Na zanedbané mosty mozeme doplatit’ vSetci
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Cestna doprava by mala byt bezpecnym, komfortnym a spolahlivym dopravnym moédom.
NasSa cestna infrastruktura vSak celi zavaznym vyzvam - tretina mostnych objektov (,MO*)
je v nevyhovujiucom alebo havarijnom stavel, o predstavuje vyznamné riziko pre bezpecnost
a plynulost dopravy. Vramci Strategického globalneho ciela 4 (SGC 4) sa MD SR zaviazalo
k ,trvalému zaisteniu bezpecCnej mobility prostrednictvom bezpecnej infrastruktiry” vratane
»postupov za vyuzitia preventivnych a kontrolnych mechanizmov?.

Cielom analyzy je stanovenie potencialnych socio-ekonomickych dopadov (,SED“) na
spoloc¢nost’ v pripade uzatvorenia MO v nevyhovujicom stavebno-technickom stave (,,STS).
Dolezitym prvkom hodnotenia si dodato¢né naklady spojené so zvySenym poctom prejazdenych
kilometrov a predizenim cestovného ¢asu, ktoré vznikaji z dévodu pouzitia obchadzkovej trasy.
Obchadzkové trasy boli simulované v ramci dopravného modelu, ktory zohladnil rézne pravidla
pre prechod osobnej a ndkladnej dopravy po cestnych komunikaciach3.

Kvantifikdcia SED ma vyznam pri planovani harmonogramu obnovy mostov, nakolko ich
minimalizacia je spolo¢enskou prioritou. Aktitne uzatvorenie MO je spojené s predizenim doby
obchadzky a prirodzene sa tym navysSuju SED, pretoZe je potrebné cely projekt obnovy MO
pripravit aaz potom realizovat. Analyzou chceme poukazat na potrebu doéslednejSieho
planovania obnovy MO so zretelom nielen na technicky stav, ale aj spolocensky dopad.

Oprava najvyznamnejSich mostov v nevyhovujicom stave vyrazne prispeje skrateniu cestnych uza-
vierok. Na usekoch s vysokou intenzitou dopravy, alebo na tych, kde uzavretie sposobi vyrazné
Casové straty a zvysenie poctu prejazdenych Kilometrov, mézeme takto zamedzit indukovanym
ekonomickym stratam.

Kriticka situacia MO by mala byt ¢o najskor systematicky riesena, inak hrozi ich urgentné
uzatvaranie. Vzhladom na postupnu degradaciu MO moZe dojst’ k ich nenavratnému poskodeniu
a v krajnom pripade az k ich zruteniu.

1 Kniha "cestné objekty - tabulkové prehlady (SSC k 1.1.2024)
2 https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/strategicky-
3 Zakon & 8/2009 o cestnej premévke; § 39 Obmedzenie jazdy niektorych druhov vozidiel



https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/strategicky-plan-rozvoja-dopravy-sr-do-roku-2030
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Na naSich cestach je evidovanych 8 299 MO1, pricom tretina z nich sa nachadza v zlom az hava-
rijnom stave. V sprave $tatu sa v nevyhovujicom stave nachadza 939 MO co predstavuje 33,1 %,
pri ostatnych spravcoch je podiel MO v nevyhovujicom stave 36,5 %. Spravcom 2 616 MO na dial-
niciach a cestach L. triedy je Ministerstvo dopravy prostrednictvom Narodnej dialni¢nej spolo¢nosti
(,NDS“) alebo Slovenskej spravy ciest (,SSC“). Ostatné MO su v sprave samospravnych krajov, Bra-
tislavského, KoSického magistratu a. p.

Pri pravidelnej kontrole a idrzbe je o¢akavana Zivotnost mosta 100 rokov*. Niektoré MO s vysokou
intenzitou, najma nakladnej dopravy, vSak vydrzia vo vyhovujicom stave vyrazne kratSie. Po uply-
nuti priblizne 50-tich rokov je nevyhnutna rekonstrukcia resp. oprava. Ak je udrzba zanedbavana
alebo nedostato¢na, Zivotnost MO sa dramaticky znizujeS. Dalsi faktor, ktory negativne vplyva
na Zivotnost mostov si dynamické zmeny sposobené zrychlenim a spomalenim tazkych naklad-
nych vozidiel na MO.

Pocet mostov v dobrom stave na cestach I, II. a IIl. triedy klesol na polovicu - zo 4 500 v roku 2004
na 2 417 MO v roku 2020. Naopak, dva a pol ndsobne stupol pocet mostov v nevyhovujicom stave,
atoaznal 717 vroku 20206.

Mosty v nevyhovujicom stave
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Vyvoj stavebnotechnického stavu mostnych objektov v sprdve SSC+NDS (2012-2023)

Zdroj: Cestné objekty - pocty, Statistika (SSC) - vlastné spracovanie

4+STN EN 1990:2009/A1/NA/Z1 Zasady navrhovania konstrukecii.
5 FRANCIS Judy. U.S. FHA: Public Roads: September 2017: Changing How Engineers Think About Bridge Maintenance
6 NKU - Mosty st kritickym miestom pre udrzanie bezpeénej a dostupnej dopravnej infrastruktiry
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Slovensko investovalo do opravy mostov v ostatnych rokoch len nevyhnutné sumy (cca 20
mil. € ro¢ne). Ako uvadza v svojom neddvnom komentari Utvar hodnoty za peniaze, ,ak bude $tat
pokracovat rovnakym tempom ako doteraz, t. j. opravi okolo 20 mostov ro¢ne v sledovanom ob-
dobi 20 rokov, percentudlny podiel mostov v nevyhovujicom stave sa zvysi zo sucasnych 45 % na
67 %.“7. Zdroje na hospodarenie s mostami su dlhodobo nepostacujtce, pricom pri systémovej
udrzbe a riadnom financovani by sa stav mostov nezhorsoval tak zasadne.

Dostali sme sa tak do $piraly investi¢cného dlhu. PriebeZnym neinvestovanim do oprav sa zna-
sobuje potreba investicii do naroc¢nejsSich oprav v buduicnosti.

Celkovy investi¢ny dlh do sanacie mostov dosiahol v roku 2023 viroveii 466 mil. €. Dalsich 77
mil. € si vyZaduje diagnostika a projektova dokumentdcia. V minulosti bola snaha vyrieSit problém
vytvorenim mostného programu8, ktorého ambiciou bolo zabezpecit stabilné financovanie rekon-
Strukcie resp. opravy mostov rozloZené do obdobia desiatich rokov pri ro¢nej alokacii cca 50 mil.
€. Vlada SR sice predloZeny zavazok neschvalila, avSak rozpoctovo by mali byt tieto zdroje v naj-
blizSich rokoch napldnované ako sucast nakladov na udrzbu.

Nevyhnutnost opravy mostov v nevyhovujicom technickom stave je zjavna. Akitnost stavu potvr-
dzuju aj pravidelné medializované dopravné obmedzenia alebo uzavretia mostov v havarijnom
stave, ako napriklad most nad usekom rychlostnej cesty R1 v Banskej Bystrici, ktory bol nakoniec
zburany.?

Doteraz neexistovalo hodnotenie SED uzavretia jednotlivych MO. Z tohto dévodu bol pripra-
veny analyticky materidl, ktory sa zameriava na potencidlne ekonomické straty spojené s ich
uzavretim a naslednou rekonstrukciou resp. opravou.

Stav vacsSiny mostov na dialniciach je hodnoteny ako vyhovujuci. Celkovy stav MO na dialni-
ciach a rychlostnych cestach sa povazuje za dobry a na ich pripadnt opravu nie je nutna obchadz-
kova trasa. V pripade planovania opravy je mozné vyuZit ziZenie dopravy do jedného jazdného
pruhu, vyuzit' stredovy deliaci pds, spevnend krajnicu, usmernit premavku do protismernych
jazdnych pruhov, obmedzit maximdalnu povolenu rychlost alebo pouZit iné dopravné obmedzenia.

Na usekoch ciest II. a IIl. triedy nema Ministerstvo dopravy priamy dosah na STS MO, nakol'ko su
v sprave inych vlastnikov a spravcov. Preto si hodnotené iba MO na cestach I. triedy.

7 https: //www.mfsr.sk/sk/financie /hodnota-za-peniaze/blogy-uhp /2024 /rekonstrukcie-mostov/
8 https://rokovania.gov.sk/RVL/Material /28803 /1
9 https://www.tasr.sk/tasr-clanok/TASR:2024092200000044



https://www.mfsr.sk/sk/financie/hodnota-za-peniaze/blogy-uhp/2024/rekonstrukcie-mostov/
https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/28803/1/
https://www.tasr.sk/tasr-clanok/TASR:2024092200000044
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Pre ucely hodnotenia SED MO vo vlastnictve Statu, bol pouZity inovativny metodicky pristup.
Na zaklade verejne pristupnej databazy SSC boli zhromazdené tidaje o stave mostov, ktoré su kate-
gorizované do 7 stavebno-technickych stavov: bezchybny (1) az havarijny (7)10. Délezitym prvkom
hodnotenia je zameranie sa na mosty vSTS 5, 6 a 7 (zly, velmi zly aZ havarijny stav). Dalej boli
analyzované udaje z posledného sc¢itania dopravy s dérazom na intenzitu tazkych nakladnych
vozidiel (dalej len ,TNV“). MO boli priorizované podla intenzity TNV, ktoré prejdd MO, ¢im sa zni-
Zuje ich zivotnost rychlejSie. Prepocty boli vykonané pre 15% najvyznamnejSich mostov s naj-
vys$imi intenzitami nakladnej dopravy v nevyhovujicom stave. Intenzity osobnych vozidiel neboli
zohladnené. Vplyv TNV na degraddciu cestnej infrastruktiry je vyrazne vyssi v porovnani s osob-
nymi vozidlami.ll Postup je moZné analogicky replikovat v nasledujicej pripravnej faze aj pre os-
tatné MO.

Naklady na rekonstrukciu resp. opravu mostnych objektov neboli primarnym kritériom pri
urcovani ich poradia, kedZe z pohladu spolocenskej efektivity hra vyznamnejsiu ulohu prave eli-
mindcia socio-ekonomickych strat. Vyznamnost jednotlivych MO bola urc¢ena prostrednictvom
miery vplyvu ich pripadného uplného uzatvorenia v déosledku nevyhovujiiceho technického
stavu. Dopady uzatvorenia MO boli merané pomocou simuldcii, ktoré hodnotili pouzitie alternativ-
nych obchadzkovych tras. Pri vyuZiti alternativnych tras zohrava kli¢ovi ilohu ich dizka. V
ramci analyzy moéze ddjst’ k situdcii, Ze mostné objekty (MO) s niZSou intenzitou dopravy su vo
finalnom hodnoteni zaradené vyssie. Tento jav nastava predovsetkym v pripadoch, ked' diZka ob-
chadzkovej trasy vedie k vyraznému zvyseniu poctu prejazdenych kilometrov a ¢asu straveného na
nej. Preto méZu mat' MO s niZSou intenzitou dopravy vyssi negativny vplyv na spolo¢nost v porov-
nani s mostami s vy$Sou intenzitou, kde st obchadzkové trasy kratsie alebo menej ¢asovo narocné.

Mosty nachadzajuce sa na rovnakom useku cesty boli po splneni definovanych predpokladov zora-
dené do Klastrov?!Z, Princip klastrovania sa zameral na optimalizaciu manazmentu stavebnych
prac, ktoré by prebiehali blizko seba a boli tak sumarne menej nakladné ako individudlne opravy.
Zaroven by sa v rovnakej etape riadili aj dopravné obchadzky pocas stavebnych prac prebiehaju-
cich paralelne na vSetkych mostoch v jednom klastri.

MO boli zaradené do klastra v tychto pripadoch:

- maju rovnaka obchadzkovi trasu (v pripade uzavretia konkrétneho cestného tuseku),
- STS sa nachadza na Grovni 5 az 7

- nie st rozdelené vyznamnymi kriZovatkami alebo cestnymi tisekmi

10 STS MO vratane ich polohy na mape dostupné aj na portali IDP interactive https://idp.gov.sk/ pod zalozkou ,Mosty*.
11 Maximalna hmotnost osobného vozidla neméze presiahnut 3,5t, pricom TNV dosahuje pravidelne hmotnost 40t.
12 Agregacia MO, ktoré je mozné hodnotit’ spolo¢ne do skupin.



https://idp.gov.sk/
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Kazdy klaster je hodnoteny ako jeden modelovy vypoctovy cyklus. Graficky je mozné princip
klastrovania identifikovat v ramci Obr. 1.
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Obr. 1 Zndzornenie principu klastrovania mostnych objektov

Zdroj: Vlastné spracovanie - QGIS

Simulécie prebiehali v programovom vybaveni PTV Visum13. Pouzity bol kalibrovany multimodalny
Stvorstupnovy dopravny model Slovenskej republiky (,DM SR“), v ktorom boli postupne testo-
vané uplné uzatvorenia cestnych usekov, na ktorych sa nachadzaji MO resp. klastre MO vyZadujtice
rekonstrukciu resp. opravu. Pre simulaciu dopadov uzavierky na dopravnu siet, boli jednotlivé vy-
stupy testovanych cestnych tisekov porovnavané s plne funkénou zatazenou dopravnou sietou bez
obmedzeni. Sledované su predovsetkym vozidlové kilometre!4 a vozidlové hodiny!5. Nasledne boli
Casové straty a dodatocne prejdené vzdialenosti na sieti vycislené pouZitim Metodiky CBA vyuZi-
vanej v dopravelé.

V rdmci hodnotenia vplyvov boli porovnavané dva scendre. Prvy scenar predstavuje doprané in-
tenzity na sucCasnej cestnej sieti bez technickych a prevadzkovych obmedzeni (obr. 2) na zaklade
DM SR pdvodne pouZitého pre potreby hodnotenia ,Koncepcnej Studie: Severojuzné cestné prepo-
jenie v oblasti stredného Slovenska“ s ohladom na rozsirenie povodnej cestnej siete o niektoré
cesty IL. resp. III. triedy (pre potreby lepSieho zachytenia alternativnych tras).

13 https://www.ptvgroup.com/en/products/ptv-visum

14 Vozidlovy kilometer: suma poctu kilometrov, ktoré vozidla najazdia na sledovanej cestnej sieti

15 Vozidlova hodina: suma poctu hodin vozidiel, ktoré vozidla stravia prejazdom na sledovanej cestnej sieti.
16 https://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba



https://www.ptvgroup.com/en/products/ptv-visum
https://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba
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Obr. 2 Cestnd siet' bez obmedzeni - sucasnd intenzita dopravy

Zdroj: Vlastné spracovanie — PTV Visum

Druhy scendr predstavuje zmeneny dopravny prud cestnej siete po uzavreti useku, na ktorom sa
nachadza MO alebo klaster a na ktorych je potrebné vykonat rekonstrukciu resp. obnovul?.
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Obr. 3 Cestnd siet’ s uzavretim klastra 88, ktory agreguje Most M3805 na ceste 1/19 cez rieku Ondava za obcou Horovce
(uzatvoreny usek vyznaceny cervenou farbou, uzatvoreny MO vyznaceny Zltou farbou).

Zdroj: Vlastné spracovanie - PTV Visum

17 MO v stavebno-technickom stave stupna 5,6 resp. 7
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Dopad uzavretia jednotlivych tisekov cestnej siete bol porovnavany so scendarom dopravnej siete
bez obmedzeni (rozdiel dopravnych intenzit jednotlivych usekov medzi prvym a druhym scena-
rom).

Obr. 4 Rozdielovy kartogram zmien na cestnej sieti uzavretim klastra 88 na ceste 1/19 Most cez rieku Ondava za obcou
Horovce. (Cervend farba reprezentuje ndrast poctu vozidiel na cestnej sieti, modrd predstavuje pokles)

Zdroj: Vlastné spracovanie - PTV Visum
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Pri hodnoteni MO uvaZujeme s najhor$im moZnym scenarom, ¢o predstavuje tplné uzatvo-
renie cestnych usekov, na ktorych sa hodnoteny MO resp. klaster nachddza. Ide o scenar si-
mulacie vylucenia vSetkych druhov dopravy z daného tiseku v DM SR.

Pouzity DM SR je primarne navrhnuty na makroskopické modelovanie prepravnych vzta-
hov. Pri aplikacii na dialnice, rychlostné cesty a cesty . triedy poskytuje dostatoCne presné
vysledky. Ma vSak urcité obmedzenia pri identifikacii alternativnych tras na cestach II. a III.
triedy, ako aj na miestnych a ticelovych komunikaciach. Z tohto dévodu boli niektoré useky
sluziace ako alternativne trasy doplnené manudlne. Na doplnenych tusekoch ciest III. triedy
bola vylicena ndkladna doprava3.

V niektorych pripadoch napriek manudlnemu doplneniu nebolo moZné objektivne posudit
SED klastrov. Identifikovanym nedostatkom je prave kalibracia DM SR predovsSetkym na
dialnice, rychlostné cesty, cesty I. triedy a vybrané useky ciest II. Triedy. MoZnost vybudo-
vania inych docasnych rieSeni akymi moZe byt napr. usmernenie do jedného jazdného
pruhu resp. dobudovania doc¢asnych MO, nebola z dévodu vel'’kej ndro¢nosti hodnotenia po-
sudzovana.

Hodnotenie stavebno-technického stavu MO podla metodiky Slovenskej spravy ciest SSC ne-
musi za kazdych okolnosti odkazovat na redlny stav MO. Jednym s aktualnych prikladov je
spominany most M6389 (nad isekom rychlostnej cesty R1 v rdmci mesta Banska Bystrica),
ktorého hodnoteny stavebno-technicky stav k 31.12.2023 bol na drovni 4-518. Posudkom na
podnet mesta Banska Bystrica bol nasledne zaradeny do stavu 7 (havarijny), s vylicenim
motorovej aj nemotorovej dopravy a pristdpilo sa k jeho demolacii.

Vzniknuty navrh je potrebné individualne prehodnotit podla Specifickych parametrov, pod-
mienok pouZivania a prevadzky jednotlivych MO. Niektoré MO uZ mo6Zu byt medzi¢asom vo
faze obnovy.

18 Data Portalu informacného systému modelu cestnej siete a aktualnych tidajov centralnej technickej evidencie pozemnych
komunikacii
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Indikatory vstupujice do dopravného modelu su priemerné denné intenzity osobnych a naklad-
nych vozidiel. Simuldciou obchadzkovych tras boli kvantifikované vozidlové kilometre a hodiny,
ktoré by museli vozidla stravit navyse v pripade uplného uzatvorenia MO. Aplikovanim Metodickej
prirucky CBA16 (verzia 1.0 vydana 15.04.2024) vyuzivanej v doprave boli nasledne vypocitané
celkové spolocCenské straty, ktoré vznikaju stratenym casom cestujucich a zvySenou spotre-
bou pohonnych hmot. Hodnoty za klastre si uvedené spolo¢ne, kedZe vozidla by pouzivali rov-
naké obchadzkové trasy. Kltic¢ové parametre analyzy su uvedené v tabulke 1:

- ID Kklastra predstavuje cislo klastra, ktory zdruzuje MO

- Nazov mosta podla idajov SSC18

- Poloha MO podla tdajov SSC18

- Priemerna denna intenzita [voz./24 hod]: Pocet vozidiel, ktoré priemerne prejdu isekom na
ktorom sa MO nachadza za 24 hodin.

- Pocet vozidlovych Kilometrov hodnoteného Kklastra oproti modifikacii bez obmedzeni
[km/deni]: Pocet kilometrov navySe, ktoré vozidla musia prejst pri uzavreti mosta a pouZiti ob-
chadzkovej trasy.

- Pocet vozidlovych hodin hodnoteného klastra oproti modifikacii bez obmedzeni[hod/deri]:
Pocet hodin navyse stravenych vozidlami na obchadzkovej trase oproti beznej prevadzke.

- Socio-ekonomické dopady z uzavretia MO1? [€/rok]: Celkové ekonomické straty vyjadrené v
eurach za rok, vratane casu cestujucich a zvySenej spotreby pohonnych hmot.

Napriklad pre klaster ID 38 (ktory agreguje MO M2717, M5853, M7478 nachadzajuce sa blizko
avramci Kkatastrdlneho uzemia Salkova) predstavuju SED v pripade uzatvorenia 62 380 120
€/rok. Tato suma zahftia ndrast poctu prejazdenych kilometrov osobnej a ndkladnej dopravy
(578 478 km/24 hod) a strateny cestovny ¢as (12 699 hod/24hod) oproti stavu bez modifikacii.

Vysledna tabul'ka kopiruje poradie MO podla sumarnych socio-ekonomickych strat vyjad-
renych v eurach. Pre kazdy most je k dispozicii aj odkaz na polohu na mape.2°

19 Parametre vstupujice do vypoctu (podiel poc¢tu benzinovych a vznetovych vozidiel, hodnota ¢asu cestovania podla uicelu cesty
ako aj priemerna obsadenost vozidiel v osobnej doprave) boli ziskané z Metodickej prirucky k tvorbe analyz ndkladov a prinosov
(CBA). Pre podrobnejsie informacie pozrite poznadmku ¢.16.

20 Kompletny zoznam sa nachadza v datovej prilohe

10
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[Rozdiel poctu
Pri kil Spoloéensko ekonomické
denna navyse oproti idlovych|dopady uzavery v € celkom/rok

ID intenzita modifikécii bez hodin oproti modifi (prepoiet cez strateny ¢as
klast - |ID mosta ~ |[Nazov mosta ~ |Poloha ~ |voz/24h - [ob deni za 24 hoc ~ |bez iza24hg ~ jucich a sps PHM) -

8 |M7199 18 263 Most cez potok Hyrov v obci MojSova Lucka Poloha pre M7199 28333 305324 |- 17177 77371027

9 |Mm4754 18_280 Most cez potok Cerveniec, Vritky Poloha pre M4754 25325 305324 |- 17177 77371027

9 |M7201 18_272A Rekonstrukcia cesty 1/18 v Gseku Streéno - Krivé, Galéria nad svahorPoloha pre M7201

38 |M2717 66_079 Most cez Zelezniénu trat pri odbocke do Biotiky SI. Lupéa, k.u. SalkoviPoloha pre M2717

38 |M5853 66-077 Most cez # &nd vlieéku do arne, Salkova Poloha pre M5853 21433 578486 |- 12 699 62380120

38 |(M7478 66_078 Most cez polnti cestu do obce Salkova, k.u. Senica Poloha pre M7478

56 |M2851 59_013 most cez potok Bystrica v obci Ul'anka Poloha pre M2851

56 |M3265 59_012 Most cez potok Bystrica v obci Ul'anka Poloha pre M3265 14203 466754 |- 11382 55150713

56 |M6675 59_014 Most cez potok Bystrica, k.u. Ulanka Poloha pre M6675

78 |M7283 50_242 Most cez k y potok na Ciernej Lke, k.u. Odany Poloha pre M7283 8662 461183 |- 7982 40639 617

95 |M2005 59_055A Most cez pritok rieky Revica, Posucha Poloha pre M2005 10789

95 |M2042 59_051 Most cez rieku Reviica, k.u. Ruzomberok Poloha pre M2042 7918

95 |Mm3237 59-054A Most cez potok, pritok do Reviicej, F Poloha pre M3237 10789

95 [M4767 59_054 Most cez rieku Revtica v k.u. obce Podsucha Poloha pre M4767 10789 245867 |- 8343 39010811

95 [M5373 59_057 Most cez rieku Revtica, k.u. Ruzomberok Poloha pre M5373 10789

95 |M5520 59_052 Most cez potok Revtica v obci Liptovska Osada Poloha pre M5520 10 789

95 |M6784 59_050 Most cez potok LuZianka, k.u. Liptovska Osada Poloha pre M6784 7918

21 |M3805 50_182 Most cez rieku Slatina pri obci Métova Poloha pre M3805 17069 126990 |- 6860 30973046

21 |[M6468 50_182A Most ned obsluZ | ikaciou, k.u. Zvolen Poloha pre M6468

57 |M1514 63_025 Most cez Vaisky Dunaj v k Poloha pre M1514

57 |M5242 63_024 Most nad horicovodom v Komérne Poloha pre M5242 18597 316878 |- 5694 28814 325

57 |M7117 63_026 Most cez kanal IZa pri Poloha pre M7117

43 |M5040 75_0003B Most na.d bvod L v meste Sala Poloha pre M5040 20306 321547 |- 5019 26018 497

43 |M6115 75_004 Most cez rieku Vah v meste Sala Poloha pre M6115

76 |M4005 75_003A Most cez Kralovsky Kandl medzi obcou Kajal a Kralova Poloha pre M4005 1139 319173 |- 2860 25309328

76 |M7595 75_002A Most cez kanal Derna, k.u. Galanta Poloha pre M7595

20 |M1444 18_315 Most cez rieku Vah za obcou Kral'ovany Poloha pre M1444 16 933 4322 |- 5457 23220749

25 |[M2964 18_318 Most cez potok Korbelk . k.a. I:ubocrma _ Poloha pre M2964 15880 4322 |- 5457 23220749

25 |M3980 18_319 Most cez potok L1 t ka, v obci Luboch Poloha pre M3980

28 |M4018 18_321 Most cez potok Bystré, ku Bystré - (t:ernové Poloha pre M4018 14916 2322 |- 5457 23220749

28 |M6086 18_320 Most cez potok, Hubova - N. Cernova Poloha pre M6086

7 |M4326 Most nad Zeleznicou pred obcou Brodno Poloha pre M4326 26798 164 465 |- 4999 23 627 417

Tabul'ka 1: UkdzZka zoradenia klastrov MO zoradenych podla SED.
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