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Zhrnutie 

Cestná doprava by mala byť bezpečným, komfortným a spoľahlivým dopravným módom. 
Naša cestná infraštruktúra však čelí závažným výzvam – tretina mostných objektov („MO“) 
je v nevyhovujúcom alebo havarijnom stave1, c o predstavúje vý znamne  riziko pre bezpec nosť 
a plýnúlosť dopravý. V ra mci Strategicke ho globa lneho cieľa 4 (SGC 4) sa MD SR zaviazalo 
k „trvale mú zaisteniú bezpec nej mobilitý prostrední ctvom bezpec nej infras trúktú rý“ vra tane 
„postúpov za výúz itia preventí vných a kontrolný ch mechanizmov2.  

Cieľom analý zý je stanovenie potenciálnych socio-ekonomických dopadov („SED“) na 
spoločnosť v prí pade uzatvorenia MO v nevyhovujúcom stavebno-technickom stave („STS“). 
Do lez itý m prvkom hodnotenia sú  dodatoc ne  na kladý spojene  so zvý s ený m poc tom prejazdený ch 
kilometrov a predl z ení m cestovne ho c asú, ktore  vznikajú  z do vodú poúz itia obcha dzkovej trasý. 
Obcha dzkove  trasý boli simúlovane  v ra mci dopravne ho modelú, ktorý  zohľadnil ro zne pravidla  
pre prechod osobnej a na kladnej dopravý po cestný ch komúnika cia ch3. 

Kvantifika cia SED ma  význam pri plánovaní harmonogramu obnový mostov, nakoľko ich 
minimaliza cia je spoloc enskoú prioritoú. Akú tne úzatvorenie MO je spojene  s predl z ení m dobý 
obcha dzký a prirodzene sa tý m navýs újú  SED, pretoz e je potrebne  celý  projekt obnový MO 
pripraviť a az  potom realizovať. Analýzou chceme poukázať na potrebu do slednejs ieho 
plánovania obnovy MO so zreteľom nielen na technický stav, ale aj spoločenský dopad. 

Oprava najvý znamnejs í ch mostov v nevýhovújú com stave vý razne prispeje skra teniú cestný ch úza -

vierok. Na úsekoch s vysokou intenzitou dopravý, alebo na tý ch, kde uzavretie spôsobí výrazné 

časové straty a zvýšenie počtu prejazdený ch kilometrov, mo z eme takto zamedziť indúkovaný m 
ekonomický m strata m. 

Kritická situácia MO by mala byť c o najsko r systematicky riešená, inak hrozí ich urgentné 
uzatváranie. Vzhľadom na postúpnú  degrada ciú MO mo z e do jsť k ich nena vratne mú pos kodeniú 
a v krajnom prí pade az  k ich zrú teniú. 

 

  

 
1 Kniha "cestne  objektý - tabúľkove  prehľadý (SSC k 1.1.2024) 
2 https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/strategický-plan-rozvoja-dopravý-sr-do-rokú-2030  
3 Za kon c . 8/2009 o cestnej prema vke; § 39 Obmedzenie jazdý niektorý ch drúhov vozidiel  

https://www.mindop.sk/ministerstvo-1/doprava-3/strategia/strategicky-plan-rozvoja-dopravy-sr-do-roku-2030


 

3 
 

Mosty sa nám rozpadajú pred očami.  

Na nas ich cesta ch je evidovaný ch 8 299 MO1, pric om tretina z nich sa nachádza v zlom až hava-

rijnom stave. V spra ve s ta tú sa v nevýhovújú com stave nacha dza 939 MO c o predstavúje 33,1 %, 

pri ostatný ch spra vcoch je podiel MO v nevýhovújú com stave 36,5 %. Spra vcom 2 616 MO na diaľ-

niciach a cesta ch I. triedý je Ministerstvo dopravý prostrední ctvom Na rodnej diaľnic nej spoloc nosti 

(„NDS“) alebo Slovenskej spra vý ciest („SSC“). Ostatne  MO sú  v spra ve samospra vných krajov, Bra-
tislavske ho, Kos icke ho magistra tú a. p. 

Pri pravidelnej kontrole a ú drz be je oc aka vana  z ivotnosť mosta 100 rokov4. Niektore  MO s výsokoú 

intenzitoú, najma  na kladnej dopravý, vs ak výdrz ia vo výhovújú com stave vý razne krats ie. Po úplý-

nútí  pribliz ne 50-tich rokov je nevýhnútna  rekons trúkcia resp. oprava. Ak je údržba zanedbávaná 

alebo nedostatočná, životnosť MO sa dramaticky znižuje5. D als í  faktor, ktorý  negatí vne vplý va 

na z ivotnosť mostov sú  dýnamicke  zmený spo sobene  zrý chlení m a spomalení m ťaz ký ch na klad-
ný ch vozidiel na MO. 

Poc et mostov v dobrom stave na cesta ch I., II. a III. triedý klesol na polovicú – zo 4 500 v rokú 2004 

na 2 417 MO v rokú 2020. Naopak, dva a pol na sobne stú pol poc et mostov v nevýhovújú com stave, 
a to az  na 1 717 v rokú 20206.  

 
Vývoj stavebnotechnického stavu mostných objektov v správe SSC+NDS (2012-2023) 

Zdroj: Cestné objekty - počty, štatistika (SSC) – vlastné spracovanie 

 
4 STN EN 1990:2009/A1/NA/Z1 Za sadý navrhovania kons trúkcií . 
5 FRANCIS Júdý. U.S. FHA: Públic Roads: September 2017: Changing How Engineers Think Aboút Bridge Maintenance 
6 NKU  - Mostý sú  kritický m miestom pre údrz anie bezpec nej a dostúpnej dopravnej infras trúktú rý 
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Slovensko investovalo do opravy mostov v ostatných rokoch len nevyhnutné sumy (cca 20 

mil. € ročne). Ako úva dza v svojom neda vnom komenta ri U tvar hodnotý za peniaze, „ak búde s ta t 

pokrac ovať rovnaký m tempom ako doteraz, t. j. opraví  okolo 20 mostov roc ne v sledovanom ob-

dobí  20 rokov, percentúa lný podiel mostov v nevýhovújú com stave sa zvý s i zo sú c asný ch 45 % na 

67 %.“7 . Zdroje na hospoda renie s mostami sú  dlhodobo nepostac újú ce, pric om pri sýste movej 

ú drz be a riadnom financovaní  bý sa stav mostov nezhors oval tak za sadne. 

Dostali sme sa tak do špirály investičného dlhu. Priebez ný m neinvestovaní m do opra v sa zna -
sobúje potreba investí cií  do na roc nejs í ch opra v v búdú cnosti. 

Celkový investičný dlh do sanácie mostov dosiahol v roku 2023 úroveň 466 mil. €. D als í ch 77 

mil. € si výz adúje diagnostika a projektova  dokúmenta cia. V minúlosti bola snaha výries iť proble m 

výtvorení m mostne ho programú8 , ktore ho ambí cioú bolo zabezpec iť stabilne  financovanie rekon-

s trúkcie resp. opravý mostov rozloz ene  do obdobia desiatich rokov pri roc nej aloka cii cca 50 mil. 

€. Vla da SR sí ce predloz ený  za va zok neschva lila, avs ak rozpoc tovo bý mali býť tieto zdroje v naj-

bliz s í ch rokoch napla novane  ako sú c asť na kladov na ú drz bú. 

Nevýhnútnosť opravý mostov v nevýhovújú com technickom stave je zjavna . Akú tnosť stavú potvr-

dzújú  aj pravidelne  medializovane  dopravne  obmedzenia alebo úzavretia mostov v havarijnom 

stave, ako naprí klad most nad ú sekom rý chlostnej cestý R1 v Banskej Býstrici, ktorý  bol nakoniec 

zbú raný .9  

Doteraz neexistovalo hodnotenie SED uzavretia jednotlivých MO. Z tohto do vodú bol pripra-

vený  analýtický  materia l, ktorý  sa zameriava na potencia lne ekonomické straty spojené s ich 

uzavretím a následnou rekonštrukciou resp. opravou. 

Stav väčšiny mostov na diaľniciach je hodnotený ako vyhovujúci. Celkový  stav MO na diaľni-

ciach a rý chlostný ch cesta ch sa povaz úje za dobrý  a na ich prí padnú  opravú nie je nútna  obcha dz-

kova  trasa. V prí pade pla novania opravý je moz ne  výúz iť zú z enie dopravý do jedne ho jazdne ho 

prúhú, výúz iť stredový  deliaci pa s, spevnenú  krajnicú, úsmerniť prema vkú do protismerný ch 

jazdný ch prúhov, obmedziť maxima lnú povolenú  rý chlosť alebo poúz iť ine  dopravne  obmedzenia. 

Na ú sekoch ciest II. a III. triedý nema  Ministerstvo dopravý priamý dosah na STS MO, nakoľko sú  

v spra ve iný ch vlastní kov a spra vcov. Preto sú  hodnotene  iba MO na cesta ch I. triedý.  

  

 
7 https://www.mfsr.sk/sk/financie/hodnota-za-peniaze/blogý-úhp/2024/rekonstrúkcie-mostov/  
8 https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/28803/1/  
9 https://www.tasr.sk/tasr-clanok/TASR:2024092200000044  

https://www.mfsr.sk/sk/financie/hodnota-za-peniaze/blogy-uhp/2024/rekonstrukcie-mostov/
https://rokovania.gov.sk/RVL/Material/28803/1/
https://www.tasr.sk/tasr-clanok/TASR:2024092200000044
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Mosty v zlom stave a s vyššou intenzitou nákladnej dopravy majú prednosť 

Pre účely hodnotenia SED MO vo vlastníctve štátu, bol použitý inovatívny metodický prístup. 

Na za klade verejne prí stúpnej databa zý SSC boli zhromaz dene  ú daje o stave mostov, ktore  sú  kate-

gorizovane  do 7 stavebno-technický ch stavov: bezchýbný  (1) az  havarijný  (7)10. Do lez itý m prvkom 

hodnotenia je zameranie sa na mostý v STS 5, 6 a 7 (zlý , veľmi zlý  az  havarijný  stav). D alej boli 

analýzovane  ú daje z posledne ho sc í tania dopravý s dôrazom na intenzitu ťažkých nákladných 

vozidiel (ďalej len „TNV“). MO boli priorizovane  podľa intenzitý TNV, ktore  prejdú  MO, c í m sa zni-

z úje ich z ivotnosť rý chlejs ie. Prepočty boli vykonané pre 15% najvýznamnejších mostov s naj-

výs s í mi intenzitami na kladnej dopravý v nevýhovújú com stave. Intenzitý osobný ch vozidiel neboli 

zohľadnene . Vplýv TNV na degrada ciú cestnej infras trúktú rý je vý razne výs s í  v porovnaní  s osob-

ný mi vozidlami.11 Postúp je moz ne  analogický replikovať v nasledújú cej prí pravnej fa ze aj pre os-

tatne  MO. 

Náklady na rekonštrukciu resp. opravu mostných objektov neboli primárnym kritériom pri 

určovaní ich poradia, keďz e z pohľadú spoloc enskej efektivitý hra  vý znamnejs iú ú lohú pra ve eli-

mina cia socio-ekonomický ch stra t. Významnosť jednotlivých MO bola určená prostredníctvom 

miery vplyvu ich prípadného úplného uzatvorenia v dôsledku nevyhovujúceho technického 

stavu. Dopadý úzatvorenia MO boli merane  pomocoú simúla cií , ktore  hodnotili poúz itie alternatí v-

ných obcha dzkový ch tra s. Pri využití alternatívnych trás zohráva kľúčovú úlohu ich dĺžka. V 

ra mci analý zý mo z e do jsť k sitúa cii, z e mostne  objektý (MO) s niz s oú intenzitoú dopravý sú  vo 

fina lnom hodnotení  zaradene  výs s ie. Tento jav nasta va predovs etký m v prí padoch, keď dl z ka ob-

cha dzkovej trasý vedie k vý razne mú zvý s eniú poc tú prejazdený ch kilometrov a c asú stra vene ho na 

nej. Preto mo z ú mať MO s niz s oú intenzitoú dopravý výs s í  negatí vný vplýv na spoloc nosť v porov-
naní  s mostami s výs s oú intenzitoú, kde sú  obcha dzkove  trasý krats ie alebo menej c asovo na roc ne . 

Efektívnejšia rekonštrukcia – mosty v rámci klastra opravujeme súbežne (pri-
ncíp klastrovania) 

Mostý nacha dzajú ce sa na rovnakom ú sekú cestý boli po splnení  definovaný ch predpokladov zora-

dene  do klastrov12. Princí p klastrovania sa zameral na optimalizáciu manažmentu stavebných 

prác, ktore  bý prebiehali blí zko seba a boli tak súma rne menej na kladne  ako individúa lne opravý. 

Za roven  bý sa v rovnakej etape riadili aj dopravne  obcha dzký poc as stavebný ch pra c prebiehajú -

cich paralelne na vs etký ch mostoch v jednom klastri.  

MO boli zaradene  do klastra v tý chto prí padoch:  

- majú rovnakú obchádzkovú trasu (v prí pade úzavretia konkre tneho cestne ho ú sekú), 

- STS sa nachádza na úrovni 5 až 7 

- nie sú rozdelené významnými križovatkami alebo cestný mi ú sekmi 

 
10 STS MO vra tane ich polohý na mape dostúpne  aj na porta li IDP interactive https://idp.gov.sk/ pod za loz koú „Mostý“. 
11 Maxima lna hmotnosť osobne ho vozidla nemo z e presiahnúť 3,5t, pric om TNV dosahúje pravidelne hmotnosť 40t.  
12 Agrega cia MO, ktore  je moz ne  hodnotiť spoloc ne do skúpí n. 

https://idp.gov.sk/
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Kaz dý  klaster je hodnotený  ako jeden modelový výpočtový cyklus. Grafický je moz ne  princí p 

klastrovania identifikovať v ra mci Obr. 1. 

 
Obr. 1 Znázornenie princípu klastrovania mostných objektov 

Zdroj: Vlastné spracovanie – QGIS 

Simulácia dopadov uzávery úsekov na intenzitu dopravy na cestnej sieti 

Simúla cie prebiehali v programovom výbavení  PTV Visúm13. Poúz itý  bol kalibrovaný  múltimoda lný 

s tvorstúpn ový  dopravný model Slovenskej republiky („DM SR“), v ktorom boli postúpne testo-

vane  ú plne  úzatvorenia cestný ch ú sekov, na ktorý ch sa nacha dzajú  MO resp. klastre MO výz adújú ce 

rekons trúkciú resp. opravú. Pre simúla ciú dopadov úza vierký na dopravnú  sieť, boli jednotlive  vý -

stúpý testovaný ch cestný ch ú sekov porovna vane  s plne fúnkc noú zaťaz enoú dopravnoú sieťoú bez 

obmedzení . Sledovane  sú  predovs etký m vozidlove  kilometre14 a vozidlove  hodiný15. Na sledne boli 

c asove  stratý a dodatoc ne prejdene  vzdialenosti na sieti výc í slene  poúz ití m Metodiký CBA výúz í -

vanej v doprave16.  

V ra mci hodnotenia vplývov boli porovna vane  dva scena re. Prvý  scena r predstavúje doprane  in-

tenzitý na sú c asnej cestnej sieti bez technických a prevádzkových obmedzení (obr. 2) na za klade 

DM SR po vodne poúz ite ho pre potrebý hodnotenia „Koncepc nej s tú die: Severojúz ne  cestne  prepo-

jenie v oblasti stredne ho Slovenska“ s ohľadom na rozs í renie po vodnej cestnej siete o niektore  

cestý II. resp. III. triedý (pre potrebý leps ieho zachýtenia alternatí vných tra s). 

 
13 https://www.ptvgroúp.com/en/prodúcts/ptv-visúm  
14 Vozidlový  kilometer: súma poc tú kilometrov, ktore  vozidla  najazdia na sledovanej cestnej sieti 
15 Vozidlova  hodina: súma poc tú hodí n vozidiel, ktore  vozidla  stra via prejazdom na sledovanej cestnej sieti. 
16 https://www.opii.gov.sk/metodicke-dokúmentý/prirúcka-cba  

https://www.ptvgroup.com/en/products/ptv-visum
https://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba
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Obr. 2 Cestná sieť bez obmedzení – súčasná intenzita dopravy 

Zdroj: Vlastné spracovanie – PTV Visum 

Drúhý  scena r predstavúje zmenený  dopravný  prú d cestnej siete po úzavretí  ú sekú, na ktorom sa 

nacha dza MO alebo klaster a na ktorý ch je potrebne  výkonať rekons trúkciú resp. obnovú17. 

 
Obr. 3 Cestná sieť s uzavretím klastra 88, ktorý agreguje Most M3805 na ceste I/19 cez rieku Ondava za obcou Horovce 

(uzatvorený úsek vyznačený červenou farbou, uzatvorený MO vyznačený žltou farbou). 

Zdroj: Vlastné spracovanie – PTV Visum 

 
17 MO v stavebno-technickom stave stúpn a 5,6 resp. 7 
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Dopad úzavretia jednotlivý ch ú sekov cestnej siete bol porovna vaný  so scena rom dopravnej siete 

bez obmedzení  (rozdiel dopravný ch intenzí t jednotlivý ch ú sekov medzi prvý m a drúhý m scena -

rom). 

 
Obr. 4 Rozdielový kartogram zmien na cestnej sieti uzavretím klastra 88 na ceste I/19 Most cez rieku Ondava za obcou 

Horovce. (červená farba reprezentuje nárast počtu vozidiel na cestnej sieti, modrá predstavuje pokles) 

Zdroj: Vlastné spracovanie – PTV Visum 
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Použité predpoklady 

• Pri hodnotení  MO úvaz újeme s najhors í m moz ný m scena rom, c o predstavúje ú plne  úzatvo-

renie cestný ch ú sekov, na ktorý ch sa hodnotený  MO resp. klaster nacha dza. Ide o scena r si-

múla cie výlú c enia vs etký ch drúhov dopravý z dane ho ú sekú v DM SR. 

• Poúz itý  DM SR je prima rne navrhnútý  na makroskopicke  modelovanie prepravný ch vzťa-

hov. Pri aplika cii na diaľnice, rý chlostne  cestý a cestý I. triedý poskýtúje dostatoc ne presne  

vý sledký. Ma  vs ak úrc ite  obmedzenia pri identifika cii alternatí vných tra s na cesta ch II. a III. 

triedý, ako aj na miestných a ú c elový ch komúnika cia ch. Z tohto do vodú boli niektore  ú seký 

slú z iace ako alternatí vne trasý doplnene  manúa lne. Na doplnený ch ú sekoch ciest III. triedý 

bola výlú c ena  na kladna  doprava3. 

• V niektorý ch prí padoch napriek manúa lnemú doplneniú nebolo moz ne  objektí vne posú diť 

SED klastrov. Identifikovaný m nedostatkom je pra ve kalibra cia DM SR predovs etký m na 

diaľnice, rý chlostne  cestý, cestý I. triedý a výbrane  ú seký ciest II. Triedý. Moz nosť výbúdo-

vania iný ch doc asný ch ries ení  aký mi mo z e býť napr. úsmernenie do jedne ho jazdne ho 

prúhú resp. dobúdovania doc asný ch MO, nebola z do vodú veľkej na roc nosti hodnotenia po-

súdzovana . 

• Hodnotenie stavebno-technicke ho stavú MO podľa metodiký Slovenskej spra vý ciest SSC ne-

músí  za kaz dý ch okolností  odkazovať na rea lný stav MO. Jedný m s aktúa lných prí kladov je 

spomí naný  most M6389 (nad ú sekom rý chlostnej cestý R1 v ra mci mesta Banska  Býstrica), 

ktore ho hodnotený  stavebno-technický  stav k 31.12.2023 bol na ú rovni 4-518. Posúdkom na 

podnet mesta Banska  Býstrica bol na sledne zaradený  do stavú 7 (havarijný ), s výlú c ení m 

motorovej aj nemotorovej dopravý a pristú pilo sa k jeho demola cií . 

• Vzniknútý  na vrh je potrebne  individúa lne prehodnotiť podľa s pecifický ch parametrov, pod-

mienok poúz í vania a preva dzký jednotlivý ch MO. Niektore  MO úz  mo z ú býť medzic asom vo 

fa ze obnový. 
  

 
18 Da ta Porta lú informac ne ho sýste mú modelú cestnej siete a aktúa lných ú dajov centra lnej technickej evidencie pozemný ch 
komúnika cií  
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Socio-ekonomické straty obchádzok 

Indika torý vstúpújú ce do dopravne ho modelú sú  priemerne  denne  intenzitý osobný ch a na klad-

ný ch vozidiel. Simúla cioú obcha dzkový ch tra s boli kvantifikovane  vozidlove  kilometre a hodiný, 

ktore  bý múseli vozidla  stra viť navýs e v prí pade ú plne ho úzatvorenia MO. Aplikovaní m Metodickej 

prí rúc ký CBA16 (verzia 1.0 výdana  15.04.2024) výúz í vanej v doprave boli na sledne vypočítané 

celkové spoločenské straty, ktoré vznikajú strateným časom cestujúcich a zvýšenou spotre-

bou pohonných hmôt. Hodnotý za klastre sú  úvedene  spoloc ne, keďz e vozidla  bý poúz í vali rov-

nake  obcha dzkove  trasý. Kľú c ove  parametre analý zý sú  úvedene  v tabúľke 1: 

- ID klastra predstavúje c í slo klastra, ktorý  zdrúz úje MO 

- Názov mosta podľa ú dajov SSC18 

- Poloha MO podľa ú dajov SSC18 

- Priemerná denná intenzita [voz./24 hod]: Poc et vozidiel, ktore  priemerne prejdú  ú sekom na 

ktorom sa MO nacha dza za 24 hodí n. 

- Počet vozidlových kilometrov hodnotene ho klastra oproti modifika cii bez obmedzení  

[km/den ]: Poc et kilometrov navýs e, ktore  vozidla  músia prejsť pri úzavretí  mosta a poúz ití  ob-

cha dzkovej trasý. 

- Počet vozidlových hodín hodnotene ho klastra oproti modifika cii bez obmedzení [hod/den ]: 

Poc et hodí n navýs e stra vený ch vozidlami na obcha dzkovej trase oproti bez nej preva dzke. 

- Socio-ekonomické dopady z uzavretia MO19 [€/rok]: Celkove  ekonomicke  stratý výjadrene  v 

eúra ch za rok, vra tane c asú cestújú cich a zvý s enej spotrebý pohonný ch hmo t. 

Naprí klad pre klaster ID 38 (ktorý  agregúje MO M2717, M5853, M7478 nacha dzajú ce sa blí zko 

a v ra mci katastra lneho ú zemia S alkova ) predstavújú  SED v prí pade úzatvorenia 62 380 120 

€/rok. Ta to súma zahr n a na rast poc tú prejazdený ch kilometrov osobnej a na kladnej dopravý 

(578 478 km/24 hod) a stratený  cestovný  c as (12 699 hod/24hod) oproti stavú bez modifika cií . 

Výsledná tabuľka kopíruje poradie MO podľa sumárnych socio-ekonomických strát vyjad-
rených v eurách. Pre kaz dý  most je k dispozí cii aj odkaz na polohú na mape.20 

 
19 Parametre vstúpújú ce do vý poc tú (podiel poc tú benzí nový ch a vznetový ch vozidiel, hodnota c asú cestovania podľa ú c elú cestý 
ako aj priemerna  obsadenosť vozidiel v osobnej doprave) boli zí skane  z Metodickej prí rúc ký k tvorbe analý z na kladov a prí nosov 
(CBA). Pre podrobnejs ie informa cie pozrite pozna mkú c .16. 
20 Kompletný  zoznam sa nacha dza v da tovej prí lohe 

https://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba
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Tabuľka 1: Ukážka zoradenia klastrov MO zoradených podľa SED. 

ID 

klastra ID mosta Názov mosta Poloha

Priemerná 

denná 

intenzita 

voz/24h

Rozdiel počtu 

vozokilometrov 

navyše oproti 

modifikácii bez 

obmezdení za 24 hod.

Rozdiel počtu vozidlových 

hodín oproti modifikácii 

bez obmedzení za 24 hod.

Spoločensko ekonomické 

dopady uzávery v € celkom/rok 

(prepočet cez stratený čas 

cestujúcich a spotrebu PHM)

8 M7199 18_263 Most cez potok Hýrov v obci Mojšová Lúčka Poloha pre M7199 28 333              305 324                             17 177-                                      77 371 027                                         

9 M4754 18_280 Most cez potok Červeniec, Vrútky Poloha pre M4754

9 M7201 18_272A Rekonštrukcia cesty I/18 v úseku Strečno - Krivé, Galéria nad svahomPoloha pre M7201

38 M2717 66_079 Most cez železničnú trať pri odbočke do Biotiky Sl. Ľupča, k.ú. ŠalkováPoloha pre M2717

38 M5853 66-077 Most cez železničnú vlečku do cementárne, Šalková Poloha pre M5853

38 M7478 66_078 Most cez poľnú cestu do obce Šálková, k.ú. Senica Poloha pre M7478

56 M2851 59_013 most cez potok Bystrica v obci Uľanka Poloha pre M2851

56 M3265 59_012 Most cez potok Bystrica v obci Uľanka Poloha pre M3265

56 M6675 59_014 Most cez potok Bystrica, k.ú. Uľanka Poloha pre M6675

78 M7283 50_242 Most cez bezmenný potok na Čiernej Lúke, k.ú. Ožďany Poloha pre M7283 8 662                461 183                             7 982-                                        40 639 617                                         

95 M2005 59_055A Most cez prítok rieky Revúca, Posuchá Poloha pre M2005 10 789              

95 M2042 59_051 Most cez rieku Revúca, k.ú. Ružomberok Poloha pre M2042 7 918                

95 M3237 59-054A Most cez potok, prítok do Revúcej, Podsuchá Poloha pre M3237 10 789              

95 M4767 59_054 Most cez rieku Revúca v k.ú. obce Podsuchá Poloha pre M4767 10 789              

95 M5373 59_057 Most cez rieku Revúca, k.ú. Ružomberok Poloha pre M5373 10 789              

95 M5520 59_052 Most cez potok Revúca v obci Liptovská Osada Poloha pre M5520 10 789              

95 M6784 59_050 Most cez potok Lužianka, k.ú. Liptovská Osada Poloha pre M6784 7 918                

21 M3805 50_182 Most cez rieku Slatina pri obci Môťová Poloha pre M3805

21 M6468 50_182A Most ned obslužnou komunikáciou, k.ú. Zvolen Poloha pre M6468

57 M1514 63_025 Most cez Vážsky Dunaj v Komárne Poloha pre M1514

57 M5242 63_024 Most nad horúcovodom v Komárne Poloha pre M5242

57 M7117 63_026 Most cez kanál Iža pri Komárne Poloha pre M7117

43 M5040 75_0003B Most nad obvodovou komunikáciou v meste Šaľa Poloha pre M5040

43 M6115 75_004 Most cez rieku Váh v meste Šaľa Poloha pre M6115

76 M4005 75_003A Most cez Kráľovský Kanál medzi obcou Kajal a Kráľová Poloha pre M4005

76 M7595 75_002A Most cez kanál Derna, k.ú. Galanta Poloha pre M7595

20 M1444 18_315 Most cez rieku Váh za obcou Kraľovany Poloha pre M1444 16 933              4 322                                  5 457-                                        23 220 749                                         

25 M2964 18_318 Most cez potok Korbelka, k.ú. Ľubochňa Poloha pre M2964

25 M3980 18_319 Most cez potok Ľubochnianka, v obci Ľubochňa Poloha pre M3980

28 M4018 18_321 Most cez potok Bystré, k.ú. Bystré - Černová Poloha pre M4018

28 M6086 18_320 Most cez potok, Hubová - N. Černová Poloha pre M6086

7 M4326 Most nad železnicou pred obcou Brodno Poloha pre M4326 26 798              164 465                             4 999-                                        23 627 417                                         

23 220 749                                         5 457-                                        

20 306              321 547                             5 019-                                        26 018 497                                         

18 597              316 878                             5 694-                                        28 814 325                                         

55 150 713                                         

17 069              126 990                             6 860-                                        30 973 046                                         

245 867                             8 343-                                        39 010 811                                         

14 203              466 754                             11 382-                                      

11 396              319 173                             4 860-                                        25 309 328                                         

15 880              4 322                                  5 457-                                        23 220 749                                         

14 916              4 322                                  

25 325              305 324                             17 177-                                      77 371 027                                         

21 433              578 486                             12 699-                                      62 380 120                                         


