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Legislativne pozadie

Na dosiahnutie spolo¢nej dopravnej politiky v zadujme interoperability narodnych
zelezni¢nych systémov je nevyhnutné harmonizovat’ technické, administrativne a bezpecnostné
pravidla.

S cielom zabezpecit interoperabilitu Zelezni¢ného systému Spolocenstva a umoznenia
ob¢anom Unie, hospodarskym subjektom alebo prislu$nym orgdanom v maximalnom rozsahu
vyuzivat vyhody plyntce z existencie jednotného eurdpskeho Zelezni¢ného priestoru boli
vytvorené legislativne nastroje EU, medzi ktoré patri aj smernica Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2008/57/ES o interoperabilite systému zeleznic v Spoloc¢enstve (d’alej len ,,smernica
0 interoperabilite”). Pre sledovanie stanoveného ciela interoperability by malo prist k
optimalizacii urovne technickej harmonizacie a umozneniu zlepSovania arozvoja sluzieb
V ramci medzinarodnej Zelezni¢nej dopravy a prispievat’ k postupnému vytvaraniu vnatorného
trhu so zariadeniami a sluzbami urenymi na vystavbu, obnovu, modernizaciu a prevadzku
zelezni¢ného systému Unie. Na zabezpedenie trovne bezpeénosti Zelezni¢ného systému
spoloCenstva bola prijata Smernica 2004/49/ES Eurdpskeho parlamentu a Rady o bezpec¢nosti
zeleznic spolocenstva a o zmene a doplneni smernice Rady 95/18/ES o udel'ovani licencii
zeleznicnym podnikom a smernici 2001/14/ES o pridelovani kapacity Zeleznicnej
infraStruktiry, vyberani poplatkov za pouzivanie Zelezni¢nej infrastruktiry a bezpecnostnej
certifikdcii (d’alej len ,,smernica o bezpecnosti®), ktora stanovila povinnost postupného
zavedenia spolocnych bezpecnostnych cielov (CST) a spolocnych bezpecnostnych metdd
(CSM), aby bolo zaruené zachovanie vysokej Urovne bezpecnosti a pokial je to
uskutoc¢nitel'né, pripadné zvySenie bezpecnosti. Tieto ciele a metody by mali poskytnut’ nastroje
na posudzovanie urovne bezpecnosti ako aj vykonnosti prevadzkovatelov na tUrovni
spoloCenstva ako aj v cClenskych Statoch. Na zaklade smernice o bezpe€nosti Zeleznic so
smernicou 0 interoperabilite ako zakladnym nastrojom technickej harmonizacie boli zavedené
jednotlivé subsystémy a zaroven povinnost’ vytvorenia technickej Specifikacie interoperability
(d’alej len ,, TSI) pre kazdy subsystém. Na zaklade uvedenej povinnosti bolo prijaté nariadenie
Komisie (EU) & 1303/2014 z 18. novembra 2014 o technickej $pecifikacii interoperability
tykajlicej sa bezpecnosti v Zelezniénych tuneloch Zelezni¢ného systému Eurdpskej unie (d’alej
len ,,nariadenie 0 TSI tykajucej sa bezpe¢nosti v Zelezniénych tuneloch®), ktoré sa uplatiiuje na
tunely bez ohladu na objem dopravy v nich. Nariadenie o TSI tykajicej sa bezpecnosti
Vv Zelezni¢nych tuneloch stanovuje len minimalne poZiadavky, stulad s TSI neznamend sam o
sebe zaruku bezpecného uvedenia do prevadzky ani bezpecni prevadzku. VSetky strany
podiel’ajuce sa na rieSeni bezpecnostnych otazok spolupracuji s cielom dosiahnut’ nalezita
uroven bezpecnosti pre dany tunel Vsulade s ustanoveniami tejto TSI aso smernicou
o interoperabilite. Uvedena smernica Europskeho parlamentu aRady 2008/57/ES
o interoperabilite systému Zeleznic v Spolocenstve bola v ramci Stvrtého zelezni¢ného balika
prepracovana smernicou (EU) 2016/797 z 11. maja 2016 o0 interoperabilite Zelezniéného
systému v Europskej unii, ktord prevzala rovnaké subsystémy.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/SK/TXT/?uri=CELEX:32016L0797

Na vnutrostatnej urovni doslo k harmonizacii so smernicami najmi prijatim zakona
¢. 513/2009 Z. z. o drdhach a o zmene a doplneni niektorych zdkonov V zneni neskorSich
predpisov. Vykonavacim predpisom Kk zakonu je vyhlaska Ministerstva dopravy, post
a telekomunikacii Slovenskej repbuliky ¢. 350/2010 Z. z. o stavebnom a technickom poriadku
drah, ktorej predmetom upravy je uprava podrobnosti o technicko-bezpeénostnej skuske
stavieb, stavebno-technickych poziadavkach na projektovanie drah a na ich vystavbu a
prevadzku, technickych parametroch drah.



Sucasny stav

Zelezniéné tunely st zasadnym prvkom ZelezniGnej infrastruktary, spravidla po
technickej stranke najkomplikovanej§im. Vystavba alebo rekonsStrukcia tunelov je
z investicného hladiska velmi naro¢na a pristupuje sa knim vramci modernizacie
a optimalizacie trate. K rekonstrukcii tunelov bez vdzby na modernizéciu a optimalizaciu trati
sa pristupuje rovnako v pripadoch, ked’ vykazuji zavazné poruchy (hydroizolacia — podmienky
Vv zime, poruchy stien...).

Vystavba novych Zelezni¢nych tunelov, v ktorych su poziadavky TSI SRT plne
implementované prebieha na modernizovanom tratovom useku medzi Puchovom a Povazskou
Teplou. V stcéasnosti s vo vystavbe dva tunely, kde su poziadavky TSI SRT plne
implementované. Ide o tunely Diel (1081m) a Milochov (1861m), ktoré su stcastou
modernizacie tratového useku medzi Puchovom a Povazskou Teplou.

Projekt modernizacie 18,7 km Zelezni¢nej trate medzi mestami Puchov a Povazska
Tepléa na Slovensku umozni vlakom jazdit’ rychlostou az 160 km/h. St¢ast'ou modernizacie je
15 % redukcia Zelezni¢nej trate na 15,9 km a vybudovanie dvoch tunelov a troch hlavnych
mostov. Vysledkom bude skratenie ¢asu cestovania na tseku medzi mestami Pachov a Zilina.
V ramci projektu prebehla aj modernizacia dvoch Zelezni¢nych stanic, konkrétne v Povazske;j
Teplej a Povazskej Bystrici. Projekt prispieva k vystavbe a modernizacii transeurdpske;j
dopravnej siete (TEN-T) a jej koridorov, pri¢om viaceré z nich prechadzaji uzemim Slovenska.

Prace, vykonavané na tseku medzi mestami Puchov a Povazsk4 Bystrica, zahfiiaju
vystavbu novej vlakovej zastavky v Nosiciach spolu s dvomi nastupistami s dizkou 250 m
(povodna vlakova zastdvka bude vyradend z prevadzky). Nové zelezni¢né mosty budu
vybudované cez Nosicky kanal (dizka 379 m), ricku Vah (288 m) a Nosickt priehradu (589 m).
Okrem toho budi vybudované dva nové tunely: tunel Diel (dizka 1 081 m) a Milochov (dizka
1 861 m), ako aj novy most pre chodcov cez Nosicky kanal.

Tunel Diel

Tunel Diel prechadza masivom vrchu Diel, ktory tvori centralnu ¢ast’ meandra Vahu
v tomto Useku jeho toku. Tunel je navrhovany na Zelezni¢nt dopravu, a to ako jednortrovy
dvojkolajovy s osovou vzdialenostou kol'aji 4,200 m. Priechodny prierez je typuC
s nadstavcom na elektrifikované trate pre navrhovua tratovu rychlost’ 160 km/h, vyhl'adovo
200 km/h. Os prierezu tunela je vzdy zvisla. Tunelova rara je rozdelena na useky budované
razenim a hibenim. Hibené useky su budované v otvorenej stavebnej jame na oboch portaloch,
ktoré sa nasledne zasypll. Povrch zasypov bude rekultivovany zatravnenim a vhodnou
vysadbou krikov a drevin tak, aby sa zachoval charakter prirodného prostredia. Razena cast’
tunela sa bude realizovat’ v zmysle zdsad Novej rakuskej tunelovacej metédy (NRTM)
S pouzitim mechanického rozpojovania pomocou tunelbagra v priportdlovych oblastiach.
Trhavinové rozpojovania sa pouZiju po zarazeni tunelovej rury do kompaktnejSieho
horninového masivu.



Tunelové ostenie je navrhnuté ako dvojplastové, tvorené primarnym a sekundarnym
ostenim, oblukového tvaru. BezpeCnost' tunela je dosiahnutd radom konstrukénych
a technologickych opatreni. Na zaklade poziadavky predpisu TSI-INS, TSI-SRT bude tunel
Diel vybaveny unikovou §toliou dizky asi 304,150 m a prie¢nym prepojenim do tunelovej rary
dizky priblizne 21 m. Profil prie¢neho prepojenia je totozny s profilom unikovej §tolne.
Smerové vedenie §tolne je navrhnuté ako polygon, sibeZne s osou tunelovej rary. Stolia je
vyustena na vychodnom portali tunela Diel.

Tunel Milochov

Na preklenutie Gipdtia vrchu Stavna, juzne od miestnej ¢asti Horny Milochov (mestskej
Casti Milochov mesta Povazska Bystrica), je navrhnuty novy tunel Milochov, ato ako
dvojkol'ajovy jednorarovy. Jeho trasa z vac¢sej Casti vedie v extravilane, do intravilanu miestne;j
casti Horny Milochov zasahuju len oblasti portalu tinikovej $tolne a vychodného portalu. Svetly
tunelovy prierez je urCeny zdruzenym tunelovym priechodnym prierezom, obojstrannymi
unikovymi cestami, poistnym priestorom a obojstrannym bezpe¢nostnym priestorom so Sirkou
0,5m. Pri navrhu sa uvazovalo o priechodovom priereze C s elektrifikacnym nastavcom
a obrys vozidla UIC GC. Vzajomna vzdialenost’ kol'aji je 4 200 mm. Sucastou tunela su aj
poziarnotechnické zariadenia (poziarny vodovod s vytokovymi stojanmi, poziarna nadrz
a automaticka tlakova stanica), technické vybavenie tunela a bo¢na tinikova $tolna ako nudzovy
vychod z tunelovej rury, pricom priechodny prierez ma rozmery 2,25 m x 2,25 m. Tunel
Milochov je rozdeleny na useky budované razenim a useky budované v otvorenej stavebnej
jame, hibeny tunel vychodna ¢ast’ a hibeny tunel zapadna Gast’.

Obrazok 1: Situa¢ny plan tunelu Diel a Milochov



Celkova investicia na projekt ,ZSR (Zeleznice Slovenskej republiky), Modernizacia
zelezni¢nej trate Puchov — Zilina pre rychlost’ do 160 km/h — 1. etapa (isek Ptichov — Povazska
Tepla)“ dosahuje 471 037 403 EUR, pricom Kohézny fond EU prispieva sumou 285 475 667
EUR v ramci opera¢ného programu ,,Integrovand infrastruktira“ na programové obdobie rokov
2014 —2020. Investicia spada pod prioritu ,,Zelezniéna infrastruktira (TEN-T CORE) a obnova
mobilnych prostriedkov*. Dokoncenie vystavby tunelov a modernizécie tratového tuseku
Pachov — Zilina je naplanovany v roku 2021.



Zaver

Interoperabilita  je  zakladnym  predpokladom  fungovania  integrovaného
transeuropskeho konvenéného zelezni¢ného systému. Interoperabilitou sa rozumie schopnost’
tohoto systému umoznit’ bezpe¢ny a neprerusovany pohyb vlakov réznych dopravcov, ktori
spifiaji zakladné parametre stanovené pre tieto vybrané trate. K dosiahnutiu tohto ciela je
potrebné splnit’ vSetky stanovené regulacné, technické a prevadzkové podmienky, obsiahnuté
v prislusnych smerniciach a nariadeniach Eur6pskej tnie.

Dovody, preco je zavadzanie interoperability potrebné, st hlavne bezpecnostného,
ekonomického a obchodného charakteru. Konkurencieschopnost’ Zelezni¢ného systému zavisi
v sucasnej dobe na rozdieloch medzi Clenskymi $tatmi, pokial ide o material, techniku,
navestidla, bezpecnostné predpisy, brzdiace systémy, trakény prad a obmedzenie rychlosti.
Medzinarodné vlaky, ktoré prechadzaji mnoho statov, su natené za tejto situacie, kedy existujua
systémové rozdiely, zastavovat’ na hrani¢nych priechodoch susednych Statov.

Interoperabilita predstavuje jeden z absolitne zakladnych faktorov pre ozivenie
zelezni¢énej dopravy a dosledného vyrovnavania dopravného trhu. Vdaka interoperabilite
avystavbe zelezni¢ného sektoru, ktory je pravne atechnicky integrovany a obchodne
konkurencieschopny, sa ciel' znizit' dopravné pretazenie ciest, za StCasného zniZenia
znecistovania a jasnych vyhod pre Zivotné prostredie stdva readlnym.

Slovenska republika sa intenzivne zaobera otdzkou interoperability a kladie na fiu déraz
pri modernizacii zelezni¢nej dopravy, ale aj jej transpozicie a implementacie do narodnej
legislativy. Plnenie poziadaviek vyplyvajucich z TSI je zakladom pre zvySovanie
kvality, dostupnosti a zjednotenia eurépskeho Zelezni¢ného systému.

V Bratislave, 28.11.2019
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