MINISTERSTVO DOPRAVY A VYSTAVBY
SLOVENSKEJ REPUBLIKY '
SEKCIA ZELEZNICNEJ DOPRAVY A DRAH

Cislo: 10616/2022/SZDD/06301 Vytl. €. 1-3

SCHVALOVACIE ROZHODNUTIE

k zltgenej projektovej dokumentacii stavebného zdmeru a uzemného rozhodnutia (DSZ/DUR)

»ZSR, Modernizacia Zeleznicnej trate Devinska Nova Ves — Statna hranica
SR/CR*

stavba A: ,,ZSR, Modernizicia zeleznitnej trate Devinska Nova Ves — Stdtna hranica
SR/CR*

tisek A.2: Kty (mimo) — §tatna hranica SR/CR, szkm 68,090 - 74,900

fast’ A.2.2: Kity (mimo) — $tatna hranica SR/CR, 2. fast’ szkm 68,090 - 71,600



1. Zakladné identifikacné udaje stavby

Predkladatel’:

Druh dokumentacie:

Zeleznice SR
Generalne riaditel’stvo
Klemensova 8, 813 61 Bratislava 1

zluéena dokumentacia stavebného zameru
a uzemného rozhodnutia (DSZ/DUR)

Nazov stavby: +ZSR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — §titna
hranica SR/CR*
stavba A: ,,ZSR, Modernizicia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves —
$tatna hranica SR/CR“
usek A.2: Kiaty (mimo) — $tatna hranica SR/CR, (szkm 68,090 - 74,900)
tast’ A.2.2: Kuty (mimo) — §titna hranica SR/CR, 2. ¢ast’ (szkm 68,090 -

71,600)

Charakter stavby:

Druh stavby:
Odvetvie:
Kategoria trate:

Investor/stavebnik:

Ustredny organ investora:

Liniova stavba dopravnej infrastruktury
VO verejnom zaujme

Stavba drahy, trieda: 2121cesostatne Zeleznice
Zelezniéna doprava
trat’ 1. kategdrie

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8, 813 61 Bratislava 1

Ministerstvo dopravy a vystavby SR,
Namestie slobody ¢. 6, 810 05 Bratislava 15

2. Zakladné udaje stavby

Generalny projektant:

Kraj:
Okres:

Katastralne uzemia:

Zhotovitel’

Nazov zdruzenia:

REMING CONSULT, a.s. Trnavska cesta 27,
831 04 Bratislava 3

Bratislavsky, Trnavsky
Malacky, Senica, Skalica

Velké Levare, Moravskj Svity Jan, Borsky Svity Jur, Kuty,
Cary, Brodské, Gbely, Sajdikové Humence

JV ICM — VAHOSTAYV - SK



Zlozené z ¢lenov: ICM S.p.A.
Viale dellIndustria 42,
361 00 Vicenza, Talianska republika

VAHOSTAV - Sk as.
Priemyselna 6,
821 09 Bratislava, Slovenska republika

Celkové investi¢né naklady: 30 292 tis. € bez DPH v CU 2020

Predpokladany zafiatok vystavby: 10/2021
Predpokladany koniec vystavby: 11/2023
Predpokladana doba realizacie: 25 mesiacov

Niaroky na pracovné sily

Stavba nevytvara ziadne trvalé pracovné miesta, Uspora pracovnikov v stavbou rieSenom
useku Zelezni¢nej trate iseku nie je vycislend. V oblasti prevadzky a udrzby sa nepredpoklada
zniZenie potu pracovnikov, ale predpoklada sa zniZenie objemu neplanovanych oprav
a mimoriadnej udrzby Zelezni¢nej infrastruktiry.

Chranené izemia, objekty, porasty, biokoridory

Dotknuty tusek ZelezniCnej trate prechddza prevazne tizemim, na ktorom plati 1. stupefi
ochrany prirody a krajiny v zmysle § 11 zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny
v zneni neskorsich predpisov. Stavba nezasahuje Ziadne velkoplosné ani maloplo$né chrianené
uzemie, takéto sa nenachadzaju ani v blizkosti dotknutého trat'ového useku.

Kapacitné udaje

Celkova dizka modernizovaného tseku trate 3,510 km
zaciatok stavby zkm 68,089 644
koniec stavby zkm 71,600
Tratova rychlost v tratovych tsekoch a hl. staniénych kolajach zakladna 200 km/h
Pocet obmedzeni na nizsiu rychlost’ 2
od zkm 68,089644 po zkm 69,237229 (1,147 km) 100 km/h
od Zkm 69,237229 po zkm 71,600 (2,363 km) 160 km/h

Zelezniény zvrsok — nové kol'aj v celej dizke useku

Bezstykova kol'aj, kol'ajnice tvaru UIC 60 E2 s bezpodkladnicovym systémom upevnenia na
predpitych Zelezobetonovych podvaloch s rozdelenim ,,u®.

Kolajové 16Zzko z drveného kameniva z vyvretych hornin fr. 32 - 63 mm, min. hr. 350 mm
pod loZnou plochou podvalov.

Zelezniény spodok — nové KV v celej dizke useku

Minimalny poZadovany modul pretvorenia na plani telesa Zelezni¢ného spodku:

v Casti useku s tratovou rychlost'ou 100 km/h od nzkm 68,090 po nzkm 69,237229 ako pre RP
3: min. Ep = 40 MPa (v jestvujucom telese)

v Casti Useku s trat'ovou rychlostou 160 km/h od nzkm 69,237229 po nzkm 71,600 ako pre

RP 4: min. Ep = 50 MPa (v jestvujiicom telese).



Kablova chranickova trasa 3513 m

Priepusty 3 objekty

Uprava cestného mosta 1 objekt

Pozemné stavby — nové budovy pre silnopridové zariadenia 5 objektov
zastavana plocha 876 m?
obostavany priestor 3939 m*

Uprava TV - v celej dizke modernizovaného tseku 3,51 km

Protihlukové steny 860 m

Energetické naroky

V ramci stavby bude postavena nova TNS Kuty, kde buda 2 nové trakéné transformatory 18
MVA.

3. Ué&el stavby

Vstupom Slovenska do Eurdpskej unie sa zintenzivnila komunikacia so susednymi
krajinami i v oblasti dopravy. Geograficka poloha Slovenska, vstup cudzich investorov a
rozvoj vel'kych aglomeracii kladi mimoriadne naroky na budovanie dopravnej infraStruktary.

V zmysle stratégie ZSR je nevyhnutné orientovat priority investovania na postupné
odstranenie nedostatkov braniacich rozvoju prevadzkovo-obchodnej ¢innosti, spo¢ivajucich
hlavne v nedostato¢nej trovni technickej zdkladne ZSR.

Cely proces zvySovania kvality vzhladom na rozsiahlost problematiky a finan¢né
zdroje sa neda realizovat’ celoplogne v ramei ZSR, ale v prvom rade je potrebné sustredit sa
na trate zaradené v dohodach AGC (Eurépska dohoda o medzindrodnych magistralnych
Zelezni¢nych tratiach) a AGTC (Eur6pska dohoda o najddlezitejSich Zelezni€nych tratiach
kombinovanej dopravy), ktoré prechadzaji SR a tvoria vyznamnu sucast’ Zelezni¢nej siete
eurépskeho vyznamu.

Modernizacia touto stavbou rieSenej casti tuseku IV. koridoru je sucastou
modernizacie Useku Zelezniénej trate Devinska Nova Ves (mimo) — Kuty — $tatna hranica
SR/CR, ktora je rozdelena do Osmich samostatnych stavieb. Modernizacia Zeleznitne;
dopravnej cesty spoliva vobnove pdvodnych objektov, vystavbe novych objektov
a v odstraneni zbytoénych a opotrebenych objektov s cielom (na zaklade rozhodnutia MDV
SR) zabezpecit’ podmienky a Zelezni¢nu trat’ s parametrami pre tratovi rychlost’ 200 km/h vr.
modemej technoldgie riadenia a zabezpelenia Zelezni¢nej prevadzky a Standardnu uroven
kultary cestovania, pri¢om dosiahnutie interoperability patri k neoddelite'nej sucasti tejto
modernizacie.

Predmetné stavba, ktorej DUR je predloZend na schvalenie je jednou z 6smich stavieb
modernizacie uvedeného tratového useku

Za ucelom dodrzania pozadovanych parametrov, je trasa modernizovanej trate
navrhovana ¢iastoéne na pdvodnom Zelezni¢nom telese a ¢iastocne v novej polohe.

Predmetny tratovy usek Kuty — Brodské a objekty zaradené do UCS 10 tejto stavby sa
nachadzaju na izemi dvoch krajov, troch okresov a siedmich obci.

Vystavbou a realizaciou predmetného useku modernizovanej ZelezniCnej trate sa
okrem in¢ho dosiahne:

- skvalitnenie dopravnej infrastruktiry SR homogenizaciou tahu Kuty — Bratislava -
Sturovo



- zapojenie sa SR do medzinarodnych koridorov Zelezni¢nej tras,

- zrychlenie cestovania azvySenie kultiry cestovania a zabezpefenie bezbariérovych
pristupov pre cestujucich do vsetkych verejnych priestorov na ZSR,

zvy$enie bezpeénosti Zelezniénej aj cestnej dopravy odstranenim uroviiovych krizeni,
- zniZenie nepriaznivého vplyvu Zelezni¢nej dopravy na Zivotného prostredie,
- vyS8ia tratova rychlost’ — do 200 km/h s lokalnymi zniZeniami,

- zvySenie priestorovej priechodnosti,

- zvySenie Unosnosti Zelezniéného spodku,

- usmernené chody vlakov k ndastupi§tiam a odstranenie koliznych situacii nastupu
cestujucich s prechadzajucimi nakladnymi vlakmi a rychlikmi.

4. Rozpocet a ekonomické hodnotenie

Pre hodnotenie ekonomickej efektivity stavby podla poZiadaviek na dokumentaciu
Stavebného zameru podla Vyhlasky ¢&. 83/2008 Z. z. a Zmluvy o Dielo s pouzité tdaje
Studie uskuto&nitelnosti, a d’alej metodika v stilade s eurépskou a narodnou priruckou CBA.
Zdroje st uvedené v zozname pouZitych podkladov apriamo v elektronickej prilohe
Ekonomickej spravy — v modeli CBA. Blizsie informdcie o pouZitej metodike stanovenia
efektivity verejnej prace a vstupoch st uvedené v jednotlivych kapitolach Ekonomickej
Spravy.

Financovanie verejnej prdace

Pri financovani stavby sa predpoklada spolufinancovanie zfondov EU v su¢asnom
programovacom obdobi. Z uvedeného vyplyvaju nasledujice zdroje financovania:

e fondy EU;
e Statny rozpocet;

Priznanie finanénych prispevkov zfondov EU je predmetom Zmluvy o dielo medzi

Investorom a Zhotovitel'om stavby.

Celkové ndklady predmetnej stavby podla predlozZenej DSZ/DUR s vyéislené na
30 292 tis. € bez DPH v CU 2020.



Tabulka - cena verejnej prace podl'a dokumentdcie stavebného zdmeru v C U 2020

Cena verejnej prace v tis. Eur
il i Cena bez DPH DPH Cena s DPH
Priprava verejnej prave 1 040 207 1247
b Stavebna cast’ 16 930 3386 20316
c Technologicka ¢ast’ (prevadzkové 5 858 1172 7030
subory, stroje a zariadenia)
d Zariadenie staveniska 882 176 1058
e Predpokladané vyvolané investicie 2194 439 2633
f Vykup pozemkov, odvody za 909 909
vynatie pddy a pod.
g Rozpoétova rezerva 2479 496 2975
h Iné investicie 0 0 0
KAPITALOVE VYDAVKY SPOLU 30292 5876 36 168

Vyhodnotenie verejnej prace z finanéného hl'adiska

Finan¢na a ekonomicka efektivnost’ je posudena vo finan¢nej a ekonomickej analyze
CBA.

Zéakladné vstupné parametre financ¢nej analyzy su nasledujuce:
e Diskontna sadzba finan¢na: 4,0 %
e Referen¢né obdobie: 30 rokov

Podrobné vystupy finanénej analyzy — diskontované hodnoty:
Investi¢né naklady finanéné: 24 479 794 EUR
Prevadzkové naklady infrastruktury: 178 351 EUR
Celkové prijmy: 189 454 EUR

Zostatkova hodnota: 2601 961 EUR

Vysledné ukazovatele finan¢nej vynosnosti investicie s nasledujuce:
e Financna Cista sti¢asna hodnota investicie: FNPV_C =-21 866 730 EUR
e Finan¢na vnatorna miera vynosnosti: FRR_C =-4,33 %

Vysledné ukazovatele finan¢nej vynosnosti kapitalu st nasledujuce:
e Finan¢na Cista siicasna hodnota kapitalu: FNPV_K=-4312126 EUR
e Finanéna vnutorna miera vynosnosti: FRR_K = 0,06 %

7Z uvedenych ukazovatelov je zrejmé, Ze hodnotend investina akcia SR
Modernizdcia Zeleznicnej trate Devinska Novd Ves — §tdtna hranica SR/CR, cast. A.2.2", je
finan¢ne (z pohl'adu investora) neefektivna. Tym je zarovefi splnend jedna z podmienok na
spolufinancovanie investicie z fondov EU z prisluSného programu.




Vyhodnotenie verejnej prace z ekonomického hl’adiska

Finan¢n4 a ekonomicka efektivnost’ je posudena vo finanénej a ekonomickej analyze
CBA.

Vlastné hodnotenie — ekonomicka analyza je rieSend diferen¢nou (rozdielovou)
metoédou. Analyza hodnoti zmeny finanénych tokov po realizécii investicie voci stavu bez
investovania. Postudenie efektivnosti investicie je rieSené metédou hodnotenia finanénych
tokov (cash flow) a vypoctu zakladnych ukazovatel'ov efektivnosti.

Zakladné vstupné parametre CBA su nasledujuce:

e Diskontna sadzba ekonomicka: 5%
e Referentné obdobie: 30 rokov

Podrobné vystupy ekonomickej analyzy — diskontované hodnoty:
e Investi¢né naklady ekonomické: 22 416 855 EUR
e Prevadzkové naklady ekonomické: 100 595 EUR
e Celkové prinosy: 25 066 929 EUR
e Zostatkova hodnota: 1781011 EUR

Vysledné ukazovatele ekonomickej vynosnosti projektu si nasledujuce:
e Ekonomicka ¢ista su¢asnd hodnota: ENPV =+4 330490 EUR
e Ekonomicka vnitorna miera vynosnosti: ERR = 6,40 %
e Podiel diskontovanych nékladov a vynosov: B/C =1,11

Z uvedenych ukazovatel'ov je zrejmé, Ze hodnotend investi¢na akcia ZSR, Modernizdcia
Zeleznicnej trate Devinska Nova Ves — Statna hranica SR/CR, ¢ast. A.2.2 je ekonomicky
efektivna. Tymto je splnend jedna z podmienok na spolufinancovanie investicie z fondov EU
z prisludného programu.

Socidlno-ekonomickd vynosnost projektu je tvorend vyznamnymi usporami
prevadzkovych nakladov vozidiel (38% z celkovych benefitov) a vyznamnymi dsporami v
cestovnom ¢ase (34% z celkovych benefitov), v zna¢nej miere tiez Usporami externych
nakladov zdopravy (20%) avmenSej miere usporami znehodovosti v doprave (9%
z celkovych benefitov).

Financnd udriatel'nost’ projektu

Cisté prijmy projektu pre manaZéra infrastruktury — 7SR, st vramci hodnotiaceho
obdobia z4dporné, prijmy z poplatkov za pouzitie Zelezni¢nej infraStruktiry nepokryju pocas
hodnotiaceho obdobia bezné prevadzkové naklady na pravidelnd udrzbu a beZiné opravy
infrastruktary.

V dosledku toho vznika v kazdom roku prevadzkovania potreba pokrytia
prevadzkovych nakladov projektu z inych zdrojov, ako z prevadzkovych vynosov.

Z uvedeného vyplyva, Ze samotny projekt nie je pre prevadzkovatela financne
udrzateIny. Preto je potrebné, aby bolo financovanie investicie zabezpecené nielen v obdobi
vystavby, ale taktiez v obdobi prevadzkovania. To je moZné zabezpelit' pokraCovanim
jestvujuiceho modelu financovania t. j. uzatvorenim, resp. pokraCovanim zmluvy
o prevadzkovani infraStruktiry medzi spravcom — manazérom infraStruktury 7SR
a vlastnikom — Slovenskou republikou v zastipeni MDV SR.



Zdaver

Predmetom predkladanej projektovej dokumenticie je realizicia stavby ZSR,
Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Novéa Ves — tatna hranica SR/CR, &ast’ A.2.2.

Stavba lezi na trati ¢. 126A, ktoru je z pohl'adu Slovenskej republiky moZzné povazovat’
za strategicky vyznamnu, vzhl'adom na jej charakter v medzinarodnej a narodnej Zelezni¢nej
preprave os6b atovarov. Trat’ je stucastou dodlezitych medzindrodnych koridorov, trat’ je
intenzivne vyuzivana (z pohl'adu dopravnych a prepravnych vykonov). Realizaciou investicie
sa dosiahnu doposial’ najvy3sie kvalitativne parametre Zelezni¢nej trate v SR (rychlost’ 200
km/h, riadenie dopravy v prostredi ETCS L2), ktoré umoznia konkurencieschopni osobnu
andkladni prepravu v narodnom amedzinarodnom kontexte, o prispeje k napifianiu
dopravnej politiky SR a EU, predovsetkym v oblasti trvalo udrzatel'nej a ekologickej dopravy.

Predkladana ¢ast’ Projektovej dokumentacie ,,B.8 Ekonomické hodnotenie® obsahuje
ekonomické hodnotenie stavby vrozsahu poziadaviek na dokumenticiu pre Uzemné
rozhodnutie.

Navrhovana stavba je vstilade s pravnymi predpismi EU a sdvisiacimi vybranymi
europskymi normami, so §tatnou stratégiou rozvoja dopravy, s koncepciou uzemného rozvoja
Slovenska aso zakladnymi programovymi dokumentmi podpory regionilneho rozvoja.
Zarovei pokryva zdmery manaZéra infradtruktiry ZSR.

Na zaklade spracovanych a predlozenych analyz je mozné urobit’ tieto zavery:

e projekt je opriavneny pre spolufinancovanie zo zdrojov EU, ked'Ze tspory nakladov
investora — ZSR, nepokryvajii kapitalové vydavky stavby:

e projekt nie je samostatne trvalo udrzatel’ny, ked'Ze Gspora prevadzkovych nakladov
na strane manaZéra infradtruktiry ZSR nepokryje prevadzkové naklady na pravidelné
opravy a beznu udrzbu v obdobi prevadzkovania investicie;

o projekt je opravmeny pre spolufinancovanie zo zdrojov EU z ekonomického
hladiska, ked'Ze posudzovand investicia je z hl'adiska celospolo¢enského efektivna;

e rozhodujicim socialno-ekonomickym - celospolofenskym uéinkom z pohladu
hodnotenia investicie su uspory prevadzkovych vozidiel a dispory ¢asu cestujicich
a uspory ¢asu pri preprave tovaru;

e vyznam realizicie stavby je dany jej polohou na trati ¢. 126A ajej strategickym
vyznamom v medzinarodnej a narodnej Zelezni¢nej preprave osob a tovarov.



5. Zaver

Na zéklade prerokovania predlozenej zlucenej projektovej dokumentdcie stavebného
zameru a uzemneho rozhodnutia, jej posudenia odborom expertizy GR ZSR a odporti¢ania
generalneho riaditel'a ZSR

a/ schvalujem:
1. zlu¢enu projektovil dokumentaciu stavebného zameru a tizemného rozhodnutia
,,ZSR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — $tatna hranica SR/CR%

stavba A: ,,ZSR, Modernizicia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — §tatna hranica
SR/CR*

tsek A.2: Kity (mimo) — §titna hranica SR/CR, szkm 68,090 - 74,900

¢ast’ A.2.2: Kiity (mimo) — §tatna hranica SR/CR, 2. &ast’ szkm 68,090 - 71,600

b/ ukladam:

1. investorovi stavby GR ZSR Bratislava splnit pripomienky uvedené vbode 6
odborného posudku ¢&islo 32631/2021/0230-3 zo dria 4.8.2021.

V Bratislave, dna 19. januara 2022

Ing. Jan Farkas
generalny riaditel’ sekcie
zelezni¢nej dopravy a drdh

Rozdel'ovnik:

Vytlacok €. 1 — ZSR GR, odbor expertizy
Vytlacok ¢. 2 — ZSR GR, odbor investorsky
Vytlacok ¢. 3 —- MDV SR, sekcia riadenia projektov



