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Schval’ovacie rozhodnutie

projektu pre stavebné povolenie
stavby

,Modernizicia Zelezni¢nej trate Zilina — KoSice, dsek trate Poprad Tatry (mimo) -
Krompachy*“, 4. etapa



1. Zakladné identifikaéné udaje stavby

Nazov stavby:

Charakter stavby:

Ucelena Cast’ stavby:

Miesto objektu:

Kraj:
Okres:
Katastralne uzemia:

Odvetvie:

Stavebnik - investor:

Spravca Zeleznicnej
infrastruktary:

Nadriadeny organ:

., Modemizécia Zelezni¢nej trate Zilina — Kogice, usek trate
Poprad Tatry (mimo) — Krompachy*, 4. etapa

Liniova stavba eurdpskeho zelezni¢ného koridoru

UCS 07 tratovy tisek Spisské Tomasovee — Vydmik
UCS 08 ZST VYDRNIK

UCS 09 tratovy usek Vydrnik — ZAST HORKA

TU 2601 Kogice - Zilina

DU 18 Spisska Nova Ves - Vydrnik

DU 19 Vydmik

DU 20 Vydmik — Poprad

Kosicky, Presovsky

Spisska Nova Ves, Poprad

Spisské Tomasovce, Letanovce, Hrabusice, Vydmik,
Spissky Stiavnik, Horka

Zelezni¢na doprava

Zeleznice Slovenskej republiky Klemensova 8, 813 61
Bratislava

Zeleznice Slovenskej republiky, Oblastné riaditel'stvo Kogice
Kasarenské nam.11, 041 50 Kosice

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky
Namestie slobody €. 6
810 05 Bratislava

Generalny projektant: PRODEX spol. s r. 0., Rusovska cesta 16, 851 01 Bratislava

Organizacia splnomocnena konat’ a zastupovat’ stavebnika - investora vo veciach pripravy

stavby:

2. Zakladné nidaje stavby

Celkové naklady stavby bez DPH

PRODEX, spol. s r. o. Rusovska cesta 16 851 01 Bratislava §

157 676 021,83 Eur v CU 2020

Predpokladana doba vystavby 1295 dni

Predpokladané terminy vystavby:

- zaciatok vystavby
- koniec vystavby

13. 8. 2025
28.2.2029

Uvedend doba vystavby aterminy zadiatku akonca vystavby su navrhnuté
projektantom pre stavbu 4. etapy v DSP na zadklade podrobného rozpisu v POV. Lehota
a terminy su naviazané na lehoty a terminy suvisiacich stavieb 3., 5. a 6. etapy modernizacie
tiseku trate Poprad Tatry (mimo) — Krompachy. Redlna lehota a terminy budu spresnené v
zmluve s vybranym zhotovitelom stavby.



Chranené Gzemia: stavba je v blizkosti nasledovnych chranenych
izemi: Narodny park Slovensky raj, prirodna
rezervacia Svabovska stran a Primovskeé skaly;
atzemi eurdpskeho vyznamu: UEV Horny tok
Hornadu, UEV Dolina Ganovského potoka, UEV

Vydricka Slatina.

Kapacitné udaje :

Celkovd dizka existujiiceho tiseku trate: 10,160 km
Zaciatok useku : szkm 179,570
Koniec useku: szkm 189,730
Celkovd ditka modernizovaného useku trate: 9,900 km
Zaciatok stavby: nzkm 178,500
Koniec stavby: nzkm 188,400

Zelezniény zvriok, novy stav:
Ststava UIC 60 s pruznym, bezpodkladnicovym upevnenim kolajnic

- hlavné kolaje €. 1 a 2 19 800 m
- kolaje na obchédzanie a ostatné kol'aje v 78T 1860 m
Poéet novych vyhybiek (tvar UIC 60) 15 ks
DiZka novych kolaji 21 660 m

Ndstupistia, novy stav:
Vyska hrany néstupi$ta nad TK 550 mm, vzdialenost’ od osi kolaje 1725 mm
Pocet a dlZka nastupist’:

Zast. Spisské TomaSovce 2 krajné 2x200m
Zast. Letanovce 2 krajné 2x200m
7ST Vydrnik 1 krajné 200 m
1 ostrovné obojstranné 2x200m
Zast. Horka 2 krajné 2x200m
Mostné objekty a tunely:
Nové priepusty 7
Rekonstruované priepusty 4
Priepusty — asanacia 12
Nové tunely:
Tunel Spani Hj 711 m
Odstranenie tunelov (zasypanie) — Stiavnicky tunel 157 m
Rekonstruované Zelezni¢né mosty 4

Zelezniéné mosty - asanécia 6
Nové Zelezni¢né mosty 3
Nové podchody pre cestujiicich 2
Nové podchody pre verejnost’ 1
Nové cestn€ mosty 1

Protihlukové steny: 3976 m
Uprava TV: v celej dizke modernizovaného useku



3. Ukel stavby

Modernizicia Zelezni¢nej infrastruktiry (vybranych trati ZSR) spotiva v prestavbe
existujucej Zelezniénej dopravnej cesty, za ufelom zlepSenia jej technickej vybavenosti
a pouzitelnosti, zabudovanim modernych a progresivnych prvkov atym zlepSenia jej
parametrov. Modernizéacia sa pripravuje pre zmieSani dopravu, to znamena pre Zelezni¢ni
osobnu aj ndkladnu dopravu.

Modemizacia vybranych tsekov Zelezni¢nych trati vychadzala z koncepcie eurdpskych
dopravnych koridorov, ktoré boli definované na Paneurépskych konferenciach ministrov
dopravy, hlavne na II. Paneurdpskej konferencii, ktord sa konala v roku 1994 na Kréte.
V ramci Pan-Eurdpskej dopravnej siete bola vy¢lenena siet’ multimodalnych koridorov pre
&lenské krajiny EU (TEN — T), v ramci ktorej su naplanované a naprojektované cestné,
7elezni¢né, vzduiné a vodné dopravné siete tak, aby boli pouzitelné pre cely kontinent
Europy.

Z hladiska Zelezni¢nej dopravy je cielom zjednotenie celého Zelezni¢ného systému
v EU, harmonizacia kvalitativnych ukazovatelov a zdkonodarnych opatreni, zvy$ovanie
vykonnostnych parametrov Zeleznic.

Zo strany Slovenskej republiky nadviazala na zavery Krétskej konferencie Dlhodoby
program rozvoja Zelezni¢nych ciest (schvaleny Uznesenim vlady SR €. 197/1996) a nasledne
Operaény program Doprava na roky 2007 —2013.

Uznesenim vlady SR &. 1007 zo 6. decembra 2006 bol schvaleny Operatny program
Doprava na roky 2007 — 2013, ktory predstavuje programovy dokument Slovenskej republiky
pre &erpanie pomoci z fondov Eur6pskej unie v sektore dopravy na roky 2007 - 2013.

Operaény program obsahoval sibor cielov a prioritnych osi zahmujucich viacro¢né
opatrenia na ich dosiahnutie, ktoré boli realizované vyuZitim finan¢nej pomoci z Kohézneho
fondu a Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja (ERDF).

Globalnym cielom operaéného programu bola podpora trvalo udrzatelnej mobility
prostrednictvom rozvoja dopravnej infrastruktiry a rozvoja aj ZelezniCnej verejnej osobnej
dopravy.

Vramci DSP rieSeny usek Zelezninej trate Poprad — Krompachy je sucastou
dvojkol'ajnej Zelezni¢nej trate Bratislava — Zilina — Kogice — Cierna nad Tisou — $tatna hranica
s Ukrajinou, ktora je sicast'ou vetvy Va. koridoru ¢. V., suCastou trasy E 40 podl'a dohody
AGC (Eur6pska dohoda o medzinarodnych Zelezniénych magistralach) zr. 1985 a stcast'ou
trasy C-E 40 podla dohody AGTC (Eurépska dohoda o najdolezitejSich trasach
medzinarodnej kombinovanej dopravy) z r. 1993.

V obdobi po vypracovani DUR bola problematika modernizacie v useku prehodnotend.
Tratovy usek Zilina — Cierna nad Tisou je v ramci slovenskej i medzinarodnej dopravnej
infrastruktury vyznamnou tratou, pretoZe zabezpecuje spojenie s Ukrajinou a je sufastou
Core Network TEN-T Ryn - Dunaj (Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 1315/2013
z 11.12.2013),

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady zavdzuju vsetky Clenské Staty EU, aby na
vybranej sieti svojich trati vykonali také technické opatrenia, aby ich trate bolo mozné zapojit
do jednotného eurdpskeho Zelezniéného systému, boli predovSetkym elektrizované, bolo
zavedené ERTMS a bola zvySena bezpe¢nost’ Groviiovych kriZeni.

Koncepcia rozvoja Zelezni¢nej infrastruktury v Slovenskej republike vychadza z potrieb
dosiahnutia kompatibility trati eur6pskeho vyznamu. SR sa prihlasila a nadalej hlasi k
uvedenym dohodam a projektom. Na tuzemi SR sa trate uvedené v dohodach a projektoch v
podstate zhoduji, & vo svojom dosledku umoziuje bezproblémové repektovanie
podmienok, umoziiujicich interoperabilitu Zelezni¢ného systému.



Dopravna transeuropska siet multimodéalnych koridorov (TEN-T) bola v decembri 2013

(Nariadenie EU &. 1315/2013) predefinovana na dvojuroviiovi siet, kedy tzv. Comprehensive

Network je globélnou sietou vietkych koridorov TEN-T, a v ramci tejto siete bola vytvorena

este tzv. Core Network, ako siet’ vy$Sieho vyznamu (hlavné, chrbticové).

V obdobi po roku 2008 boli studiami realizovatelnosti preverené projektové rieSenie

v predmetnom useku, jeho obhdjitelnost’ a akceptovatel'nost’.

Zmeny v rozsahu projektovej pripravy DSP zasadnym spdsobom ovplyvnila poziadavka

EU novej $tadie realizovatelnosti s ndzvom ,Studia realizovatel'nosti — aktualizécia, usek

Zilina — Kosice — Cierna nad Tisou &t. hr.“. Na zéklade vysledkov tejto $tudie schvalene;

MDVRR SR vroku 2016 bol povodny rozsah stavby objednivatelom rozdeleny na 2

samostatné stavby. Aktualne pripravovana DSP riesi 1. stavbu v rozsahu Poprad — SpiSska

Nova Ves - Marku3ovce (mimo) t. j. etapy 3, 4, 5, 6. Kazda etapa je spracovana samostatne.

Usek modernizécie 2. stavby v rozsahu 1, 2 a 7. etapy bude rieSeny samostatne a zatial
nie je ureny ¢asovy ramec.
Hlavnymi kritériami modernizacie Zelezni¢nej infrastruktiry predmetného useku trate
fei
e dosiahnutie parametrov vyplyvajucich z doh6d AGC a AGTC a predpisu Z10:

zvysenie trat'ovej rychlosti,

zvyS$enie priestorovej priechodnosti,

zvySenie tnosnosti Zelezni¢ného spodku,

zvysenie bezpecnosti prevadzky,

zvySenie bezpecnosti cestujucich,
¢im sa dosiahne:

e skvalitnenie dopravnej infrastruktary SR homogenizaciou tahu Bratislava — KoSice,

e zvySenie kultury, komfortu a plynulosti a rychlosti cestovania,

e zni’enie negativnych dopadov Zelezni¢nej prevadzky na obyvatel'stvo, jednak
skvalitnenim Zivotného prostredia (predovietkym znizenim hluku) ako aj zvySenie
bezpeénosti aj cestnej odstranenim uroviiovych kriZeni,

e dosiahnutie usmernenych chodov vlakov k nastupistiam a odstranenie koliznych situdcii
nastupu cestujucich s prechadzajucimi nakladnymi vlakmi a rychlikmi.

e zapojenie sa SR do medzinarodnych koridorov ZelezniCnej tras,

0O 0 0O0O0

Tratovy tsek Poprad — Marku$ovce (mimo) sa nachddza na tizemi dvoch krajov -
Kosického a Presovského, a dvoch okresov - Spisskd Nova Ves a Poprad. Danym Gzemim
prechadza jedna z hlavnych rozvojovych osi Slovenskej republiky (Bratislava — Zilina —
Kosice) a su tu vedené koridory dopravnej a technickej infraStruktury nadregiondlneho
vyznamu.

Rieseny usek ZelezniCnej trate je v sucasnosti dvojkolajny, elektrifikovany
jednosmernou pridovou sustavou snapidtim 3 kV. Tratové zabezpeCovacie zariadenie
predstavuje jednosmemy trojznakovy automaticky blok vybudovany v sedemdesiatych
rokoch 20. storo¢ia. Ako zabezpeGovacie zariadenia v staniciach su pouZivané stani¢né
zabezpeéovacie zariadenia 3. kategorie (reléové) a zabezpe€ovacie zariadenia 2. kategorie
(elektromechanické). Najvyssia tratova rychlost’ dosahuje na vel'mi kratkych usekoch 120
km.h'!, va&ginou 90 — 110 km.h™! a na niektorych tsekoch nie je vyssia ako 70 km.h™'.

Modernizéciou je nevyhnutné zvysit najvyssiu tratovid rychlost na 160 km.h™' v dlhych,
suvislych usekoch, vybudovat’ nové trakéné vedenie, nové zabezpeCovacie a oznamovacie
zariadenia a s tym suvisiace prevadzkové zariadenia, ktoré budu spiiiat’ vysoké technické



naroky. Na zéklade tychto poZiadaviek je potrebné opustit’ Zeleznitné teleso existujucej
zelezni¢nej trate najviac na 60 % jeho dizky.

Pre niektoré stavebné objekty, prevadzkové subory, nové alebo zmodernizované useky
trate sa predpoklad4 sprevadzkovat a povolit’ ich pred¢asné uZivanie pocas vystavby vtedy,
ked’ to bude nevyhnutné pre zachovanie Zelezni¢nej prevadzky, ako aj na splnenie urcenej
doby vystavby.

Pri modernizécii useku trate Poprad — MarkuSovce (mimo) sa uvazuje aj s objektmi, ktore
sa vybuduji mimo existujucej Zelezni¢nej trate v trase preloZiek (tzn. novych osi kol'aji)
anebudu mat’ vplyv na sudasnii prevadzku. Vzhladom na obmedzeny Cas realizdcie celej
stavby je nevyhnutné niektoré tzv. velké stavby realizovat' v predstihu pred samotnou
modernizaciou kol'aji (napr. vystavba tunelov, Zelezni¢nych estakad a mostov).

4. Rozpodet a ekonomické hodnotenie

Celkové néklady stavby ,Modernizicia Zelezni¢nej trate Zilina — Kosice, tsek trate
Poprad Tatry (mimo) — Krompachy*, 4. etapa st vy&islené v stupni DSP na 157 676 021,83
EUR bez DPH v CU 2020.

Predmetom ekonomického hodnotenia je modernizacia Zelezni¢nej infraStruktiry v
celom Gseku Poprad-Tatry — MarkuSovce (mimo) doplnend o realizdciu centra riadenia
dopravy Poprad. Realizdcia uvedenej investicie je dalej nazyvana projektovy variant. Ako
porovnavaci variant sluzi tzv. variant ,bez projektu™ to znamena prirodzeny vyvoj
technického stavu Zelezni¢nej infrastruktiry v rieSenej oblasti v pripade Ze nebude
realizovany projektovy variant.

Vysledky finan¢nej analyzy

Kumulované diskontované naklady C=156136417¢€

Kumulované diskontované vynosy B =261908 €

Finané¢na Cista sucasna hodnota FNPV =- 155 874 509 €

Finan¢né vnutorné vynosove percento FRR = 0,24 %

Pomer vynosov a nakladov B/C =0,0017

Finan¢na navratnost’ investicie pocas hodnotiaceho obdobia nenavratné

Z uvedenych hodnét zakladnych parametrov finanénej analyzy je zrejmé Ze projektovy
variant nie je finan&ne navratny (schopny z &istych finan¢nych vynosov uhradit’ investi¢né
naklady) a vyzaduje si dotaciu (nendvratny finanény prispevok).

Vysledky ekonomickej analyzy

Kumulované diskontované naklady C=158335731¢€
Kumulované diskontované prinosy B=160820130€
Ekonomicka ¢ista sucasna hodnota ENPV =2 484 399 €
Ekonomické vnitorné vynosové percento ERR = 5,06 %
Pomer vynosov a nakladov B/C=1,02
Ekonomicka navratnost investicie 30 rokov

Na zaklade vysledkov ekonomickej analyzy je moZné konStatovat, Ze navrhnuté
technické rieenie (projektovy variant) dosahuje poZadované ekonomické parametre
efektivnosti investicie.



Investiciu je potrebné posudzovat v SirSom kontexte to znamena ako jednu Cast’
z projektu modernizacie medzinarodného koridoru v tseku Zilina — Kogice. Pre objektivne
posudenie je potrebneé uviest aj vysledky zo stidie realizovatelnosti riesiacej usek Zilina —
Kogice — Cierna nad Tisou.

Dosiahnuté ukazovatele za usek Zilina — Kogice (variant 3.1 ,,Studia realizovatelnosti
— aktualizacia, tsek Zilina — Kogice — Cierna nad Tisou $t. hr.”, Star EU — CDV zdruZenie, r.
2015):

Investiéné naklady (CU 2015) IN =3 389,7 mil. €
Ekonomicka ¢ista sii¢asna hodnota ENPV =234,3 mil. €
Ekonomické vnatorné vynosove percento EIRR = 5,79 %
Pomer vynosov a nakladov B/C=1,173
Ekonomick4 navratnost investicie PB = 27,5 rokov.
Zaver

Na zéklade spracovanych analyz a vypoctov je mozné urobit’ tieto zavery:

- posudzovana stavba aj samostatne zabezpecuje ekonomickt navratnost’ investicie pocas
hodnotiaceho obdobia,

- hodnotené stavba je su¢astou ekonomicky efektivneho projektu modernizacie Casti
medzinarodného koridoru vediceho cez tizemie Slovenskej republiky (usek Zilina —
Kosice — Cierna nad Tisou),

- prinosy stavby st vyjadrené :
o finan&nymi prinosmi to znamend Gspora nakladov na prevddzku a Gdrzbu ZelezniCne;

infrastruktiury v posudzovanom useku a Uspora nakladov na prevadzku vozidiel
zabezpedujicich pozadovani hybnost’ obyvatel'ov a prepravu tovaru,

+ socialno-ekonomickymi prinosmi to znamena Usporou €asu cestujucich, zniZenim
nehodovosti a zlepSenim kvality Zivotného prostredia.



5. Zaver

Na zaklade prerokovania a kladného posudenia predloZzeného projektu stavby pre
uzemné rozhodnutie

a/ schvalujem:
1. dokumentéciu pre tizemné rozhodnutie stavby ,,Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina

— Kosice, tusek trate Poprad Tatry (mimo) - Krompachy* 4. etapa s investi¢nymi
nakladmi stavby podl'a DSP 157 676 021,83 EUR bez DPH v CU 2020,

b/ ukladdam:

1. Investorovi stavby odboru investorskému GR ZSR Bratislava splnit’ pripomienky
uvedené v bode 6. pripojeného odborného posudku.

¢/ sahlasim:

1. aby investor stavby zosuladil harmonogram vystavby — €asovii postupnost’ stavby
»Modernizacia Zelezni¢nej trate Zilina — KoSice, Usek trate Poprad Tatry (mimo) -
Krompachy* vzhl'adom na zmenu trakcie.

V Bratislave, dna 26. 11. 2021 |

Ing. Jan Farkas
generalny riaditel’
sekcie Zelezni¢nej dopravy a drih



