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2. Zakladné udaje stavby

Usek zelezni¢nej trate prechadza okrajom Zapadného Slovenska oblastou Zahoria. Va&sinu
uzemia Zahoria zaberda Zahorska niZzina, ktord na severnej strane hrani¢i s Dolnomoravskym
tivalom a s Bielymi Karpatmi a na vychode s Malymi Karpatmi. Zelezni¢nd trat’ prechadza
katastralnymi izemiami viacerych obci:

Okres Obec

Usek Zeleznicnej trate

Bratislava IV Bratislava — Devinska Nova Ves Zelezniéna trat’ prechadza celym katastralnym

izemim, hodnoteny tsek zacina za ZST.
Devinska Nova Ves, mimo zastavaného
uzemia (zkm 1,384 — 5,1). V oblasti Devinske
jazero sa nachadza Zelezni¢na zastavka.

Bratislava — Zahorsk4 Bystrica  Zelezni¢na trat’ prechadza severozapadnym



okrajom katastralneho tizemia (zkm 5.1 — 5,3).

Malacky Stupava Trat’ prechadza zapadnym okrajom katastralne-
ho uzemia Stupava (zkm 5,3 — 9,0; 9,5 - 9.9).
Zohor Zel. trat’ prechadza vychodnym okrajom zasta-

vaného uzemia gikm 9,1-9,5;9,9-14,4),
nachadza sa tu ZST (zkm 12,610).

Modernizacia predmetného useku Zelezni¢nej trate sleduje zvySenie trat'ove)j rychlosti na
200 km/h s vynimkou usekov, kde je z pohl'adu dynamiky jazdy vlakov osobnej a nakladnej
dopravy preukazané nevyuzitie tejto rychlosti, resp. kde je zvySenie rychlosti mozné len za cenu
vynaloZenia vysokych investi¢énych nakladov.

Modernizdcia trate je navrhnutd v pdvodnom Zelezni¢nom telese. Pre dosiahnutie
pozadovanej rychlosti st navrhované mierne lokéalne vybocenia (max. 3 m) za zst. Devinska Nova
Ves a za zastavkou Devinske Jazero v extravilane. Sklonové pomery kopiruju existujice parametre
trate a v zasade sa nemenia. V celom useku trate sa zrealizuje komplexna rekonstrukcia
zelezni¢ného zvrsku a sanacia zelezni¢ného spodku vratanie priepustov a mostov.

Pre modernizaciu Zelezni¢nych stanic Zohor vo v§eobecnosti plati:
- dosiahnut’ uzitoénu dizku a dostatoény pocet dopravnych kol'aji pre nakladné vlaky,
- miniméalne jedna dopravna kol'aj bez nastupnej hrany,
- zachovanie napojenia vleckovych kol'aji,
- dizka nastupist 400 m (ZST kde zastavuju vlaky dial’kovej dopravy typov R, EC a Ex),
- dizka nastupist 250 m (ZST a zastavky kde zastavujii vlaky regionalnej dopravy),
- optimalizacia poctu kolaji a vyhybiek,
- mimourovriové priechody na nastupistia.

Na zastavkach budu osadené pristreSky pre cestujicich. Plochy zastreSeni pristreSkov
v jednotlivych zastavkach st navrhnuté v zmysle $pickovych frekvencii cestujicich v dostato¢ne;j
ploche. Architektonické rieSenie bude predmetom d’alsieho stupia projektovej dokumentacie.
Pristresky budu vybavené lavickami, odpadkovymi koSmi, statiami pre bicykle, osvetlenim,
grafikonom, ozna¢enim dopravného bodu. V Zelezni¢nych staniciach su navrhnuté zastreSenia
dizky 80 m. Nastupistia budi vybavené vzmysle prisluinych predpisov orientagnymi,
informa¢nymi zariadeniami, piktogramami, lavi¢kami, osvetlenim, grafikonom, oznacenim
dopravného bodu. V Zelezni¢nych staniciach a zastavkach budi vybudované mimouroviové
pristupy na nastupistia, v zst. Zohor bude podchod vyvedeny na druht stranu kol'ajiska.

Stavebné upravy vypravnych budov sa obmedzuju iba na stavebné uUpravy spojené
s adaptaciou vnutornych priestorov uréenych pre umiestnenie novych technologickych zariadeni
a zriadenie potrebnych pracovisk v stlade s hygienickymi predpismi.

V rdmei stavby budud rieSené aj nové technologické objekty, ktoré su navrhnuté ako
samostatné alebo zdruzené Zelezobetdénové bunky. Umiestnenie technologickych objektov je
prispésobené prevadzkovym potrebam a budu umiestnené v blizkosti kol'ajiska. K technologickym
objektom st navrhované pristupové komunikécie spolu s odstavnou plochou pre sluzobny
automobil zamestnancov prevadzky.

Sucast'ou stavby je komplexna rekonstrukcia napajacej stanice v zst. Zohor vzhl'adom na
jej vek a nevyhovujici technicky stav (Upravy stavebnych c¢asti kablovodov, stanovist
transformatorov, rozvodni, Gpravy technologicko-prevadzkovych budov, pripojok inZinierskych
sieti, apravy spevnenych ploch, rekonstrukceia oploteni a pod.).

V dosledku nového kolajového usporiadania a s tym suvisiacou vystavbou nastupist,
podchodov ako aj objektov pre riadenie dopravy je potrebné riesit aj nové oznamovacie
zariadenia. V procese riadenia dopravy sa jedna o komunikacné zariadenia a zariadenia prenosu
dat. Pre cestujiicu verejnost sa jedna o hlasovo-vizualny systém informovania osobnej prepravy.
Pre budované zariadenia s rieSené¢ nové digitalne prenosové a spojovacie systémy, ktoré
zabezpecia kvalitativne vys$ie prenosové parametre ako je objem, rychlost, spol'ahlivost a



zabezpecenie prenadanych dat. Z dévodu ochrany o0séb, technologickych zariadeni a objektov je
navrhnuté na zaklade vystupov z projektu poziarnej vybudovat' systém elektrickej poZiarnej
signalizacie (EPS), ktory slizi pre véasné zaregistrovanie vznikajuceho poziaru.

Technologické zariadenia umiestnené v stavebnych objektoch budi chranené
poplachovym elektrickym zabezpecovacim systémom (EZS) a kamerovym systémom (KMS).
Modernizaciou Zelezni¢nej trate ddjde k stavebnym pracam, ktorvmi budi zasiahnuté existujuce
kable ZSR a kable inych spravcov. Pred realizaciou stavebnych prac na vystavbe kol'ajového
spodku, nastupist’,
podchodov, nadjazdov a pod. je potrebné vykonat’ prelozky pripadne mechanické ochranenie
tychto kablov nachadzajucich sa v dotknutom tzemi.

Sucastou modernizacie je aj vybudovanie nového zabezpecovacieho zariadenia. RieSenie
definitivnych zabezpecovacich zariadeni, ako aj rieSenie Uprav zabezpecovacich zariadeni pocas
vystavby vak nie je predmetom tejto stavby, ale je komplexne riedené v suvisiacej stavbe ,,ZSR,
Implementacia ERTMS na tiseku Devinska Nova Ves — §tatna hranica SR/CR* tisek B.1.

Z dovodu zmiernenia nepriaznivych hlukovych pomerov v zastavanom uzemi budu
zrealizované protihlukové opatrenia. Ich rozsah je navrhnuty v zmysle poziadaviek zavere¢ného
stanoviska EIA na miestach, kde miera intenzity hluku zo Zelezni¢nej dopravy prekracuje
povolené maximalne hodnoty v zmysle platnych pravnych predpisov. Kon$trukéne su
protihlukové steny navrhnuté zo zvukovo pohltivych panelov. V pripade potreby budi realizované
aj individualne protihlukové opatrenia. Tieto budu realizované iba v miestach kde sa nachadzaja
obytné priestory a kde nie je mozné obmedzit" hluk primarnymi opatreniami a sekundarnymi
opatreniami (protihlukové steny).

Investiéné naklady
Celkové naklady stavby podl'a rozpodtu: 119 759 000 € (bez DPH) v CU 2020

Financovanie realizdcie stavby: 7SR realizaciu stavby planuju financovat z
nasledujucej vyzvy CEF

Doba vystavby

Névrh optimalneho ¢asového planu a pracovnych postupov vystavby stanovil projektant
na zaklade predpokladov vychéddzajucich z rozsahu stavby, ako aj technicko—technologickych
rieSeni prislusnych stavebnych objektov a prevadzkovych suborov.

Pocas vystavby prisluchajicich stavebnych objektov a prevadzkovych suborov na trati
bud prebiehat” prace aj poc€as vyluk prislusnych kolaji.

Doba trvania jednotlivych vyluk je minimélna aje navrhnutd podla objemu prac a
s ohl'adom na zachovanie Zelezni¢nej prevadzky. Dizky vyluk a ich spresnenie bude zavisiet’ na
kapacite a technologii zhotovitel'a stavebnych prac.
Organizacia vystavby a organizacia dopravy pocas vystavby reSpektuje zakladné poziadavky
stavebnych postupov a vyluk Zelezni¢nej infradtruktiry.

Zabery pol'nohospodarskeho podneho fondu a lesného podneho fondu (PPF a LPF)

Modernizacia Zelezni¢nej trate si vyziada zaber pddy najméd z dovodu realizacie kratkych
preloziek ZelezniCnej trate a vystavby novych stavebnych objektov vratane mimoutroviiovych
krizeni. Uvazované je s do¢asnymi zabermi pddy na dobu do jedného roka, docasnymi zédbermi
pddy na dobu dlhsiu ako jeden rok a trvalymi zabermi pody:

- do¢asny zaber na dobu do 1 roka si vyziada umiestnenie stavenisk a pristupovych
komunikacii,



- doCasny zaber na dlhsie ako 1 rok si vyziada vytvorenie zariadeni stavenisk, manipula¢nych
pléch a pod.,

- trvaly zaber bude vysledkom vybudovania nového telesa Zelezni¢nej trate, mimouroviiovych

krizeni a d’alsich suvisiacich stavebnych objektov.

Zabery polnohospodarskych pozemkov, ktoré su v katastri nehnutel'nosti vedené¢ ako orna
pdda, trvalé travne porasty, ovocné sady alebo zahrady budu podliehat’ konaniu o docasnom alebo
trvalom odnati pol'nohospodarskej pody v zmysle zdkona €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuZzivani
pol'nohospodarskej pddy a o zmene zakona ¢. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole
znecistovania zivotného prostredia v zneni neskorSich predpisov.

Chranené uizemia

Dotknuty tusek Zelezni¢nej trate prechddza prevaZzne uzemim, na ktorom plati 1. stupen
ochrany prirody a krajiny v zmysle § 11 zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v
zneni neskor$ich predpisov.

Z vel'koplo$nych chranenych tizemi prechadza stavba v tratovom useku Devinska Nova
Ves — Zohor v blizkosti chranenej krajinnej oblasti (CHKO) Zahorie. Najblizsie sa k jeho hranici
nachadza vo vzdialenosti cca 70 m od trate v useku zast. Devinske Jazero — vyhybna Maly H4j.
Chranené krajinna oblast’ bola vyhlasena na ochranu vzacnej prirody borov, viatych pieskov a
zachovalych luznych lesov okolo rieky Moravy. Na jej uzemi plati 2. stupen ochrany.

Z maloplosnych chranenych uzemi prechadza stavba v tratovom tseku Devinska Nova
Ves — Zohor v blizkosti chraneny areal (CHA) Devinske aluvium Moravy. KedZze v tratovych
isekoch vedenych v blizkosti uvedenych maloplo$nych chranenych uzemi nie st navrhované
ziadne zmeny smerového vedenia trate a v bezprostrednom okoli trate sa v tychto lokalitach
nevyskytuji vyznamné biotopy, navrhovanou modernizaciou sa nepredpokladd vyznamné
ovplyvnenie tychto lokalit. Pre zmiernenie pripadného nepriaznivého posobenia stavebnych prac
na tieto uzemia bude pocas vykonu prac zabezpecené obmedzenie pristupovych staveniskovych
komunikacii v blizkosti chranenych izemi len na jednu stranu Zelezni¢ného telesa. Stcasne bude
snaha minimalizovat’ zabery pozemkov pre umiestnenie technologii na vystavbu na nevyhnutne
potrebné naroky.

Zelezni¢na trat’ v tseku Devinska Nova Ves — vyhybiia Maly Haj prechadza pozdiz
vychodnej hranice mokrade medzinarodného vyznamu (tzv. ramsarskej lokality) Moravské luhy.
V zmysle § 6 ods. 5 zakona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny je na zmenu stavu
mokrade potrebné poziadat’ o sihlas organu ochrany prirody.

Uzemie dotknuté navrhovanou ¢innostou nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky
chranenej oblasti.

Stavba prechadza v bezprostrednom susedstve chraneného vtac¢ieho tizemia SKCHVUO16
Zéahorské Pomoravie, ktoré bolo vyhlasené na ucel zabezpecenia priaznivého stavu biotopov
druhov vybranych vtakov eurdpskeho vyznamu a stahovavych druhov vtakov a zabezpecenia
podmienok ich prezitia a rozmnozovania. V tomto tratovom useku bude budovany novy cestny
nadjazd vratane pristupovych komunikacii (SO 01-33-06), ktorého realizaciou dojde do
okrajového zasahu do tohto Craneného vtacieho tizemia (CHVU) v dizke cca 150 m.

Pre stavbu bolo v stupni EIA spracované .. Primerané posudenie vplyvov ¢innosti na
uzemia sustavy Natura 2000. Posudenie zvazilo potencidlne vplyvy na pocetnost’, rozsirenie a
kvalitu populacie niektorych chranenych druhov a biotopov v dotknutych izemiach tejto siete.
Zaverom bolo konstatované, Ze stavba nebude mat vyznamny nepriaznivy vplyv na integritu
eurdpskej sustavy chranenych uzemi Natura 2000 z hl'adiska ciel'ov jeho ochrany. Pre zmiernenie
potencidlnych negativnych vplyvov na predmety ochrany dotknutych chranenych tizemi vratane
Uzemi siete Natura 2000 najmi pocas stavebnej ¢innosti boli navrhnuté viaceré dodato¢né
opatrenia, ktoré sa tiez stali sGcastou podmienok realizacie stavby suhmne uvedenych v
Zavere¢nom stanovisku z procesu EIA.




Uzemie umiestnenia stavby patri do povodia rieky Morava. Stavba krizuje vodné toky
Stupavsky potok, Suchy potok (Ondriaov potok) a viacero bezmennych vodnych kanalov.
Lokalnu rie¢nu siet” dotvara viacero vybudovanych zavodrniovacich a odvodnovacich kanéalov. V
ramci stavby budu objekty preklenujuce vodné toky rekonStruované v rozlicnom rozsahu podla
ich aktualneho stavu. Sucastou prac budu aj upravy niektorvch vodnych tokov, ktoré budu
pozostavat najmd v nevyhnutnej Gprave koryt tokov, resp. ich dna a brehov pod mostnymi
objektmi a v nadviizujucich tsekoch. Zeleznica v dotknutom useku prechddza pasmami
hygienickej ochrany II. stupfia vodnych zdrojov v zkm 2,2 — 2.4 (vodny zdroj Jalsovec), v Zkm
13,0 pri obci Zohor. Stavba vratane vietkych sticasti musi plne re$pektovat’ ustanovenia tykajuce
sa ochrany vod, predovsetkym v zmysle zédkona ¢. 364/2004 Z. z. o vodach v zneni v zneni
neskor$ich predpisov a nariadenia vlady SR ¢. 269/2010 Z. z., ktorym sa ustanovuju poziadavky
na dosiahnutie dobrého stavu vod v zmysle poziadaviek smernice ¢. 2000/60/ES, ktora ustanovuje
ramec pre politiku spolocenstva v oblasti vod (Ramcova smernica o vode).

Stavba nezasahuje do Ziadnej pamiatkovej zony, pamiatkovej rezervacie alebo nehnutel'nej
kultirnej pamiatky podl'a zdkona ¢. 49/2002 Z. z. o ochrane pamiatkového fondu v zneni
neskorsich predpisov. Pocas stavebnych pric sa na stavbe odporuca zabezpecit' pritomnost
archeologického dozoru, predovietkym pocas realizacie vykopovych prac v pripade zasahov do
lokalit s predpokladanymi archeologickymi situdciami.

Kapacitné udaje
V ramci modernizacie Zelezni¢nej trate budu riesené:

= komplexna obnova zemného telesa, Zelezni¢ného spodku a zvrsku,

= redukcia nadbyto¢nych kol'aji a prevadzkovych zariadeni,

= gprava/vybudovanie nastupist pre bezkolizny pristup cestujicich,

= komplexna obnova trakéného a napdjacieho systému,

= vybudovanie novych tratovych a stani¢nych zabezpecovacich zariadeni,

= zriadenie novej telekomunikac¢nej techniky a digitalizacia zelezni¢nej telekomunikaénej siete,

= odstranenie vSetkych troviovych priechodov a priecesti s ich ndhradou mimouroviiovym
pristupom (podchody, podjazdy, nadjazdy a stvisiace cestné komunikécie) prip. ich zrusenie
bez nahrady (v pripade existencie inych pristupovych ciest),

= obnova Zzelezni¢nych mostnych objektov pre zabezpefenie normovej priestorovej
priechodnosti a triedy zat'azenia D4.

Z technicko - prevadzkového hl'adiska je predmetna Zelezni¢na trat’ dvojkolajna s rozchodom
kolaji 1 435mm. Modernizovany tratovy usek ma diZku cca 12,42 km. Nachadza sa tu zastavka
Devinske Jazero a Zst. Zohor. Z kapacitnych dévodov planovaného zahustenia dopravy v
modernizovanom uUseku Zelezni¢nej trate bude zriadena vyhybna Maly H4j (zkm 6,352). V zst.
Zohor su do rieSeného useku zapojené trate:

- jednokol'ajna neelektrifikovana trat” Zohor — RohoZnik
- jednokol'ajna neelektrifikovana trat’ Zohor — Zahorska Ves
Na malackom zhlavi sa do stanice napaja kol'aj vlecky spolo¢nosti KBZ a OTV.

V Zst. Zohor sa nachadzaju nakladné rampy vyuzivané Ministerstvom obrany SR. Tieto
budu v zmysle poziadaviek MO SR v tychto staniciach situované aj po modernizacii.

V ramci stavby musia byt v zmysle zdkona o drahach zrusené vsetky uroviové priecestia.
Budi nahradené mimotroviovymi krizeniami a vybudovanim nahradnych polnych ciest a
pristupovych komunikécii v zmysle zédverov z posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie.



3. Uéel stavby

Hlavnym téelom stavby ZSR, Modernizécia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — §tatna
hranica SR/CR je modernizacia technickej infrastruktiry Zelezni¢nej trate pre dosiahnutie
eurdpskych parametrov podl'a medzinarodnych dohdd AGC a AGTC a narodného rozvojového
dokumentu ..Dlhodoby program rozvoja Zelezniénych ciest™ (schvaleny uznesenim vlady SR ¢.
166/93 a aktualizovany uznesenim vlady SR ¢. 686/97). Dokument ako jednu z priorit oznacuje
modernizaciu eurdpskeho koridoru ¢. IV., ktorého stcastou je aj usek Devinska Nova Ves — §tatna
hranica SR/CR.

7 medzinarodného hladiska je modernizovany usek trate sucastou:

- Paneurdpskeho dopravného koridoru €. IV,

- hlavnej siete TEN-T Core,

- trasy ¢&. E52 dohody AGC (Eurépska dohoda o medzinarodnych Zelezni¢nych magistralach,
1985),

- trasy ¢. C-E52 dohody AGTC (Eurdpska dohoda o najdodlezitejSich trasach medzindrodne;
kombinovanej dopravy, 1993).

Zeleznitn4 trat’ v tseku Devinska Nova Ves — §tatna hranica SR/CR je sucast'ou globdlneho
projektu prepojenia slovensko-Ceskej hranice so slovensko-mad'arskou hranicou cez Bratislavu.

Navrh modernizacie tratového tseku stcasne zohl'adniuje zvySenie tratovej rychlosti na
rychlost’ do 200 km/h s miestnymi obmedzeniami. Modernizacia sa pripravuje pre zmieSanu
dopravu, to znamena pre Zelezni¢nu osobnu aj nakladnt dopravu.

4. Rozpocet a ekonomické hodnotenie

Projektova priprava v aktualnom stupni predstavuje invariantné rieSenie, ktoré je aj
hodnotené v predkladanom Ekonomickom hodnoteni. Popis technickej a ekonomickej tirovne
verejnej prace, nakladov verejnej prace, financovanie verejnej prace, pracovnych sil a narokov na
vydavky zo Statneho rozpoctu su stanovené podl'a projektovej dokumentacie v aktualnom stupni
DSZ/DUR.

Navrhovani investiciu je mozné povazovat za zékladny predpoklad zachovania
strategicke] medzinarodnej a narodnej funkcie Zeleznicnej trate ¢. 126A a z toho plynicich
dosledkov pre dopravny sektor v regionalnom a celondrodnom ponimani.

Samotny metodicky postup stanovenia financnej analyzy a ekonomickej analyzy je plne
v stlade s hlavnymi metodickymi priru¢ckami Eurdpskeho spolocenstva a narodnou priruckou
CBA.

Sucast'ou ¢asti PD je elektronicka priloha s podrobnym postupom stanovenia CBA.

Priznanie finanénych prispevkov z fondov EU je predmetom Zmluvy o dielo medzi
Investorom a Zhotovitel'om stavby.
Navrhovana verejna praca ma vplyv na pocet pracovnikov zabezpecujucich prevadzku stavby. Po
jej dokonceni sa predpoklada nizsi pocet pracovnikov v oblasti riadenia dopravy. V oblastiach
prevadzky a udrzby zelezni¢nej infrastruktiry sa vSak nepredpokladéa zniZenie poétu pracovnikov,
ale predpoklada sa zniZenie objemu neplanovanych oprdv a mimoriadnej Udrzby Zeleznitne)
infrastruktiry. Celkovy pocet pracovnikov zabezpecujucich buducu prevadzku stavby je v
pdsobnosti manaZéra infrastruktiry ZSR.

Investicia nevytvara vyznamné nové pracovné prilezitosti v ¢ase obdobia prevadzky investicie.
Néroky na vydavky zo §tatneho rozpoctu vzniknu pocas fazy realizacie stavby vo vyske

podl'a stanoveného podielu celkovych kapitalovych vydavkov a vysky Prispevku spolocenstva
EU, ktory je stanoveny na 73,4% z celkového objemu opravnenych nakladov.



Pocas prevadzky stavby sa predpoklada krytie prevadzkovych nakladov manazéra infrastruktary
7SR (prevadzka, udrzba a opravy) podl'a su¢asného modelu kombinovane: z Ghrad za pouzivanie
zelezni¢nej infrastruktury od uzivatel'ov a z uhrad na zéklade Zmluvy o prevadzkovani Zelezni¢nej
infraStruktiry od vlastnika infradtruktiry — Slovenskej republiky, v zastipeni MD SR. Samotné
uhrady za pouZzivanie Zelezni¢nej infrastruktury od pouzivatel'ov — dopraveov, totiz nepokryvaju
vysku beznych nakladov na prevadzku, adrzbu a opravy zelezni¢nej infrastruktary.

Financovanie verejnej prdace

Pri financovani stavby sa predpokladd spolufinancovanie zfondov EU v sti¢asnom
programovacom obdobi. Z uvedeného vyplyvaji nasledujuce zdroje financovania:
o fondy EU;
e Statny rozpocet;
Priznanie finanénych prispevkov z fondov EU je predmetom Zmluvy o dielo medzi
Investorom a Zhotovitel'om stavby.

Whodnotenie verejnej prace z finanéného hl'adiska
Finan¢né a ekonomicka efektivnost’ je posidend vo finan¢nej a ekonomickej analyze CBA.

Zakladné vstupné parametre finanénej analyzy su nasledujuce:
e Diskontna sadzba finanéna: 4,0 %
e Referenéné obdobie: 30 rokov

Podrobné vystupy finan¢nej analyzy — diskontované hodnoty:

* Investi¢né naklady finanéné: 94 801 490 EUR
* Prevadzkové naklady infrastruktary: - 126 795 EUR
* Celkové prijmy: 785494 EUR
* Zostatkova hodnota: 10 859 284 EUR

Vysledné ukazovatele finan¢nej vynosnosti investicie st nasledujtce:

* Finan¢na Cista suc¢asna hodnota investicie: FNPV_C = -83029918 EUR
* Finan¢na vnutorna miera vynosnosti: FRR C= - 3,56 %

Vysledné ukazovatele finanénej vynosnosti kapitalu st nasledujuce:
« Finan¢na ¢ista sucasna hodnota kapitalu:  FNPV_K = - 13 874 492 EUR
* Finanéna vnitorna miera vynosnosti: FRR K= 0,91 %

Vyhodnotenie verejnej prdce 7 ekonomického hl'adiska

Finan¢na a ekonomicka efektivnost je posuidend vo finanénej a ekonomickej analyze CBA.

Vlastné hodnotenie — ekonomicka analyza je rieSena diferenénou (rozdielovou) metddou.
Analyza hodnoti zmeny finan¢nych tokov po realizécii investicie voci stavu bez investovania.
Postdenie efektivnosti investicie je rieSené metddou hodnotenia finanénych tokov (cash flow) a
vypoc¢tu zakladnych ukazovatel'ov efektivnosti.

Zakladné vstupné parametre CBA su nasledujuce:

» Diskontna sadzba ekonomicka: 5%
e Referen¢né obdobie: 30 rokov



Podrobné vystupy ekonomickej analyzy — diskontované hodnoty:

* Investi¢né naklady ekonomické: 99 681 801 EUR
* Prevadzkové néklady ekonomické: - 170 986 EUR
* Celkové prinosy: 113213 612 EUR
« Zostatkova hodnota: 7 765 024 EUR

Vysledné ukazovatele ekonomickej vynosnosti projektu su nasledujice:

» Ekonomicka ¢ista stcasna hodnota: ENPV = +21467 821 EUR
 Ekonomicka vnitorna miera vynosnosti: ERR = 6,50 %
* Podiel diskontovanych nakladov a vynosov: B/C = 1,22

7 uvedenych ukazovatelov je zrejmé, ze hodnotena investi¢na akcia ZSR, Modernizdcia
Zeleznicnej trate Devinska Nova Ves — §tdtna hranica SR/CR, je ekonomicky efektivna.
Tymto je splnend jedna z podmienok na spolufinancovanie investicie z fondov EU
z prisluného programu.

Socialno-ekonomicka vynosnost projektu je tvorena vyznamnymi usporami prevadzkovych
nakladov vozidiel ( 37 % z celkovych benefitov) a vyznamnymi Gsporami v cestovnom case
( 34 % z celkovych benefitov), v zna¢nej miere tieZ Gsporami externych nakladov z dopravy
(20 % ) a v mendej miere usporami z nehodovosti v doprave ( 9% z celkovych benefitov).

Finan¢na udrzatel’nost’ projektu

Cisté prijmy projektu pre manazéra infrastruktiry — ZSR, st v rdmci hodnotiaceho obdobia
zéporné, prijmy z poplatkov za pouZitie Zelezni¢nej infrastruktiry nepokryju pocas hodnotiaceho
obdobia bezné prevadzkové naklady na pravidelni udrzbu a bezné opravy infrastruktiry.

V dosledku toho vznika v kazdom roku prevadzkovania potreba pokrytia prevadzkovych
nakladov projektu z inych zdrojov ako z prevadzkovych vynosov.

Z uvedeného vyplyva, Ze samotny projekt nie je pre prevadzkovatel'a finan¢ne udrzatel'ny.
Preto je potrebné, aby bolo financovanie investicie zabezpecené nielen v obdobi vystavby, ale
taktiez v obdobi prevadzkovania. To je mozné zabezpec¢it' pokratovanim jestvujuceho modelu
financovania t. j. uzatvorenim, resp. pokracovanim zmluvy o prevadzkovani infradtruktiry medzi
spravcom — manazérom infrastruktiry ZSR a vlastnikom — Slovenskou republikou v zastpent
MD SR.

Predkladana c¢ast’ Projektovej dokumentacie ,.B.8 Ekonomické hodnotenie™ obsahuje
ekonomické hodnotenie stavby v rozsahu poziadaviek na dokumentaciu pre izemné rozhodnutie.

Navrhovana stavba je vsulade s pravnymi predpismi EU a suvisiacimi vybranymi
eur6pskymi normami, so §tatnou stratégiou rozvoja dopravy, s koncepciou tzemného rozvoja
Slovenska a so zakladnymi programovymi dokumentmi podpory regionalneho rozvoja. Zaroven
pokryva zdmery manazéra infraStruktary 7SR.

Na zaklade spracovanych a predloZenych analyz je mozné urobit’ tieto zavery:

e projekt je opravneny pre spolufinancovanie zo zdrojov EU, kedze tspory
nakladov investora — ZSR, nepokryvaju kapitalové vydavky stavby;

e projekt nie je samostatne trvalo udrzatel’ny, kedZe uspora prevadzkovych
nékladov na strane manazéra infrastruktary ZSR nepokryije prevadzkové naklady na
pravidelné opravy a beznt tdrzbu v obdobi prevadzkovania investicie;

e projekt je opravneny pre spolufinancovanie zo zdrojov EU z ekonomického
hladiska, ked’Ze posudzovand investicia je z hl'adiska celospoloc¢enského efektivna;



e rozhodujucim socialno-ekonomickym - celospolo¢enskym uc¢inkom z pohladu
hodnotenia investicie su uspory prevadzkovych vozidiel a wspory casu
cestujiicich a iispory ¢asu pri preprave tovaru,

e vyznam realizacie stavby je dany jej polohou na trati ¢. 126A a jej strategickym
vyznamom v medzinarodnej a narodnej Zelezni¢nej preprave osob a tovarov.

Cena verejnej prace podl’a dokumentacie stavebného zameru

Cena podla stavebného zameru v

Pol. Nazov tis. EUR
Cena bez DPH | DPH 20% | Cenas DPH
a) | Priprava verejnej prace 3952 791 4743
b) |Stavebna ¢ast 68 167 13 633 81 800
c) |Technologicka cast’ 5499 1100 6 599
d) |Zariadenie staveniska 2990 598 3 588
e) | Predpokladané vyvolané investicie 15 742 3148 18 890
f) | Vykup pozemkov, odvody za vynatie pody a p. 14 532 14 532
g) |Rozpoctova rezerva 8 877 1778 10 652
h) |Iné investicie 0 0 0
KAPITALOVE VYDAVKY SPOLU 119 759 21045 140 804
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5. Zaver

Na zéaklade prerokovania predlozenej dokumentécie k zlucenej projektovej dokumentacii
stavebného zameru a dokumentacie pre izemné rozhodnutie, jej posidenia odborom expertizy GR
7SR a odportc¢ania generalneho riaditela ZSR

a) schvalujem

zlt¢entt dokumentaciu pre stavebny zamer a uzemné rozhodnutie ,, ZSR, Modernizacia
Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — §titna hranica SR/CR “
Stavba A: ZSR, Modernizicia elezni¢nej trate Devinska Nové Ves — §titna hranica SR/CR
Usek A.1: DNV (mimo) — Malacky (szkm 1,384 — szkm 25,670)
UCS 01: Trat’ovy isek Devinska Novi Ves (mimo) — Zohor ; UCS 02: ZST Zohor

b) ukladam

investorovi stavby v zastipeni odborom investorskym GR ZSR splnit pripomienky
uvedené v bode 6. Odborného posudku ¢. 28909/2023/0230-7

V Bratislave, dia 28.2.2023

Ing. Peter Sulko/PhD., MBA
generalny riaditel’
sekcie zelezni¢nej dopravy a drah
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