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1. Zakladné identifika¢né udaje stavby

Predkladatel’:

Druh dokumentacie:

Nazov stavby:

Charakter stavby:

Investor/stavebnik:

Ustredny organ investora:

Zeleznice SR
Generalne riaditel'stvo
Klemensova 8, 813 61 Bratislava 1

dokumentacia pre stavebné povolenie v podrobnostiach
pre realizaciu stavby

+ZST Trnovec nad Vihom — ZST TvrdoSovce, rekonitrukcia
kol’aje ¢. 1 a kol’aje €. 2%
liniova stavba dopravnej infrastruktiry vo verejnom zaujme

Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8, 813 61 Bratislava 1

Ministerstvo dopravy a vystavby SR, Namestie slobody ¢. 6,
810 05 Bratislava 15

2. Zakladné udaje stavby

Generalny projektant:

Miesto stavby:

Kraj:

Okres:

Katastralne uzemie:

REMING CONSULT a. s, Trnavskd cesta 27,
831 04 Bratislava 3

TU 2804 Devinska Nov4 Ves — Starovo &t. hranica
DU 20 ZST Trnovec nad Vahom — ZST Tvrdo3ovce
Kolaj & 1 km 120,514 — 130,061 v dizke 9 547 m
Korlaj ¢. 2 km 120,547 — 130,099 v dizke 9 622 m

Nitriansky
Nové Zamky, Sala

Trnovec nad Vahom, Tvrdosovce, Jatov

Stavbu predstavuje medzistani¢ny tsek dvojkol'ajnej elektrifikovanej Zelezni¢nej trate
medzi Zelezni¢nymi stanicami Trnovec nad Vahom a Tvrdo$ovce. Sti¢asnd maximalna tratova
rychlost’ je 120 km/h. Fyzicky stavba za¢ina na vychodnom zhlavi ZST Trnovec nad Védhom
v zkm 120,351 na koncovom styku vyhybky €. 2 a kon¢i na zac¢iatku zapadného zhlavia 7ST
Tvrdosovee v zkm 130,116 na koncovom styku vyhybky & 17. Celkova dizka stavby je 9,765

km.

Rekonstrukciu trakéného vedenia a niektorych kablovych vedeni nie je mozné ukonéit
presne na hranici rekonstrukcie Zelezni¢ného zvrsku resp. na definovanej hranici stavby. Preto
budi zasahovat’ do oboch zZelezni¢nych stanic v nevyhnutnom rozsahu.
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V medzistani¢nom tseku sa este nachadzaju:

- 3 zelezni¢né mosty v km 120,533; v km 125,080; v km 125,876,
- dve zabezpecené Zelezni¢né priecestia km 124,001 a 126,790,
- jedna zelezni¢na zastavka Jatov km 126,774.

Trat je napajana striedavou, jednofazovou napéjacou ststavou 25 kV. V km 127,300 sa
nachadza spinacia stanica. Tratové zabezpeCovacie zariadenie je autoblok s kolajovymi
obvodmi. Pévodné konstrukcie Zelezni¢nej trate st dozité a vyzaduju rekonstrukciu. Posledna
rekonstrukcia kol'aje ¢. 1 bola realizovana v roku 1975 a kol'aje €. 2 v roku 1990.

Predmetom stavby je teda komplexna rekonstrukcia vietkych prvkov ZzelezniCnej
infrastruktury okrem tratového zabezpecovacieho zariadenia a mostov.

Podrobnejsia Specifikacia rekonstrukcie

Z pohl'adu oboch tratovych kolaji bude vykonana rekonstrukcia Zelezni¢ného spodku
zabezpecujuca dlhodobu deformacéntii odolnost’ plane Zelezni¢ného spodku, odvodnenie
aochranu pred premrfzanim novej zemnej plane. Hodnoty deformaénej odolnosti su
navrhnuté/vyhovuji pre maximalnu rychlost 160 km/h. Takisto bude v oboch tratovych
kol'ajach vymeneny Zelezni¢ny zvrSok sustavy UIC60 s pruznym bezpodkladnicovym
upevnenim kolajnic. Podvaly budi uloZené v kolajovom l6Zku zdrveného kameniva
z vyvretych hornin. V priestore Zelezni¢nych mostov budi podvaly vybavené podpodvalovymi
podlozkami s pouzitim podvalov schvaleného typu (zniZenie hluku, vybracii, dynamickych
uéinkov).

Smerové vedenie trate bude po rekonstrukcii vyhovovat’ rychlosti 160 km/h (polomer
obluka a dizky prechodnic). Toto neplati pre kratke protismerné obluky pre zmenu osovej
vzdialenosti kol'aji s r = 5000 m, km 120,520 — 120,734, hned’ za vyhybkou ¢&. 1 ZST Tmovec
nad Vahom, kde je pripustnd maximélna rychlost 140 km/h. Tu sa jedna o zachovanie
sucasného stavu, ktory vyhovuje zadaniu projektu. Po ukon¢eni hlavnych stavebnych prac bude
vymenena — obnovena vystroj trate (stani¢niky, vystrazné tabule a pod.).

V oboch tratovych kolajach bude kompletne vymenené trakéné vedenie, vratane novych
zakladov trakénych stlpov. Zostava trakéného vedenia je typu S do rychlosti 160 km/h.
Samotna spinacia stanica a jej technologia nie je predmetom rekonstrukcie.

U vsetkych troch mostov budi vymenené hlavne izolacie nosnych konstrukcii. Okrem
toho budu vyspravené vonkajsie praskliny, o€istené povrchy od Spiny a vegetacie, obnovené
vonkajsie natery. Na vSetky mosty budu doplnené z vonkajsej strany rims kablové zl'aby.

Na zastavke Jatov budi vybudované nové nastupistia s osvetlenim a pristupom. Pristup
na nastupistia bude Groviiovy, cez prechod cez kol'aje chraneny priecestnym zabezpecovacim
zariadenim. St¢ast'ou nastupist’ budu nové pristresky pre cestujiicich. Dizka nastupist bude 200
m. Budu obnovené obe Zelezni¢né priecestia, ktoré sa v medzistanicnom useku nachadzaju,
vratane priecestnych zabezpecovacich zariadeni.
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V ramei stavby bude vykonana prelozka 6kV kéabla ZSR zdévodu kolizie s inymi
stavebnymi objektmi. Z rovnaného dovodu bude vykonand aj prelozka miestnych kablov ZSR.
Opticka kablova trasa uloZend v draznom chodniku kol'aje ¢. 1 bude prelozena do nového
kablového zI'abu vedl'a kolaje ¢. 2.

Okrem vy3Sie spomenutych prac bude teleso trate ocistené od nelesnej drevinovej
vegetacie, ktord uz ohrozuje bezpe¢nost’ prevadzky na trati a brani riadnemu odvodneniu plane
telesa zelezniéného spodku.

Po vykonani rekonstrukcie sa predpoklada plna a spol'ahliva funkénost’ Zzeleznicnej trate
pri znizenych nakladoch na udrzbu.

Investi¢né naklady
Celkové naklady stavby podl'a rozpodtu: 28 826 661,51 € bez DPH v CU 1.Q/2019

Stitna expertiza MDV SR: 32 172,37 tis. € bez DPH v CU 11.Q/2021
Financovanie realizacie stavby: stavba bude realizovana a financovana OPII
Predpokladany zac¢iatok vystavby: 2023

Predpokladany koniec vystavby: 2024

Doba vystavby

Vzhladom na dizku medzistani¢ného useku a skutoénost’, Ze stavba bude prebiehat’ bez
vylucenia prevadzky sa predpoklada realizacia na dve stavebné sezony — etapy, so zimnou
prestavkou. Predpokladana Cista doba vystavby je 13,5 mesiaca. Zimna prestavka nie je do
uvedenej doby vystavby zapoéitana.

Pri uvazovani s dizkou zimnej prestavky 4 mesiace (december az marec) je celkova
predpokladand doba vystavby 17,5 mesiaca. Polas zimnej prestavky sa predpoklada
dvojkol'ajna prevadzka na trati.

Predpokladany termin zacatia stavby nie je znamy.

Clenenie stavby na prevadzkové siubory a stavebné objekty

Clenenie stavby na prevadzkové subory a stavebné objekty zohladiiuje investi¢né
zadanie a poznatky ziskané pri rozpracovani projektu. Stavba ma dva prevadzkové subory a 13
stavebnych objektov. V niektorych pripadoch su stavebné objekty vnitorne é&lenené na
podobjekty. Hlavne vtedy, ked’ podobjekt predstavuje samostatne ocenitelny a realizovatelny
celok.

Zoznam prevadzkovych siborov a stavebnych objektov
PS 01 Uprava priecestného zabezpecovacieho zariadenia v km 124.001
PS 02 Uprava priecestného zabezpecovacieho zariadenia v km 126.790
PS 03 Upravy zabezpeovacieho zariadenia
SO 01 Zelezniény zvriok
SO 02 Zelezniény spodok
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SO 03 Nistupistia

SO 03.1 Nastupistia

SO 03.2 Pristresky na néstupistiach

SO 04 Zelezni¢né priecestia

SO 04.1 Zelezni¢né priecestie v km 124,001

SO 04.2 Zelezni¢né priecestie v km 126,790

SO 05 Izolacia mostnych objektov

SO 05.1 [zolacia mostného objektu v km 120,533

SO 05.2 Izolacia mostného objektu v km 125,080

SO05.3 Izolacia mostného objektu v km 125,876

SO 06 Rekonstrukcia osvetlenia Zelezni¢nej zastivky Jatov
SO 06.1 Rekonstrukcia osvetlenia Zelezni¢nej zastavky Jatov
SO 06.2 Pripojka NN pre VO

SO 06.3 Pripojka NN pre napojenie PZZ (Zzkm 124,0)

SO 06.4 Pripojka NN pre napojenie PZZ (2km 126,79)

SO 07 KR ukol’ajnenia ocel’ovych konstrukceii

SO 08 Vymena vystroja drahy

SO 09 Vyrub drevin a porastu

SO 10 KR trakéného vedenia na rychlost’ 160km/h

SO 10.1 KR trakéného vedenia na rychlost’ 160km/h
S010.2 Uprava a prelozky DOO

SO 11 Prelozka a doplnenie optickej kabelizicie a rekonStrukcia VTO
SO 12 Uprava a prelozky kiblu 6kV

SO 13 Prelozka MK Slovak Telekom

Zabery PPF, LPF

Stavba nevyzaduje zaber pol'nohospodarskej a lesnej pody. Po ukonceni stavby budu
zariadenia staveniska zlikvidované, docasné pristupové komunikécie aspevnené plochy
zruSené a na oCistné a urovnané plochy sa spétne rozprestrie zemina z do¢asnych zaberov. Pri
realizécii stavby budii vyuZivané plochy na pozemku ZSR.

Chranené ¢asti uzemia

Zeleznicna trat’ v iseku medzi zastavkou Jatov a ZST TvrdoSovce v dizke cca 3 562 m
prechadza chranenym vta¢im uUzemim eurdpskej siete chranenych uzemi Natura 2000
SKCHVUO005 Dolné Povazie. Predmetné uzemie je v blizkosti izemia europskeho vyznamu
SKUEV0095 Panské luky eurdpske;j siete chranenych tizemi Natura 2000.

h ®



Pre minimalizaciu vyznamnych nepriaznivych vplyvov rekonstrukcie Zelezni¢nej trate
na predmety ochrany v CHVU Dolné Povazie je nutné nevyhnutné vyruby nelesnej drevinovej
vegetacie v useku vedenom cez CHVU obmedzit len na tie naletové dreviny, ktoré
bezprostredne ohrozuju elektrické vedenie a Zelezni¢nu trat’. Vyruby je mozné realizovat’
vyluéne na odvodnenia nachadzajtcich sa popri trati.

Okrem obdobia, v zmysle Vyhlasky ¢&. 593/2006, je mozné realizovat’ odstrafiovanie
nelesnej drevinovej vegetacie vylu¢ne v mimohniezdnom obdobi vtakov, t. j. od 1.10. do 1.3.
bezného kalendarneho roka. V pripade, ze vyruby z istych pri¢in nebude mozné realizovat’
v tomto obdobi, je potrebné tito vec konzultovat’s OU Nitra, Odborom starostlivosti o Zivotné
prostredie a so SOP SR.

Kapacitné adaje

- rekonstrukcia Zelezni¢ného zvrsku
- kolaj ¢. 1 km 120,514 — 130,061
- kolaj €. 2 km 120,547 — 130,099
- sanacia Zelezni¢ného spodku v tomto useku
- rekonstrukcia priecesti
- izolacia mostnych objektov
- ukolajnenia ocel'ovych konstrukeii
- KR trakéného vedenia na rychlost” 160 km/h
- pripojka NN pre VO, pre napojenie PZZ, tprava a prelozky DOO
- rekonstrukcia osvetlenia zelezni¢nej zastavky Jatov
- predpokladany objem vytazeného materidlu
* kolajového l6zka
« zeminy z telesa pre zriadenie novej podkladovej vrstvy Zelezni¢ného spodku
« zeminy z vykopu pre zéklady nového trakéného vedenia

’

3. Ucel stavby

Podla zadania stavby ma medzistani¢ny usek umoZiiovat po ukoncéeni stavby
prevadzkovanie rychlostou 140 km/h. Technické parametre navrhovaného Zelezni¢ného zvrsku
(polomery oblukov, prevySenie kolaje v oblukoch) vyhovuji vcelom useku okrem 3
zelezniénych mostov km 120,533, 125,087 a 125,883, najvy3sej tratovej rychlosti 140 km/h.
Konstrukéne vsak Zelezni¢ny zvrSok a spodok umoznuje budice zavedenie rychlosti do 160
km/h. Parametre navrhovanych prvkov trakéného vedenia vyhovuji pre pozadovanu tratovu
rychlost” 140 km/h v celom udseku. Konstrukéne vSak navrhnuté trakéné vedenie umoziiuje
budice zavedenie rychlosti do 160 km/h. Parametre Zelezni¢nych mostov v zkm 120,533,
125,087 a 125,883 nevyhovuju pre najvyssiu tratovu rychlost’ 140 km/h. Najvyssiu tratova
rychlost’ na mostoch uréi spravea na zaklade dodato¢nych podkladov — postideni, ktoré nie s
predmetom tejto projektovej dokumentacie. V pripade, Ze dodatotnymi podkladmi bude
preukazané, Ze Zelezniéné mosty nevyhovuji pre najvyssiu tratovia rychlost’ 140 km/h, zavedie
spravca trvalé obmedzenie trat'ovej rychlosti vratane osadenia prisluSnych navestidiel na vlastné
naklady.

Z pohl'adu oboch tratovych kol'aji bude vykonana rekonstrukcia zelezni¢ného spodku
zabezpeCujiica dlhodobu deformaénii odolnost’ plane zelezni¢ného spodku, odvodnenie

=



a ochranu pred premrzanim novej zemnej plane. Hodnoty deformaénej odolnosti s navrhnuté /
vyhovuji pre max. rychlost’ 160 km/h. Takisto bude v oboch tratovych kolajach vymeneny
zelezni¢ny zvrsok sustavy UIC60 s pruznym bezpodkladnicovym upevnenim kol'ajnic. Podvaly
budu uloZené v kolajovom l6zku zdrveného kameniva z vyvretych hornin. V priestore
zelezni¢nych mostov budu podvaly vybavené podpodvalovymi podlozkami s pouzZitim podvalov
schvaleného typu (zniZenie hluku, vibracii, dynamickych ucinkov). Smeroveé vedenie trate bude
po rekonitrukeii vyhovovat' rychlosti 160 km/h (polomer obluka a dizky prechodnic). Toto
neplati pre kratke protismerné obluky pre zmenu osovej vzdialenosti kol'aji s =5000 m, km
120,520 — 120,734, hned za vyhybkou ¢. 1 ZST Trnovec nad Véhom, kde je pripustna max.
rychlost’ 140 km/h. Tu sa jedna o zachovanie su¢asného stavu, ktory vyhovuje zadaniu projektu.
Po ukonceni hlavnych stavebnych prac bude vymenena — obnovena vystroj trate (stani¢niky,
vystrazné tabule a pod.)

Voboch tratovych kolajach bude kompletne vymenené trakéné vedenie, vratane
novych zakladov trakénych stlpov. Zostava trakéného vedenia je typu S do rychlosti 160 km/h.
Samotna spinacia stanica a jej technologia nie je predmetom rekonstrukcie.

U vsetkych troch mostov budii vymenené hlavne izolacie nosnych konstrukcii. Okrem
toho budu opravené vonkajsie praskliny, ocistené povrchy od $piny a vegetacie, obnovené
vonkajsie natery. Na vSetky mosty budu doplnené z vonkajej strany rims kéblové Zl'aby.

V zelezni¢nej zastavke Jatov budu vybudované nové nastupistia s osvetlenim a pristup
na ne. Pristup na nastupi$tia bude uroviiovy, cez prechod cez kolaje chraneny priecestnym
zabezpetovacim zariadenim. Sucast'ou nastupist budu nové pristresky pre cestujucich. Dizka
nastupist’ bude 200 m.

Budu obnovené obe Zelezniéné priecestia, ktoré sa v medzistani¢nom useku nachadzaj,
vratane priecestnych zabezpecovacich zariadeni.

V ramci stavby bude vykonana prelozka 6kV kabla ZSR z dévodu kolizie s inymi
stavebnymi objektmi. Z rovnakého dévodu bude vykonana aj prelozka miestnych kablov ZSR.

Opticka kablova trasa uloZena v draznom chodniku kol'aje ¢. 1 bude prelozena do
nového kablového zl'abu vedl'a kolaje €. 2. Tato prelozka je délezitym mil'nikom v postupoch
vystavby. Okrem vysSie spomenutych prac bude teleso trate ocistené od naletovych drevin, ktoré
uz ohrozujui bezpegnost prevadzky na trati. Odstranenie drevin prebehne pozdiz celej trate
a zohl'adnuje aj uvolnenie ploch pre vykonanie stavebnych préc.

Po vykonani rekonstrukcie sa predpoklada plna a spol'ahliva funkénost’ Zeleznicnej trate
pri znizenych nakladoch na udrzbu.

4. Rozpocéet a ekonomické hodnotenie

Pri financovani stavby sa predpoklada spolufinancovanie z fondov EU v sti¢asnom
programovacom obdobi. Z uvedené¢ho vyplyvaji nasledujuce zdroje financovania:

* fondy EU;

» Statny rozpocet.
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Cena verejnej prace podl'a stavebného zameru v CU 1. §tvrtroku 2019 v tis. EUR

Nazov Cena bez DPH Cena s DPH
DPH
a/ Priprava verejnej prace 59,43 11,89 71,31
b/ Stavebna ¢ast 24 169,39 4 833,88 29 003,27
c/ Technologicka ¢ast’ 131922 263,84 1 583,07
d/ Zariadenie staveniska 752,26 150,45 902,71
¢/ Predpokladané vyvolané investicie 0,00 0,00 0,00
f/ Vykup pozemkov, odvody 0,00 0,00 0,00
g/ Rozpodtova rezerva 2 604,74 520,95 3125,68
I/ Iné investicie 0,00 0,00 0,00
Kapitalové vydavky spolu 28 905,03 5 781,01 34 686,04

Ekonomicka efektivnost’

Ekonomické posudenie stavebného zdmeru verejnej prace ..ZST Trnovec nad Vahom —
7ST TvrdoSovce, rekonstrukcia kolaje ¢. 1 a kol'aje ¢.2° vratane Analyzy nékladov a prinosov
(CBA) bolo vypracované spolo¢nostou REMING CONSULT, a. s., Trnavska cesta 27, 831 04
Bratislava v marci 2021.

Posudenie efektivnosti investicie je rieSené metdédou hodnotenia finanénych tokov (cash
flow) a vypoétu zdkladnych ukazovatel'ov efektivnosti.

Zakladné vstupné parametre CBA st nasledujice:
= Diskontna sadzba ekonomicka: 5 %

= Referen¢né obdobie: 30 rokov

Podrobné vystupy ekonomickej analyzy - diskontované hodnoty:

22 235449 EUR
-678 145 EUR

24 409 712 EUR
1260 328 EUR

® Investi¢né naklady ekonomické:

® Prevadzkové naklady ekonomicke:
®  (Celkové prinosy:

® Zostatkova hodnota:

Vysledné ukazovatele ekonomickej vynosnosti projektu st nasledujuce:

ENPV= +4112735 EUR
6,09 %
® Podiel diskontovanych nakladov a vynosov: B/C 113

" Ekonomicka ¢ista suc¢asna hodnota:
® Ekonomicka vnitorna miera vynosnosti: ERR =

Z uvedenych ukazovatel'ov je zrejmé, Ze hodnotend investiéna akcia —,,ZST Trnovec
nad Vahom — ZST TvrdoSovece, rekonstrukcia kolaje &. 1 akolaje ¢. 2%, je ekonomicky
efektivna, ¢im je splnend jedna z podmienok na spolufinancovanie investicie z fondov EU
z prisludného programu.
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Socialno-ekonomicka vynosnost' projektu je tvorend vyznamnymi usporami
v cestovnom case. Iné socialno-ekonomické prinosy sa v hodnoteni neprejavili vzhl'adom na
fakt, ze objem dopravnej a prepravne] prevadzky je v stave s realizovanim investicie rovnaky
ako v stave bez realizovania investicie.

Ministerstvo dopravy a vystavby SR (dalej iba ,MDV SR*) vykonalo postdenie
navrhovanej verejnej prace, pricom neboli zistené skuto¢nosti, ktoré by boli v rozpore s tymto
stavebnym zamerom.

Navrhované technické a konstrukéné riesenie zodpoveda ucelu navrhovanej stavby,
t. j. komplexnej rekonstrukeii vietkych prvkov Zelezniénej infradtruktury s cielom zaistenia
dlhodobej bezpecnosti Zelezni¢nej prevadzky v danom dseku, zvy3enia trat'ovej rychlosti na
140 km/h, zvy$enia vykonnosti uvedenej trate a kvalitativneho posunu komfortu cestujucich
vyuzivajucich Zelezni¢na dopravu.

Z ekonomického expertizneho posudenia nédkladovej stranky verejnej prace po
upravach je mozné predpokladat’, Ze cena verejnej prace dosiahne celkovu vysku 30 596,64
tis. EUR bez DPH v cenovej urovni 1.Q/2019, ¢o oproti navrhovanej cene vo vyske 28 905,03
tis. EUR bez DPH predstavuje zvysenie o 1 691,6 tis. EUR bez DPH, t. j. 0 5,85%.

Po uprave indexom I1.2021/1.2019 1,0515 (KS 212 Zeleznice a drahy) na cenovu
uroven I1.Q 2021 dosiahne cena verejnej prace celkovi vysku 32 172,37 tis. EUR bez DPH
a tuto cenu povazuje MDV SR za predpokladani hodnotu zékazky verejnej prace v zmysle
zakona ¢. 254/1998 Z. z. o verejnych pracach v zneni zdkona €. 260/2007 Z. z., zakona
¢. 540/2008 Z. z., zdkona €. 432/2013 Z. z. a zakona ¢. 218/2019 7. z.
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5. Zaver

Na zdaklade prerokovania predlozenej dokumentdcie pre stavebné povolenie v
podrobnostiach pre realizciu stavby, jej posudenia odborom expertizy GR ZSR, odport¢ania
generalneho riadite'a ZSR a na zaklade postiidenia dokumentacie stavebného zameru verejnej
prace $tatnou expertizou MDV SR (Protokol ¢. 6/2021 SE)

a) schvalujem

1. projektovi dokumentaciu pre stavebné povolenie v podrobnostiach pre realizaciu
stavby

,,ZST Trnovec nad Vahom — ZST TvrdoSovce, rekonstrukeia kol’aje
¢. 1 a kolaje ¢. 2%
2. cenu verejnej prace podl'a stavebného zdmeru v cenovej trovni II. $tvrtroku 2021
32 172,37 tis. EUR bez DPH
b) ukladam
1. investorovi stavby v zastipeni odborom investorskym GR ZSR Bratislava splnit

pripomienky uvedené v bode 4 odborného posudku projektovej dokumentacie DSPRS
¢islo 16251/2022/0230-3 zo dia 22.11.2022.

V Bratislave, dna 16.12. 2022

Ing. Jan Farka$

generalny riaditel sekcie
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