MINISTERSTVO DOPRAVY SLOVENSKEJ REPUBLIKY
SEKCIA ZELEZNICNEJ DOPRAVY A DRAH

Cislo: 06608//2023/SZDD/00728 Vil ¢.

Schval’ovacie rozhodnutie
Kk projektovej dokumentacle pre stavebné povolenie a realizaciu stavby (DSPRS)

“ZST Nové Zamky — ZST Palarikovo, rekon§trukcia kolaje ¢. 1 a ¢. 2




1. Zakladné identifikacné udaje
Stavba: “7ZST Nové Zamky — ZST Palarikovo, rekonstrukcia kol'aje &. 1 a &, 2¢

Miesto stavby: Kraj: Nitriansky
Okres: Nové Zamky
Obec: Nové Zamky, Palarikovo
Katastralne Gzemia: Nové Zamky, Palarikovo

Investor/Stavebnik: Zeleznice Slovenskej republiky, Klemensova &. 8, 813 61 Bratislava
Generalny projektant: Valbek&Prodex, spol. s. r. 0., Rusovské cesta 16, 851 01 Bratislava

2. Zakladné idaje stavby

Celkové naklady stavby:

32 711, 24 tisic EUR bez DPH CU 2018
po vykone rezortnej expertizy MDV SR,

29 838 728,78 EUR bez DPH CU 2018
pred rezortnou expertizon MDV SR  uvedené
v Schvalovacom  protokole ~ZSR  kDSPRS &
26037/2018/0230-1 zo diia 21.8.2018
Predpokladana lehota realizacie: 11 mesiacov
Financovanie realizacie stavby: zabezpefené z OPII pre rok 2022

Clenenie stavby:
Clenenie stavby na prevadzkové objekty a stavebné objekty :

Prevadzkove subory:
PS 21-01 Uprava priecestného zabezpecovacieho zariadenia v km 139,083
PS 21-02 Upravy tratového zabezpe€ovacieho zariadenia

Stavebné objekty:

SO 31-01 Vyrub drevin a porastu

SO 32-01 Zelezni¢ny zvriok kolaj ¢. 1, 2

SO 32-02 Zelezni¢ny spodok

SO 32-03 Nastupiste

SO 32-04 Zelezni¢né priecestie

SO 32-05 Vymena vystroja drahy

SO 32-06 Kablovéa chrani¢kova trasa

SO 33-01 Izolacia mostného objektu

SO 35-01 KR trakéného vedenia na rychlost’ 160 km/h

SO 35-02 KR ukolajnenia ocel'ovych konstrukcii

SO 35-03 Rekonstrukcia osvetlenia Zelezni¢nej zastavky LCudovitov
SO 35-04 Uprava a prelozka kablového vedenia 6 kV

SO 35-05 Prelozka kabla NN v sprave ZD a. s. na zast. Cudovitov
SO 36-01 Prelozka a doplnenie optickej kabelizacie a rekonstrukcia VTO
SO 36-02 Prelozky vedeni Slovak Telekom



Néazvoslovie a ¢islovanie objektov a suborov vychadza z nasledujtceho principu:
¢ SO — stavebny objekt, PS — prevadzkovy subor
e 4 miestne ¢islo, rozdelené na 2 dvojice, ktorych vyznam je nasledovny:

o prvé dvojéislie oznacuje profesijny odbor (podla vysSie uvedenych
tabuliek) i
o druhé dvojéislie oznacuje poradie v danej ucelenej Casti stavby (UCS)

a danom profesijnom odbore
e nazov objektu alebo suboru.

Doba vystavby

Predpokladana doba vystavby je cca 10 mesiacov v zavislosti od za€iatku vystavby vo

vzt'ahu ku klimatickym podmienkam (zimné obdobie).
Podrobné stavebné postupy a koordinaciu vsetkych stavebnych prac si vypracuje zhotovitel
prac. Stavebné postupy budu zavisiet' od celkovych kapacitnych a mechanizaénych moznosti
zhotovitel'a a musia byt’ prerokované s dotknutymi zlozkami Zeleznic SR. Stavba bude uvedena
do prevadzky ako celok.

Pred samotnou realiza¢nou fazou bude potrebné zabezpecit’ tzemnotechnické podmienky,
ktoré si spojené s ¢innost'ami v oblastiach pripravno—organizacnej a technickej. Pod pojmom
realizaéna faza sa rozumie rozhranie a nasledné ¢innosti po vydani stavebného povolenia
a uzavreti zmluvnych vzt'ahov na realizaciu diela.

V pripravno-organizaénych ¢innostiach je potrebné:

e stanovenie postupovych terminov na zéklade sietovej analyzy a technologickych postupov
vylukovej ¢innosti Zelezni¢nej dopravy,

e vypracovanie prislu$nej dokumentacie stavby,

e zostavenie programu dopravnych vyluk (dlhodobych aj kratkodobych) a tplnych preruSeni
dopravy ¢asovo obmedzenych,

e do grafikonu vlakovej dopravy (GVD) zapracovat’ ¢asové trasy pre pracovné vlaky stavby,

e odovzdanie staveniska dodavatel'ovi vratane ¢innosti stvisiacich s technickou pripravou
uzemia.

Zabery pol'nohospodirskeho pédneho fondu alesného pdodneho fondu (PPF a LPF),

chrinené ¢asti izemia, kultirne pamiatky, vyruby

Stavenisko sa nachadza na existujlicom Zelezni¢énom telese a je umiestnené na pozemkoch
v sprave Zeleznic SR. Trat je vedena z asti po teréne a z &asti v nasype premenlivej vysky do
6 m. Svahy telesa a priestor okolo trate (na pozemku Zeleznic SR) st do znaénej &asti zarastené.
Jedna sa o agresivny porast naletovych drevin a krovin.

Navrhované stavba rekonstrukcie jestvujucej infradtruktiry Zeleznic SR sa nachadza
v obvode drahy. Uvedena stavba bude realizovana na existujicej Zelezni¢nej infraStruktire na
pozemkoch vo vlastnictve SR v sprave Zeleznic SR. Vynimkou je stavebny zasah do pozemku
vo vlastnictve obce Palarikovo, na ktorom su uloZené existujuce kablové vedenia, ktoré budu
v ramci stavby rekon$truované resp. upravovane.

V zdujmovom uUzemi sa nenachadzaju budovy, ktoré¢ by bolo potrebné pred samotnou
rekonstrukciou kol'aji odstranit,, ani také objekty, ktoré by prekazali vystavbe a boli uréené
k demolécii.



Pred zaCiatkom stavby bude potrebné realizovat’ vyrub stromov a drevin. Vyruby st riesené
v ramci samostatného stavebného objektu.

Postupnost’ zaberania uzemia a opustania docasnych zaberov na vystavbu bude zavisiet’ od
postupu rozpracovanosti a sledu jednotlivych stavebnych postupov. Zébery z4visia na velkosti
stavaného objektu a technolégie vystavby, ktora bude znama az v ¢ase po vybere zhotovitel'a.
Uvolnenie pozemkov bude potrebné v rozsahu:

e Trvalé zdbery su zabery mimo Zelezni¢nych pozemkov, nie su potrebné.

e Docasné zabery pre realizéciu stavebnych tprav su zabery pozemkov, kde je potrebné
vykonat' stavebny zasah do zariadeni vlastnika (spravcu) na mimo Zelezni¢nych
pozemkoch ako je rekonstrukcia, resp. preloZenie existujuceho kablového vedenia. Vzt'ah
ku pozemkom bude preukazany sthlasom vlastnika pozemku s realizaciu stavebnych prac.
Pristup a samotni realiz4ciu stavebnych préac na tychto pozemkoch bude podl'a sataznych
podmienok zabezpecovat’ buduci zhotovitel’ stavby formou ndjomnych zmlav pre uzivanie
docasnych najmov.

e Docasné zabery pre zabezpeCenie pristupu na stavenisko, zariadenie staveniska, pre
depénie materidlu, docasne uloZenej zeminy a humusu uréeného na vegetatné upravy
pripadne d’al3ie ucely nie st sti¢ast'ou projektovej dokumentacie stavby. V pripade potreby
si do¢asné zabery formou najomnych zmluv pre uZivanie dogasnych zaberov bude podra
sut'aznych podmienok zabezpeovat’ budici zhotovitel’ stavby.

e  Obvod staveniska vymedzuje plochu, na ktorej bude prebiehat’ stavebna ¢innost’, vystavba
stavebnych objektov a prevadzkovych stiborov (SO a PS). Stavenisko je navrhnuté
na zéklade technického rie$enia jednotlivych SO a PS.

Demontaze jestvujucich technickych a technologickych zariadeni, buracie prace nastupist,
precistenie Strkového 16Zka budi realizované tak, aby vzniknuté odpady mohli byt vytriedené
v stllade s koncepciou odpadového hospodarstva a v sulade so zakonom &. 409/2006 Z. z. o
odpadoch a o zmene a doplneni niektorych zakonov a suvisiacimi vyhlaskami. Vyrub stromov
a likvidécia porastov bude realizovana v mimovegetatnom a mimohniezdnom obdobi.

Pri realizécii stavebnych prac vykondvanych v ochrannom pasme jednotlivych inZinierskych
sieti je potrebné tieto vykonavat’ v sulade s podmienkami, ktoré uréia jednotlivi spravcovia pred
zaCatim prac.

Trasu jestvujucej trate kriZzuji podzemné inZinierske vedenia roznych spravcov
(Zzelezni¢nych aj mimo Zelezni¢nych). Podla zistenych udajov v ramci realizdcie prac na
Zelezni¢nom spodku pri predpoklade uloZenia kriZzujucich vedeni v zmysle noriem neuvazuje
projektant s rieSenim ochrany resp. upravou tychto sieti. V pripade, Zze ddjde ku kolizii, bude to
rieSené v ramci stavby, individudlne priamo na mieste. Pokial’ pri zemnych pracach narazia na
takéto vedenia resp. ich chrani¢ky budu kéble uloZené hlbsie do novych chrani&iek podla
pokynov spravcu. Siete v sprave Zeleznic SR st rieSené v rAmci stavby (nové resp. tprava).

Pred zaCatim vystavby bude bezpodmieneéne nutné, aby dodavatel’ stavby zabezpedil
vytyenie vetkych podzemnych inZinierskych sieti. Prace v bezprostrednej blizkosti tychto
vedeni je nutné vykonavat’ ruéne podl'a poZiadaviek spravcu a dbat’ na neporusenie celistvosti
obnaZenych kéblovych vedeni pri kriZeniach.

Udaje o nérokoch na zaber polnohospodérskeho a lesného pddneho fondu

Stavba nemé néroky na zaber pol'nohospodarskeho a lesného pddneho fondu.

Udaje o chrénenych uzemiach, objektoch a porastoch

Predmetna lokalita nezasahuje do chranenych tuzemi, v jej blizkosti sa nenachadzaju Ziadne
pamiatkovo chranené budovy ani stromy.




Na zaciatku realizacie stavby budi odstranené naletové kroviny a dreviny, ktoré sa
nachadzaji na pozemku Zeleznic SR a priamo ohrozuju bezpecnost” dopravy.

Kapacitné udaje

Po rekonstrukcii medzistani¢ného useku Nové Zamky - Palarikovo, kol'aje ¢. 1 a €. 2 buda
dosiahnuté tieto technicko-prevadzkové parametre:

e tratovarychlost’ sa zvys$i na 140 km/h,

e jestvujlce obojsmerné trat'ové zabezpecovacie zariadenie typu UAB s ipravou vonkajsich
prvkov vyvolanou komplexnou rekonstrukciou Zelezniéného zvrsku a spodku,

e dodrzand jestvujuca zdbrzdna vzdialenost’ 1000 m,

e jestvujuce priecestné zabezpetovacie zariadenie (PZZ) 2. kat. typu AZD 71 v km 139,083
bude nahradené novym 3. kat. PZS 3Z - elektronické sreléovymi prvkami a celymi
zdvorami, vizba na oddielové navestidla UAB, vypocet spustania PZS realizovany pre v
= 140 km/h, priecestnd Uprava celogumovymi panelmi, odvodnenie pod priecestim
trativodmi,

e osova vzdialenost’ kol'aji na §irej trati 4,10 m,

e sklonové pomery s max. sklonom do 2,5 %o , smerové pomery vyhovujice v=160 km/h,

e novy material Zelezni¢ného zvrsku — kol'ajnice tvaru 60E2 na beténovych podvaloch BP3
srozdelenim ,,u“, bezpodkladnicovym pruznym upevnenim Vossloh W14, hribka
kol'ajového 16Zka 350 mm, na Zelezni¢nom moste min. zdvih nivelety (hrabky 16Zka min.
241 mm) na vyhybkovych betdénovych podvaloch, na moste podpodvalové podlozky,

e Zelezni¢ny spodok — unosnost’ 50 MPa na plani telesa Zelezni¢ného spodku, $ira trat’ - plan
telesa Zelezni¢ného spodku v Sirke 3,20 m a sklone 5 %, sklon podkladnej vrstvy S %,
sklon svahu 1:1,5,

e nové nastupiste zastavky Cudovitov o diZke 200 m, vyske 550 mm a $irke 3,5 m situované
symetricky od priecestia smer Palarikovo, cestujuci (aj imobilni) s pristupom bezpe¢ne
pred zavorou PZZ, uprava pristresku pri kol'. &. 1, vytvorenie plochy pre budice osadenie
pri kol & 2, smerové tabule atabule s oznatenim konca zastavky, nové osvetlenie
nastupista — vybojkové, sklopné 12 m stoZiare, ovladanie automaticky fotobunkou,

e kablova plastova chranickova trasa pri kol'aji €. 1, multikanal pri prechode néstupistom
a priecestim,

e vymena vystroja drahy,

e izolacia nosnej konstrukcie Zelezni¢ného mosta vkm 143,696, sanacia kridel, oprava
krytov dilata¢nych spar medzi nosnikmi, Gprava trhlin,

e komplexna rekonstrukcia trakéného vedenia pre rychlost’ 160 km/h, typova zostava ,,S*,

e prelozka kabelizacie 6 kV v dotknutych usekoch medzi trafostanicami (TS),

e prelozka adoplnenie optickej kabelizacie arekonstrukcia VTO (vonkajsi telefonny
objekt),

e prelozky kabelizacie zabezpeCovacieho zariadenia.

3. Ukel stavby

Ukelom stavby je rekonstrukcia dopravnej infrastruktury v predmetnom medzistaniénom
useku, vylepSenie technického stavu Zelezniéného zvrSku, Zelezniéného spodku,
elektrotechnickych zariadeni a zabezpetenie Standardu pre cestujucich v sulade s platnou
legislativou.



Komplexnd rekonStrukcia Zelezni¢ného zvrsku, spodku, trakéného vedenia trat'ovych kol'aji
¢. I a2 astym suvisiacich uprav zariadeni dopravnej cesty bude realizovana v dvojkolajnom
elektrifikovanom medzistani¢nom tseku Nové Zamky - Palarikovo v useku medzi krajnymi
vyhybkami uvedenych stanic. Celkova dizka rekonstrukcie kol'aje &. 1 je 7 691 m, kol'aje ¢. 2
je 7778 m. V ramci predmetnej stavby sucasne ddjde k:

e rekonStrukcii priecestia vzkm 139,083 — nova celogumova priecestnd Uprava, nové
zabezpecenie PZS 27,

e rekondtrukcif nastupiSt’ na zastdvke Ludovitov pri kolaji ¢ 1 a2 vratane pristupov
a osvetlenia,

e uprave Zelezniéného mosta Zkm 143,696 — izol4cii, sanacii kridel, krytov dilataénych spar,
uprav trhlin,

e prelozkam kabelizacii dotknutych stavbou.

Rekon$truk¢né prace budi z pohl'adu vlakovej prevadzky prebiehat’ striedavo, vzdy

v jednej z tratovych kol'aji. Kolajové vyluky budu vyvolané realizaciou hlavnych &innosti

spojenych s rekonstrukciou zelezniéného zvrsku a spodku, trakéného vedenia, a to v rameci:

e komplexnej vymeny Zelezni¢ného zvr$ku - odt'’aZenie podvalového podloZia, vytrhanie
kol'ajovych poli, zhutnenie podloZia, predstrkovanie, pokladka kolajovych poli
s referenénymi kol'ajnicami, dostrkovanie, podbitie a Uprava geometrie osi kol'aje,

e sandcie telesa Zelezni¢ného spodku pre dosiahnutie predpisanej hodnoty unosnosti,

e rekon$trukcie nastupist’ na zastavke Cudovitov,

e rekonstrukcie odvodiovacich zariadeni Zelezni¢ného telesa — budovanie odparovacich
priekop, trativodnych a vsakovacich ryh,

e komplexnej rekonstrukcie trakéného vedenia — budovanie zakladov, trakénych podpier,
konzol, zavesov, nosného lana a trolejového drotu,

e Upravy mostného objektu — izolacia nosnej konstrukcie, krytov dilataénych Spar.

Z pohladu ¢asu trvania budu prebiehat”:

o nepretrzit¢ vyluky vZdy na jednej ztratovych kolaji medzistaniéného useku
v predpokladanej dizke 2 x 83 dni - vymena zvriku, sanécia spodku, budovanie zdkladov
TV (trakéné vedenie) a TP (trakéné podpera),

e  kratkodobé denné 8 hod. vyluky na jednej z tratovych kol'aji v predpokladanej dizke 2 x 8
hod. (regulacia TV),

e kratkodobé no¢né 1,0 - 1,5 hod. vyluky prevadzkovanej kolaje - dovoz materidlu na
predStrkovanie voziiovou stpravou z voziiov Ua. Tento tkon je potrebné ¢asovo vymedzit’
do noénych hodin vo vlakovych medzerach a v maximalnej moZnej miere minimalizovat’
Cas obsadenia tratového useku napr. sic¢asnym vysypom 2-och voziiov Ua,

e rekonStrukcia priecestia v zkm 139,083 — v ¢ase rekonStrukcie priecestia bude na
prevadzkovanej kolaji pri trvale uzavretom priecesti a zabezpeceni obchadzkovej trasy
vdizke cca 8 km pre cestni dopravu rychlostné obmedzenie 30 - 50 km/h v oboch
smeroch.

Pocas vykonavania rekonstrukénych prac bude na nevylugenej tratovej kolaji v dizke cca

3,0 km pri prejazde okolo pracovného miesta navestna — osadena pomala jazda pre v=50 km/h.

Na nevylucenej kol'aji bude bez obmedzeni v ¢innosti jestvujice tratové zabezpedovacie
zariadenie — obojsmerny univerzalny automaticky blok (UAB). Jazda vlakov bude
organizovana podla mozZnosti vo zvézkoch. V ¢ase testovania funkénosti UAB vzdy pred
zahdjenim jednokol'ajnej prevadzky bude na prevadzkovanej kol'aji zabezpeceny chod vlakov

v medzistani¢nej vzdialenosti - 1. stupen zabezpecenia - telefonické dorozumievanie (8 hod.



denna vyluka v diloch dopravného sedla - pocas vol'nych dni, kedy je rozsah dopravy vyrazne
niZzi).

V ¢ase spracovania dokumentacie nie je znamy dodéavatel stavby z technoldgie prac, ktorého
by bolo mozné presnejsie vychadzat. Uprava izolacie mostného objektu, ako aj iné stavbou
vyvolané tipravy, nie su delené do samostatnych stavebnych postupov.

4. Rozpocet a ekonomické hodnotenie

Pre stanovenie ekonomickej efektivnosti posudzovanej investicie rekonstrukcie trate je
pouzitd metoda analyzy nakladov a prinosov (CBA). Vypocet zdkladnych ekonomickych
ukazovatel'ov efektivnosti posudzovaného variantu rieSenia je zaloZzeny na analyze
prirastkovych nakladovych a prinosovych tokov. Prirastkové toky st tvorené rozdielom hodnot
finan¢nych tokov (FA) resp. ekonomickych tokov (EA) projektového variantu oznaceného ,,s
projektom® a variantu ,bez projektu“ pocas hodnotiaceho obdobia. Zo sledovanych
prirastkovych tokov (finan¢nych resp. ekonomickych) si zostavené tabul'ky ..cash-flow* a
vypocitané hodnoty :

e miera finan¢nej navratnosti investicie (FRR — C),
finan¢na Cista sucasna hodnota (FNPV - C),
miera ekonomickej navratnosti investicie (ERR),
ekonomicka Cista sucasna hodnota (ENPV),
pomer prinosov a nakladov (B/C).

® o o o

Predpoklady pre finanéné a ekonomické vypocty:

Vsetky uvedené hodnoty nakladov a vynosov su vztiahnuté k cenovej Grovni roku 2022 (ak
nie je uvedené inak). Inflacia po roku 2022 nie je do vypoctov zahrnuta, t. j. vietky udaje st
uvadzané v stalych cenach CU 2022. Pri vypoéte bola pouZita diskontn sadzba :

e 4,0 % pre finan¢nu analyzu
e 5,0 % pre ekonomicku analyzu

Hodnotiace obdobie je vzhI'adom na charakter projektu — kol'ajova infrastruktira stanovené
na obdobie 30 rokov, konkrétne roky 2022 — 2051. Pocas hodnotiaceho obdobia bude v
jednotlivych variantoch realizovand prostd reprodukcia, rekonStrukcia resp. modernizacia
prvkov Zelezni¢nej infraStruktiry rieSeného tseku.

Predpokladana doba vystavby — realizacie stavby v trvani 2 rokov (rok 2022 - 2023), nadvdzne
zahdjenie prevadzky.

Analyza nakladov a vynosov je spracovana v stlade s materidlom ,,Metodicka prirucka k
tvorbe analyz nékladov a prinosov (CBA) OPII 2014-2020%, MDV SR, verzia 2.1, 11/2018.
K stanoveniu prijmov z poplatku za dopravnu cestu je pouZzité ,,Opatrenie ¢. 2/2018 Dopravného
uradu zo diia 7.9. 2018

Ekonomicka analyza hodnoti prinos projektu z celospolo¢enského hladiska, t. j.
socioekonomicku navratnost’ investicie. Na rozdiel od finanénej analyzy berie do uvahy
spolo&nost’ ako celok, nielen vlastnika alebo prevadzkovatela infrastruktury (Zeleznic SR).
Ekonomické analyza zahra:

e fiskalne korekcie — konverzia trhovych cien na i¢tovné,
e netrhové vplyvy a ich prevedenie do periaznej hodnoty,
e diskontovanie odhadovanych nékladov a prinosov.



Rekapitulacia vydavkov v EUR

cenova uroven 2018

. Cena podla stavebného zameru v €
Pol. Nazov
Vydavky DPH Spolu

a) Priprava verejnej prace 340900 68 180 409079
b) Stavebna ¢ast 25762382 5152476| 30914859
c) Technologicka ¢ast (prevadzkové stibory, stroje a zariadenia) 1574255 314851 1889106
d) Zariadenie staveniska 1044611] 208922 1253533
e) Predpokladané wywlané investicie 29041 5808 34 849
f) Viykup pozemkov, odvody a wiatie pody a pod. 1709729 0 1709729
9) Rozpottova rezerva 2250320) 450064| 2700384
h) Iné investicie 0 0 0

KAPITALOVE VYDAVKY SPOLU 32711238 6200302| 38911540

Ukazovatel ekonomickej vykonnosti Hodnota

Ekonomicka ¢ista su¢asna hodnota investicie (ENPV) 2058 232
Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (ERR) 5,40%
Pomer prinosov a nakladov (B/C) 1,07
Socioekonomicka navratnost investicie navratna

Na zaklade vysledkov ekonomickej analyzy je mozné konstatovat’, Ze posudzovana stavba:
,ZST Nové Zamky — ZST Palarikovo, rekonstrukcia kol'aje ¢.1 a ¢.2 spiﬁa pozadované
ekonomické ukazovatele navratnosti investicie.

Analyza citlivosti s cielom stanovenia hrani¢nej hodnoty narastu CIN s vnutornou mierou
navratnosti EIRR = 5,0 %.

Analyza citlivosti je spracovana pre kriticki premennt, ktorou su investicné néklady.
Postdenie sleduje vplyv zniZenia, uspory investiénych nékladov na vysledné ukazovatele
ekonomickej efektivnosti. Investicné naklady predstavujii svojim objemom rozhodujuci
finanény tok. Hodnoteny je nérast IN o 5 % a 10 %.

Vysledky analyzy citlivosti

EA IN +5% IN +10%
ekonomicka &ista siéasna hodnota ENPV, € 716174 | -625884
ekonomicka vnutorna miera navramost EIRR, % 5,14% 4,89%
miera rentability B/C Ratio 1,02 0,98

Hrani¢nou tzv. prepinacou percentudlnou hodnotou narastu investiénych ndkladov je
hodnota + 8 % , pri ktorej ukazovatel’ vnitornej miery navratnosti EIRR uZ dosiahne / klesne
na hodnotu 5,0 % a projekt sa stava neefektivne financovate'nym a investicia nenavratna pocas
hodnotiaceho obdobia.



Na zaklade vysledkov ekonomickej analyzy a jej vyhodnotenia je mozné konstatovat’, ze
hodnotena stavba : ,,ZST Nové Zamky — 7ST Palarikovo, rekonstrukcia kol'aje ¢.1 a &.2 spiﬁa
pozadované ekonomické ukazovatele navratnosti investicie.

Zavery analyzy citlivosti poukazujui na efektivnost investicie aj pri minimalnom naraste
investi¢nych ndkladov v ramci stupiiom dokumentéacie povolenej rezervy 8%.



5. Zaver

Na zaklade prerokovania predlozenej DSPRS, jej postidenia odborom expertizy GR 7SR a
odporicania generalneho riaditela ZSR

a) schvalujem

1. dokumentaciu pre DSPRS
“ZST Nové Zamky — ZST Palarikovo, rekonstrukcia kol'aje &. 1 a &. 2

b) ukladam

1. investorovi stavby v zasttipeni odborom investorskym GR ZSR splnit’ pripomienky
uvedené v bode 4. Odborného posudku ¢&. 30362/2022/0230-4 zo diia 20.12.2022.

MINISTERSTVO DOPRAVY

SLOVENSKEJ REPUBLIKY
P.O. BOX ¢. 100

V Bratislave, diia 10.1.2023 Nim. siehody 6, 810 05 Bratisiava
s 1. PO, BOX ¢, 100

N/ oD

v z. JUDr. Andrea Horvathova

Ing. Jan Farkas
povereny vykonavanim funkcie
generalneho riaditel'a
sekcie Zelezni¢nej dopravy a drah
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