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1. Zakladné identifika¢né udaje

Stavba: »ZSR, Devinska Novd Ves — Marchegg,
elektrifikicia trate
Charakter stavby: Stavba vo verejnom zaujme

Stupen projektovej dokumentéacie:

Druh stavby:
Miesto stavby:
Kraj:

Okres:
Katastralne uzemie:

dokumentacia pre realizaciu stavby
elektrifikacia

TU 2805 st.hr. (Marchegg) — Devinska Nova Ves
DU 02 st.hr. OBB Devinska Nové Ves
Bratislavsky samospravny kraj

Bratislava IV, Malacky

Devinska Nova Ves, Zohor

Investor:

Nézov : Zeleznice Slovenskej republiky
Adresa : Klemensova 8, 813 61 Bratislava
ICO : 0031364501

NadriadenV organ investora:

Nazov :
Adresa :

Projektant Zmeny stavby:

Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky
Namestie slobody 6, 810 05 Bratislava

Nazov : Reming Consult, a. s.
Adresa: Tomasikova 64/A, 831 04 Bratislava
1CO: 35729023

2. Zakladné udaje stavby

Stavba ,,ZSR, Devinska Nova Ves — Marchegg, elektrifikicia trate” je stavbou dopravnou, v
ramci ktorej sa riedi elektrifikacia trate, ktord umozni prevadzku vlakov s vyuZitim elektricke;j
trakcie s cielom zlepSenia podmienok v pripade Zelezniénych drah, hlavne tych, ktoré su
sutastou transeuropskej siete atych, ktoré st zakonom o drahach stanovené ako hlavné
Zelezni¢né trate. Je nutné, aby sa pre modernizaciu alebo obnovu uplatnili podmienky stanovené
pre subsystémy a ich komponenty v jednotlivych technickych $pecifikdcidch interoperability
a tym sa zabezpecila prepojenost’ eurdpskeho Zelezni¢ného systému.
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Stavba elektrifikacie sa bude budovat’ v sibehu so stavbou modernizacie Zelezni¢nej trate
a obnovou mostov a re$pektuje v plnom rozsahu jej upravenu polohu. Do budicna sa uvaZuje
so zdvojkolajnenim trate, pricom druhd kolaj sa navrhuje vybudovat po Tavej strane od
suCasnej kol'aje v smere od stanice Marchegg. Uvedeny zamer zdvojkol'ajnenia je pripravovany
v spolupraci Zeleznic Slovenskej republiky a Rakuskych spolkovych drah.

Investi¢né naklady

Celkové naklady stavby su 1 129 796,97 EUR bez DPH v cenovej urovni (CU) 2023. Stavba
bude financovana zo zdrojov EU.

Doba vystavby

Predpokladany termin realizacie:

Termin vystavby predmetnej stavby je viazany na termin suvisiacej stavby ,.Komplexna rekonstrukcia
mostného objektu v ¥km 37,910 trate 3t. hr. (Marchegg) — Devinska Nova Ves, TU 2805, DU 02, &t. hr.
OBB Devinska Nov4 Ves®. Predpokladi sa realizacia oboch stavieb si¢asne.

Predpokladany zaciatok stavby: 04/2024
Predpokladané ukoncéenie stavby: 12/2024

Zakladné rozdiely predkladanej Zmeny oproti DRS (slaZila ako DSP)

V koncepénom ako aj technickom rieSeni predmetnej stavby nastali vyznamné zmeny oproti
dokumentacii DRS (sluzila ako dokumentécia pre stavebné povolenie) z roku 2013, ktori vypracovala
firma D1 Koridor, s.r.o.

Vyznamné zmeny oproti DRS (DSP):

» Zmena rieSenia trakénych podpier pri moste v zkm 37,910. P6vodne boli trakéné podpery zalozené
na teréne pomocou pilotovych zdkladov. Vzhl'adom na to, Ze sa vyriesila rekonstrukcia tohto mosta v
stavbe ,,Komplexna rekonstrukcia mostného objektu v Zkm 37,910 trate §t. hr. (Marchegg) — Devinska
Nova Ves, TU 2805, DU 02, &t. hr. OBB Devinska Nova Ves®, je mozné trakéné podpery umiestnit’ na
rimsy mostu v zkm 37,910 (SO 01 suvisiacej stavby modernizacie Zelezni¢nej trate a mostov), ktoré
maju dostatoénli mechanickd odolnost’ na navrhované zat'azenie od trakénych podpier.

» Zmena polohy trakénych podpier vzhI'adom na nové vyskové a smerové rieSenie trate, ktoré je rieSené
v stivisiacej stavbe modernizacie Zeleznicnej trate a mostov a vzhl'adom na buduce zdvojkol'ajnenie tejto
trate.

» Zmena typu trakénych podpier a trolejového vedenia vzhl'adom na aktudlne predpisy a normy.

« DorieSenie /zmena styku trakénych siistav ZSR/OBB na hranici §tatov.

* Vypustenie stavebného objektu rekonstrukcie Zelezniéného zvrsku, nakolko je tento rieseny v
suvisiacej stavbe modernizicia Zelezni¢nej trate a mostov.

* Vypustenie Gpravy TNS Zohor vzhl'adom na to, Ze tato TNS je rieSend v suvisiacej stavbe (,,ZSR,
Modernizacia Zeleznicnej trate Devinska Nova Ves — §tatna hranica SR/CR®, Stavba A, tsek A.1).
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+ Zmena typu zébrany proti dotyku zo zvislej na vodorovii. Bude pouZity rovnaky typ zabrany, aky bol
uz na moste nainstalovany nad kol'ajami €.1 a 2 trate Devinska Nova Ves — §tatna hranica SR/CR.

Clenenie stavby

Stavba obsahuje prevadzkové subory (d’alej PS) a stavebné objekty (d’alej SO), ktoré su zékladnymi
prvkami celej stavby. Prevadzkovy subor (PS) — je samostatny stibor strojov a zariadeni zabezpecujtici
technologicka prevadzku, schopny samostatne plnit’ technologicki funkciu v danom odbore ¢innosti.
Stavebny objekt (SO) — je samostatné vymedzené stavebné dielo, ktoré umoZiiuje umiestnenie
prevadzkového suboru, alebo vykondvanie nejakej technologickej ¢innosti. Ma umoznit’ samostatné
uvedenie do prevadzky.

PS a SO, ktoré budi realizované v stvisiacich stavbach su vypustené zo zoznamu. Ide o prevadzkové
subory 40-23-01 TNS Zohor, rekonstrukcia RSS, 40-24-01 TNS Zohor, uprava rozvodne 25
kV a stavebny objekt 41-05-30 Devinska Nova Ves - §t. hranica SR/RR, uprava Zelezni¢ného
zvrku.

Objektova skladba stavby

PS 41-23-01 ZST Devinska Nova Ves, tiprava DLR ZSR, Devinska Nova Ves - Marchegg,
elektrifikacia trate

SO 41-13-30 Devinska Nova Ves — §t. hr. SR/RR, protidotykové prekazky Zel. most v Zkm
39,714

SO 41-23-30 Devinska Nova Ves — §t. hr. SR/RR, ukol'ajnenie ocelovych konstrukeii

SO 41-23-31 Devinska Nova Ves — st. hr. SR/RR, dial’kové ovladanie odpdjacov

SO 41-26-30 Devinska Novéa Ves — §t. hr. SR/RR, trolejové vedenie

Stavba sa nedeli na etapy, do prevadzky bude uvedend naraz v jednom termine. Niektoré
objekty a prevadzkové subory realizované v stanici Devinska Nova Ves budui vzhl'adom na
prevadzkové potreby uvedené do prevadzky hned’ po ich stavebnom ukondeni.

Zabery poPnohospodarskeho podneho fondu a lesného pédneho fondu (PPF, LPF)

Navrhovany zdmer bude realizovany na existujticich pozemkoch ZSR. Stavba nevyZaduje zaber
pol'nohospodarskej a lesnej pody. Po ukonCeni stavby budu zariadenia staveniska
zdemontované, doCasné pristupové komunikacie a spevnené plochy zruSené a na ocistené a
urovnané plochy sa spétne rozprestrie zemina z doc¢asnych zaberov.

Chranené tizemia

Priamo v dotknutom tzemi sa nenachadza Ziadne velkoplo$né chranené uzemie vyhlasené
v zmysle zakona &. 543/2003 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov.
Dotknuty usek Zelezni¢nej trate vratane pril'ahlych isekov ciest sa nachadza prevazne v Uzemi,
v ktorom plati 1. (v8eobecny) stuperi ochrany prirody a krajiny v zmysle § 12 uvedeného
zakona. Priamo v dotknutom tizemi sa nachadza maloplo$né chranené uzemie Chraneny areal
Devinske aluvium Moravy.
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Kapacitné udaje

Trolejove vedenie 2,290 m
Odpojovac 3ks
3. Uéel stavby

Navrhovana stavba ,,ZSR, Devinska Nova Ves - Marchegg, elektrifikacia trate” je jednou z
viacerych stavieb, ktorych ciePom je modernizacia Zelezninej infrastruktury Zeleznic
Slovenskej republiky. Tato vychadza zo zakladnych medzinarodnych dohéd AGC a AGTC
druhej paneurdpskej dopravnej konferencie na Kréte v roku 1994, ako aj z Uznesenia vlady SR
¢. 197/96 a je stistredend na modernizaciu paneurdpskych Zelezni¢nych koridorov.

Uzemim Slovenska prechédzaju tri Zelezniéné koridory a to &. IV, V a VI. Z toho tizemim
hlavného mesta SR Bratislavy prechadzaju dva pre Slovensko najvyznamnejsie a to koridor

¢. IV: Berlin - Praha - Bratislava — Budape$t’ - Thesaloniky a koridor ¢. V: Venezia -
Terst/Koper - Lublana - Budapest’ - Uzhorod - I’vov a jeho vetva Bratislava - Zilina - Kosice -
Cierna n/Tisou. VzhFadom na to, Ze elektrifikdcia tratového useku §tatna hranica SR/AT -
Marchegg (OBB) (realizcia na rakiiskom uzemi) je uz projektovo ukonéena a ¢aka sa na jej
realizaciuv, je potrebna realizicia predkladanej stavby aj zo strany Slovenska.

Technicky je potrebné spolo¢ne a sucasne vybudovat kotevny usek trakéného vedenia
umiestneny na $tatnej hranici. Stavba, ktora je predmetom tejto dokumentécie a jej ucelom je
elektrifikacia existujucej jednokolajnej Zelezni€nej trate na uzemi Slovenskej republiky medzi
Bratislavou a Viedilou, predstavuje vybudovanie trolejového vedenia v tratovom tseku medzi
zelezniénou stanicou Devinska Nova Ves a mostom cez ricku Morava (po §t. hranicu SR/AT)
ako rozhodujuceho stavebného objektu stavby a iné€ s tym su suvisiace stavebné objekty a
prevadzkovy suibor, ktoré umoznia prevadzku vlakov s elektrickou trakciou medzi Bratislavou
a Viediiou.

Technické rieSenie

PS 41-23-01 ZST Devinska Nova Ves, iprava DLR
Existujuci stav: V sucasnosti trat’ nie elektrifikovana a teda nie je ovladand DLR.

Navrhovany stav: Dialkové riadenie danej stanice bude zabezpecené zariadenim TDRI -
terminal dialkového riadenia. Ten bude zabezpeCovat riadenie a signalizovanie vybranych
tisekovych odpdjacov TV v danom tuseku trate, prvkov rozvodu 6kV a signalizovanie stavov
nahradného zdroja el. energie. TDR1 sa bude skladat’ z rozvadza¢a R-TDR a riadiaceho pultu
CX2. Komunikovat’ bude s riadiacim strediskom elektrotechniky v RSE Bratislava.

SO 41-13-30 Devinska Nova Ves — §t. hr. SR/AT, protidotykové prekazky Zelezni¢ény most v
Zkm 39,714

Existujici stav: V mieste kriZenia trate s vleCkou do Volkswagenu sa nachadza mostny objekt,
na ktorom nie s (v mieste kol'aje do Marcheggu) v sucasnosti osadené zabrany proti dotyku.
Tie sa nachadzajt len v mieste dvojkol'ajnej trate do Kutov.

Novy stav: Na existujicom moste bude v mieste nad novo zatrolejovanou tratou umiestnena
vodorovnd prekézka proti dotyku Zivych &asti. Kon$trukcia zabrany je navrhnutd ako ram,

5
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ktorého vodorovné prvky tvoria profily IPE 120 dizky 4,300 m (prie¢ny smer) a profily U120
(pozdizny smer) zavetrené prvkami tvaru L. Zvislé prvky s navrhnuté z profilov 2U120.
Podopretie konzoly vodorovného ramu je zabezpetené ocelovymi profilmi, stuZenie je
navrhnuté zo zvéranej siete z betonarskej vystuZe. Sirka jedného ramu je 1450 mm.

Kotvenie budu tvorit’ zvarené dvojice U profilov pripevnené na zvislé prvky. Polohu ramu je
mozZne upravit’ rektifikaénymi skrutkami. Samotnt zabranu a zaroven vyplii vodorovného ramu
bude tvorit’ trapézovy plech. Dizka prekazky bude 5,8 m (4 dielce) na Pavej strane mosta a 5,8
m (4 dielce) na pravej strane mosta. Protidotykové zabrany budd umiestnené v zmysle STN EN
50122-1 a budu osadené tak, aby presahovali za os elektrifikovanej kol'aje miniméalne 2,5 m.
Zvod bude rieeny izolovanym vodi¢om FeZn @ 10 mm a stvislé protidotykové zdbrany budu
prepojené izolovanym vodi¢om FeZn @ 10 mm. Zvod od zabran k péte podpery mostu bude
vyvedeny na spolo¢nou svorku. Svorka bude rozhranim medzi spravcom prislu§ného nadjazdu
a spravcom trakéného vedenia. Od tejto svorky je ukolajnenie rieSené v ramci objektu SO 41-
23-30 Devinska Nova Ves - §t. hranica SR/AT, ukolajnenie ocelovych konstrukcii.
Ukol'ajnenie je rieSené nepriamo (cez prierazku).

SO 41-23-30 Devinska Nova Ves — §t. hr. SR/AT, ukol'ajnenie ocelovych konstrukeii

Ochranné opatrenia vodivych konstrukcii nachadzajicich sa v zéne vrchného trolejového
vedenia (TV) alebo zone zberaca prudu (PZ), buda zabezpecené v zmysle STN EN 50122-
1/2011, nepriamym spojenim chrénenej kons$trukcie so spdtnym vedenim (ukol'ajnenim cez
opakovatel'nu prierazku). V miestach, kde bude trat’ zabezpecena pomocou pocitacov osi, budi
ocelové konstrukcie ukolajnené priamo. Zoéna trolejového vedenia a zona zberaca prudu je
stanovena rozmermi X =4 m, y =2 m, z = 2 m. Zaroveil je rieSené aj zaistenie spdtnej vodivej
cesty pre trakény prud, ktory bude vedeny kol'ajnicami.

SO 41-23-31 Devinska Nova Ves — §t. hr. SR/AT, dial'’kové ovladanie odpéajacov

Existujici stav: Kable DOO medzi svorkovnicovymi skritami MXT2 a MXT3 su povodné
v zlom technickom stave. Jestvujuce kable DOO su zaustené v suteréne prijimacej budovy
v ZST DNV, v jestvujticej kablovej skrini MXT1, osadenej na stene v miestnosti & 0.05 a na
opatnej strane na svorkach motorickych pohonov jestvujucich odpajatov UO 411 a UO 412.
Jestvujuce trakéné vedenie v ZST DNV je elektricky oddelené od $irej trate zo smeru Zohor
jestvujticimi usekovymi odpdjaémi UO 411 a UO 412.

Navrhovany stav: Doplnenie jestvujiiceho a vybudovanie nového TV v ZST DNV vratane
usekovych odpdjacov vyvola potrebu dobudovania jestvujiceho a vybudovania nového
dial’kového ovladania odpédjacov. Napojenie jestvujicich a projektovanych motorickych
pohonov odpéja¢ov bude kablami CYKY-O 7x4mm?2. Projektované kable buda vedené od
jestvujticej svorkovnicovej skrinky MXT1, osadenej v suteréne prijimacej budovy v ZST DNV,
na stene v miestnosti &. 0.05, aZ po trak&né stoZiare s projektovanymi odpajaémi UO 400 a UO
003A. Pre jestvujuce odpajate UO 411 a UO 412 sa namontujii nové kable CYKY-O 7x4mm?2
medzi jestvujicimi svorkovnicovymi skritilami MXT2 a MXT3.

SO 41-26-30 Devinska Nova Ves — &t. hr. SR/AT, trolejové vedenie

Existujiici stav: Devinska Nové Ves &t. hr. - ZST Devinska Nova Ves sa nachadza v TU 2805,
DU 02 na trati Devinska Nové Ves 3t. hr. — Devinska Nova Ves v km 37,910 — 40,291. Trat’ je
jednokol'ajna (kol'aj ¢. 1) a je neelektrifikovana. Najvys§ia trat'ova rychlost’ je 80 km/h,
zabezpetovacie zariadenie je 3. kategorie v zmysle TNZ 34 2620. Stani&enie trate je zaistené
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beténovymi hektometrovnikmi, resp. kovovymi tabulkami, ktoré su na niektorych miestach
poSkodené. V tratovom useku sa nachadza celkovo 5 mostnych objektov.

Aktualne sa spracovava navrh na trvalé obmedzenie tratovej rychlosti (TOTR) na 70 km/h a v

.....

km/h, ktoré plati do dokonéenia rekonstrukcie kol'ajového zvrsku.

Navrhovany stav: Objekt rie$i aktualizaciu objektu SO 41-26-30 - Devinska Nova Ves — &t.
hr. SR/AT, trolejové vedenie, ktory je sudastou stavby ,,ZSR, Devinska Nova Ves - Marchegg,
elektrifikacia® z roku 2013 (d’alej len ,,elektrifikacia“). Objekt prebera nové polohy stoZiarov z
objektu SO 12 - Predelektrifikaéné upravy, ktoré patria do stavby ,, Komplexna rekonstrukcia
mostného objektu v Zkm 37,910 trate §t. hr. (Marchegg) — Devinska Nova Ves, TU 2805, DU
02, st. hr. OBB Devinska Nova Ves* z roku 2022 (d’alej len ,,rekonStrukcia mostu®).

V ramci tohto objektu buda aktualizované typy zakladov trakénych stoziarov, typy stoZiarov a
vystroj stoZiarov. Rozsah budovania nového trakéného vedenia je od nzkm 40,204 (ZST
Devinska Nova Ves) po nzkm 37,910 (st. hranica SR/AT). Trakéné vedenie bude navrhnuté pre
rychlost’ v=160 km/h. Skuto€na maximalna trat'ova rychlost je v=120 km/h.

Navrh trakéného vedenia re§pektuje priestorovu rezervu pre budiice zdvojkol'ajnenie trate.
Podkladom pre toto zdvojkolajnenie sliZila Stidia uskutoénitelnosti zdvojkolajnenia trate
DNV — Marchegg. Pred touto stavbou sa predpoklada dokon&enie stavby: ,,ZSR, Modernizacia
Zelezni¢nej trate Devinska Novéa Ves — §tatna hranica SR/CR¥, SO 01-35-01 Devinska Nova
Ves — Zohor, trakéné vedenie. Inak by sa museli pred upravou kolaje 1 smerom na Marchegg
postavit’ v predstihu nahrady za existujiice brany 1-2, 3-4 a 5-6, pri ktorych by doslo k
obnaZeniu zakladov pri realizacii Zelezni¢ného spodku a odvodnenia v tejto stavbe. Navrhnuté
je elektrifikacia striedavou napit'ovou sustavou 25 kV, 50 Hz. Napéjanie trakéného vedenia
bude z TNS Zohor, z neparnej skupiny kolaji & 1-3 v ZST DNV. Pripojené bude na trakéné
vedenie nad kolajou &. 3. Trak&né vedenie ZST DNV bude od trate smer Marchegg oddelené
pomocou elektrického delenia v Zkm 40,74. TV bude pozdiZne napéjané cez odpajag & 400
(dialkovo riadeny) na stoziari ¢. 61 (exist.) v zkm 40,042. Prie¢ne prepojenie TV je navrhnuté
zkolaje &. 1 (smer ZST Zohor) cez odpajage 003 A (dial’kovo riadeny) na stoZiari &. 61A (exist.)
a odpaja¢ 003B (ru¢ny) na stoziari 61B (exist.). Odpajace st umiestnené v Zkm 40,006. Trakéné
vedenie na hranici medzi Slovenkou republikou a Raktiskom bude oddelené pomocou kratkeho
neutralneho tseku dizky 8 m v zmysle STN EN 50 327. Bude tvorené dvojicou fazovych
deli¢ov s uzemnenou neutralnou ¢ast'ou medzi nimi. Delenie bude v Zkm 37,911, priCom jeden
deli¢ bude na slovenskej strane tizemia a druhy na raktskej strane. Kotevny usek TV, ktory
zaCina pred mostom a kon¢i na rakuskej strane za mostom je celistvy s tym, Ze z hl'adiska
stanovenia investi¢nych ndkladov rozpocet obsahuje naklady na prislusnt polovicu kotevného
useku, po hranicu SR/AT. V medzistani¢nom tseku je navrhnuta hlavna plnokompenzovana
zostava retazovkového TV typu ,,S“ schvalenej ZSR, trolejovy drot 100 mm? Cu so stilou
t'ahovou silou 10 kN a nosné lano 50 mm? Bz so stalou tahovou silou 10 kN a pridavnym lanom
50 mm? Bz so stalym t'ahom 2,3+0,2 kN. Napinacie tistrojenstvo bude navrhnuté s prevodom
1:3 (prevedenie lanova trecia brzda). Maximalne rozpitie trakénych stoZiarov bude navrhnuté
62 m pri zakladnej rychlosti vetra 27,5 m/s. Menovita vyska trolejového drétu bude 5,5 m nad
STKP, pri¢om maximalny sklon trolejového drétu bude redpektovat’ TNZ 34 1540 a STN EN
50 119. KTukatost’ trolejového dr6tu bude na priamej trati 25cm v oblikoch 35cm v zavislosti
od charakteru kolajového rieenia. Zavesy TV sil navrhnuté na individualnych stoziaroch na
otoénych konzolach podla vzorovej zostavy (typ ,,.S%, schvalenej ZSR) s nosnym lanom, ktoré
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sleduje kl'ukatost’ trolejového drétu. Vyska zostavy zjazdného zavesu bude uréend podl'a typu
zavesu a polomeru obluka, v ktorom bude zaves namontovany.

V jednotlivych zostaveniach zavesov budu pouZité plastové izolatory s menovitym napétim 25
kV. Vodorovne montované izolatory budu opatrené ochrannymi prostriedkami - zariadenim
proti sadaniu vtdkov (ekochraniC¢kou). Zaklady TV budi vyhotovené podla typovej
dokumentacie schvalenej ZSR a to hibené hranolové pre stoZiare nosné, vystuZné a stuptiové
pre stoziare kotevné, beton je navrhnuty podla STN EN 206-1 — C 25/30. Vystuz zékladov je
tvorena ocelovymi pritmi 10 216 (E) R14 mm diZok uréenych podra velkosti nadbeténovania.
Stoziare TV budu zhotovené podFa typovej dokumentacie schvalenej ZSR, doplnenej o stoZiare
s piatkou. Nosné stoziare su navrhnuté ocel'ové trubkové a pre ukotvenie zostdv a umiestnenie
odpéjacov su navrhnuté priechradové stoziare. Pevné body TV su navrhnuté zakotvenim na
stoziar s kratkym kotevnym stipikom vo vzdialenosti 8 m. Kotevné lano pevného bodu je
50 mm? Bz. Izolatory TV budi pouZité na menovité napétie trak¢nej siete 25kV, 50Hz AC a
vzdudné vzdialenosti medzi Zivymi ¢astami vrchného trakéného vedenia a stavbami sa budu
posudzovat’ v celej stavbe pre striedavé napitie 25kV, S0Hz. Spinacie pristroje (odpojovace,
odpinace) budu ovladané podla charakteru dial’kovo z elektrodispecingu, resp. ruéne. Delice
budt navrhnuté na menovité napitie trakénej siete 25kV, 50Hz AC. Na ochranu vrchnych
trolejovych vedeni budt navrhnuté rozkové bleskoistky. Spatny prid bude vedeny kol'ajnicami,
ktoré budi zvarené do bezstykovej kol'aje. Trat’ bude v novom stave zabezpecena pomocou
dvojpasovych kolajovych obvodov.

4. Rozpocet a ekonomické hodnotenie

Celkové naklady posudzovanej stavby z roku 2013 si 3 772 160 EUR bez DPH v CU 2013,

Celkové naklady stavby po zmene projektu st vo vyske 1 129 796,97 EUR bez DPH v cU
2023.

Nazov Naklady DSPRS v €
PS 41-23-01 39 898,39
SO 41-13-30 43 081,17
SO 41-23-30 34 292,23
SO 41-23-31 103 667,26
SO 41-26-30 908 857,92
Spolu 1129 796,97

Pri financovani stavby sa predpoklada spolufinancovanie zfondov EU v sudasnom
programovacom obdobi. Z uvedeného vyplyvaju nasledujice zdroje financovania:

e fondy EU,

e Statny rozpocet.

Efektivnost’ navrhovanej verejnej prace ( projekt z roku 2013 )

Hodnotenie efektivnosti je vypracované v zmysle metodickych pokynov pre analyzu nakladov
a prinosov (CBA analyza).Je posudzované:
- v priamom okruhu investora v ramci finan¢nej analyzy
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- z hl'adiska celospolocenského v ramci ekonomickej analyzy
Technicka a ekonomicka uroven verejnej prace:

Kapacity ziskan¢ realizaciou stavby:

Priepustnost’ iseku po elektrifikacii: 107 vlakov/24 hod.
Vyhladovy rozsah dopravy: 104 vlakov/24 hod.
VyuZitie priepustnosti: 97,2%

Realizaciou stavby neddjde k potrebe zvysSenia poctu zamestnancov oproti su¢asnému stavu.
Pocas realizacie okrem $pecializovanych prac dodavatela nebude zvySena potreba inych
zamestnancov.

Sociilne ucinky stavby:
Realizaciou investicie , prinaSajicej zmenu trakcie z motorovej na elektricku dojde k skrateniu

jazdnych ¢asov vlakov
Osobnej dopravy smer Devinska N.Ves — Marchegg (AT) IC - 1,5min, R(REX)-1 min

Opacny smer IC - 1,5 min, R(REX) -1 min
Nakladnej dopravy smer Devinska N.Ves — Marchegg (AT) Pn- 4,3 min, Nex - 3,1 min
Opacny smer Pn- 3,9min, Nex -3,0min

V spojitosti so elektrifikdciou iseku Marchegg — Wien -stavbou OBB déjde k vyraznejSiemu
skrateniu jazdnych ¢asov vlakov, ktoré viak tento projekt nevie vy€islit’.

Enviromentalne G¢inky su zniZenie hluku, emisie, nehodovosti.
Prinosy budu aj z predpokladaného presunu Casti osobnej dopravy z cestnej na Zelezni¢na.
Stavba ma vynos zvy$enia zamestnanosti pocas vystavby.

Dalej zvySenie zamestnanosti po¢as prevadzkovania u dopravcov, operatorov v spojitosti so
zvySenim dopravnych vykonov.

Socidlno — ekonomicka navratnost’ v roku 2013: poc¢as hodnotiaceho obdobia névratna.
Vzhladom na prenesenie Casti ndkladov na stvisiace stavby a vzhl'adom na predpokladané
zvySenie kapacity oproti pévodnému projektu dosiahnutim trat'ovej rychlosti 120 km/h bude
finan¢na aj socialno — ekonomicka navratnost’ vyrazne vyssia.

Zivereéné zhodnotenie zmeny PD

Projekt po zapracovani zmien vyrazne zvysi efektivnost’ vystavby, ako aj efektivnost’ vyuZitia
zelezniCnej trate.

V projekte nie si uvedené skuto¢nosti o prerokovani so §tatnou sprédvou a samospravami ako
ani s ostatnymi dotknutymi subjektmi. Zmena koncepcie - nepostavenie pilotovych podpier
vedla mosta zlepSuje priestorové a enviromentdlne parametre a boli prerokované v stavbe
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»Komplexna rekonstrukcia mostného obj ektu v Zkm 37,910 trate $t. hr. (Marchegg) — Devinska
Novia Ves, TU 2805, DU 02, &t. hr. OBB Devinska Nova Ves®.

5. Zaver

Na zéaklade prerokovania a posudenia predloZenej zmenenej dokumenticie pre realiziciu
stavby a odporicania generalneho riaditel'a ZSR

a/ schvaPujem:

1. projektovii dokumentaciu pre realiziciu stavby pre ucely zmeny stavebného
povolenia stavby

»ZSR, Devinska Nova Ves — Marchegg, elektrifikacia trate®,

b/ ukladim:

1. investorovi stavby v zasttipeni odborom investorskym GR ZSR Bratislava splnit’
pripomienky uvedené v bode 4 odborného posudku ¢islo 02393/2024/0230-36
zo diia 6.05.2024.

V Bratislave, dita 30. maja 2024

MINISTERSTVC DOPRAVY

SLOVENSKE] REPUBLIKY . ’
Ném, slobody 6, 810 03 Lratislava Mgr. Filip Hlubocky
P.O.BOX €100 ..n ' generalny riaditel’ sekcie
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