MINISTERSTVO DOPRAVY SLOVENSKEJ REPUBLIKY
SEKCIA ZELEZNICNEJ DOPRAVY A DRAH

Cislo: 15029/2024/SZDD/50325

SCHVALOVACIE ROZHODNUTIE

k zli¢enej projektovej dokumentacii
stavebného zémeru a dokumentécie pre izemné rozhodnutie (DSZ/DUR)

,,ZSR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — §tatna hranica SR/CR*
Stavba A: ZSR, Modernizacia Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — §tatna hranica SR/CR
Usek A.1: DNV (mimo) — Malacky (szkm 1,384 — s¥km 25,670)
ast' A.1.4: ZST Malacky (szkm 23,200 - 25,670)



MINISTERSTVO DOPRAVY SLOVENSKEJ REPUBLIKY
SEKCIA ZELEZNICNEJ DOPRAVY A DRAH

1. Zakladné identifikac¢né udaje

Stavba: Stavba A: ,,ZSR, Modernizicia Zelezni¢nej trate Devinska Nova
Ves — §titna hranica SR/CR%
usek A.1 DNV (mimo) — Malacky (szkm 1,384 — 25,670)
éast' A.1.4: ZST Malacky (szZkm 23,200 - 25,670)

Miesto stavby: ZST Malacky

Kraj Bratislavsky

Okres Malacky

Katastrilne Gzemie Malacky

Stavebnik: Zeleznice Slovenskej republiky
Klemensova 8, 813 61 Bratislava

Buduci spravea: Zeleznice Slovenskej republiky

Oblastné riaditel’stvo Trnava
Mostny obvod, Pri plynéarni 1, 041 50 KoSice

Generalny projektant:  REMING CONSULT a. s.
Trnavska cesta 27, 831 04 Bratislava

Manazér projektu: Ing. Peter Hvizdo$
Stupeti PD: Dokumenticia stavebného zdmeru a dokumentacia pre uzemné
rozhodnutie
Zhotovitel’:
Nazov zdruZenia: JV ICM - VAHOSTAV-SK
ZloZené z ¢lenov: ICM S.p.A., Viale dell Industria 42, 361 00 Vicenza, Taliansko

VAHOSTAV -SK a. s., Priemyselna 6, 821 09 Bratislava, SR

2. Zakladné udaje stavby

Usek Zelezni¢nej trate, ktory je predmetom tejto stavby, prechadza okrajom Zapadného
Slovenska oblast’ou Zahoria. Vd¢§inu tizemia Zahoria zabera Zahorské niZina, ktord na severnej
strane hrani¢i s Dolnomoravskym uvalom a s Bielymi Karpatmi a na vychode s Malymi Karpatmi.
Zeleznitna trat’ prechadza katastralnym tizemim mesta Malacky (2km 21,5 — 29,1), pri¢om
pozdizne predel'uje zastavané uzemie mesta. Vybudovana je tu Zelezni¢n4 stanica (2km 24,682).

Z technicko-prevadzkového hladiska je predmetnd Zelezni¢nia trat’ dvojkol'ajna
s rozchodom kol'aji 1 435mm. Nachadza sa tu ZST Malacky.

Stavba ma charakter modernizacie existujiicej Zelezni€nej trate, ktora bude realizovana v
existujicom koridore. Predmetom stavby budu aj stvisiace objekty a vyvolané investicie, ktorych

lokalizacia je dand poZiadavkami vznesenymi v procese posudzovania vplyvov na ZP a
priestorovymi moZnostami.
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Pre modernizaciu Zelezni¢nej stanice Malacky vo vSeobecnosti plati:

- dosiahnut’ uzitoénii diZku a dostatoény po&et dopravnych kol'aji pre ndkladné vlaky,

- minimalne jedna dopravna kol'aj bez nastupnej hrany,

- zachovanie napojenia vletkovych kolaji,

- dizka nastupit 400 m (ZST kde zastavuju vlaky dialkovej dopravy typov R, EC a Ex)
- dizka nastupist' 250 m (ZST a zastavky kde zastavuju vlaky regionalnej dopravy),

- optimalizacia po¢tu kol'aji a vyhybiek,

- mimouroviiové priechody na nastupistia.

V Zeleznitnej stanici st navrhnuté zastreSenia dizky 80 m. Nastupistia budd vybavené
v zmysle prisluSsnych predpisov orientaCnymi, informa¢nymi zariadeniami, piktogramami,
lavickami, osvetlenim, grafikonom, oznacenim dopravného bodu. Pristupy na nastupistia budu
mimouroviiové. Stavebné upravy vypravnych budov sa obmedzuju iba na stavebné upravy spojené
s adaptaciou vnutornych priestorov uréenych pre umiestnenie novych technologickych zariadeni
a zriadenie potrebnych pracovisk v sulade s hygienickymi predpismi. V ramci stavby budu rieSené
aj nové technologické objekty, ktoré si navrhnuté ako samostatné alebo zdruzené Zelezobetonové
bunky. Umiestnenie technologickych objektov je prispésobené prevadzkovym potrebdm a budu
umiestnené v blizkosti kol'ajiska. K technologickym objektom su navrhované pristupové
komunikacie spotu s odstavnou plochou pre sluzobny automobil zamestnancov prevadzky.

V ramci stavby musia byt’ v zmysle zédkona o drahach zrusené vietky Groviiové priecestia.
Budi nahradené mimouroviiovymi kriZeniami v zmysle zaverov z posudzovania vplyvov na
zivotné prostredie. Nové mimouroviiové kriZenia budu situované nasledovne:

- cestny podjazd v nzkm 23,978 — miestna komunikacia
- podchod pre pesich a cyklistov v nzkm 24,921
- jednosmemy cestny podjazd v nzkm 25,542 — miestna komunikacia

Z dbévodu zmiernenia nepriaznivych hlukovych pomerov v zastavanom uzemi budu
zrealizované protihlukové opatrenia. Ich rozsah je navrhnuty v zmysle poziadaviek zavere¢ného
stanoviska EIA na miestach, kde miera intenzity hluku zo Zelezni¢nej dopravy prekracuje
povolené maximilne hodnoty v zmysle platnych pravnych predpisov, Konstrukéne sa
protihlukové steny navrhnuté zo zvukovo pohltivych panelov. V pripade potreby budu realizované
aj individualne protihlukové opatrenia. Tieto budu realizované iba v miestach kde sa nachadzaju
obytné priestory a kde nie je mozné obmedzit’ hluk primarnymi opatreniami a sekundarnymi
opatreniami (protihlukové steny). Individualne protihlukové opatrenia budt spocivat’ v zvySeni
zvukovej nepriezvuénosti obvodovych plastov. Podrobny navrh protihlukovych opatreni bude
predmetom d’alSieho stupiia projektovej dokumentacie. Niektoré stavebné objekty, prevadzkové
subory ako aj zmodernizované useky trate je v pripade, ak to je moZné a nevyhnutné pre
zachovanie Zelezni¢nej prevadzky, sprevadzkovat’ a povolit' ich uzivanie. Hlavnou zasadou s
ktorou sa z hl'adiska postupu vystavby v dokumentacii uvaZuje je, Ze sa realizacia stavby uskutoéni
pri zachovani prevadzky Zelezni¢nej dopravy a to postupnym vylu¢ovanim kol'aji v Zelezni¢nych
staniciach a zachovanim asponi jednej priebeznej kolaje v medzistaniénych usekoch. Tato
skuto¢nost’ vyrazne ovplyvni dobu vystavby modernizovanych tratovych tusekov ako gj
Zelezni¢nych stanic.

Podrobny popis stavebnych objektov a prevadzkovych stiborov je spracovany v &asti
Sthrnna technicka sprava.
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Investi¢né naklady

Celkové néklady stavby podl'a rozpoctu: 40 656 618,01 € (bez DPH, CU 2020)
Predpokladana lehota vystavby: 24 mesiacov
Financovanie realizacie stavby: realizcia stavby bude financovana

z II. vyzvy CEF

Doba vystavby

Névrh optimélneho ¢asového planu a pracovnych postupov vystavby stanovil projektant
na zéklade predpokladov vychadzajicich z rozsahu stavby, ako aj technicko—technologickych
rieSeni prislu§nych stavebnych objektov a prevadzkovych stiborov.

Pocas vystavby prislachajicich stavebnych objektov a prevadzkovych suborov na trati
budu prebiehat’ prace pocas vyluk prislusnych kol'aji.

Doba trvania jednotlivych vyluk je minimélna aje navrhnuta podla objemu prac a
s ohfadom na zachovanie Zelezniénej prevadzky. DiZky vyluk a ich spresnenie bude z4visiet’ na
kapacite a technologii zhotovitel'a stavebnych prac.

Organizicia vystavby a organizacia dopravy pocas vystavby reSpektuje zakladné
poziadavky na navrh stavebnych postupov a vyluk Zelezni¢nej infrastruktary, hlavne:

- minimalizacia vyluk stani¢nych a medzistani¢nych kol'aji,

- zaradenie do vyluky vZdy iba jeden susediaci medzistaniény usek,

- technické a organiza¢né opatrenia na dosiahnutie dostato¢nej vylukovej priepustnosti v rozsahu
Poziadaviek objednavatel’a,

- zabezpecenie dopravnych prepojeni pre cestnt dopravu, pesich a cestujucich a staveniskovil
dopravu avsak v rozsahu podl'a Poziadaviek objednavatel'a v podmienkach zmluvy
,Naprojektuj a postav - Zmluvné podmienky pre stavebné diela projektované zhotovitel'om

Zabery PPF,LPF

V ramci pripravy stavby prebehol pre stavbu ,,Modernizécia Zelezni¢nej trate Bratislava hl.
st. — Kty — Lanzhot CZ, usek trate Devinska Nova Ves (mimo) — Kuty — Lanzhot CZ, ¢ast” EIA*
proces posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie (tzv. proces EIA). Ukonéeny bol vydanim
Zaveretného stanoviska MZP SR &. 2264/2017- 1.7 zo diia 19. februara 2018, ktoré nadobudlo
pravoplatnost’ dia 28. februara 2019.

V procese EIA boli akceptované vSetky opodstatnené pripomienky, ktoré boli ako opatrenia a
podmienky zavizné pre d’alsie stupne projektovej pripravy premietnuté do kap. V1/3 Zavereéného
stanoviska. Vysporiadanie sa s podmienkami Zavere¢ného stanoviska EIA je sucastou projektovej
dokumentiacie, ¢ast’ H.

Modemizécia Zelezni¢nej trate si vyZziada zaber pddy najmd z dovodu realizacie kratkych
preloZiek ZelezniCnej trate a vystavby novych stavebnych objektov vratane mimotroviiovych
krizeni. UvaZované je s doCasnymi zédbermi pody na dobu do jedného roka, doCasnymi zabermi
pbdy na dobu dlhsiu ako jeden rok a trvalymi zébermi pody:

Zabery poI'nohospodarskych pozemkov, ktoré s v katastri nehnutel'nosti vedené ako orna
pdda, trvalé travne porasty, ovocné sady alebo zédhrady budu podliehat’ konaniu o do¢asnom alebo
trvalom odiiati pol'nohospodarskej pody v zmysle zdkona €. 220/2004 Z. z. o ochrane a vyuZivani
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pol'nohospodarskej pddy a o zmene zakona &. 245/2003 Z. z. o integrovanej prevencii a kontrole
znetistovania Zivotného prostredia v zneni neskorsich predpisov.

Lesné pozemky, ktoré bude treba do¢asne alebo trvalo vyiiat’ z plnenia funkcii lesov trvalou
zmenou druhu pozemku budu podliehat’ konaniu podl'a zakona ¢. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni
neskorsich predpisov. Pozemky do vzdialenosti 50 m od hranice lesného pozemku tvoria podla §
10 ods. 1) zdkona o lesoch tzv. ochranné pasmo lesa.

V pripade zasahov do ochranného pésma lesa je na vydanie rozhodnutia o umiestneni
stavby v zmysle § 10 ods. 2) zakona o lesoch potrebné zavizné stanovisko organu $tatnej spravy
lesného hospodarstva.

Chranené Gzemia

Dotknuty tusek Zelezni¢nej trate prechadza prevazne uzemim, na ktorom plati 1. stupeii
ochrany prirody a krajiny v zmysle § 11 zdkona ¢. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v
zneni neskorsich predpisov.

Uzemie dotknuté navrhovanou &innostou nezasahuje do Ziadnej vodohospodarsky
chranenej oblasti vyhlasenej podl'a vodného zakona €. 364/2004 Z. z. NajbliZzSou takouto lokalitou
prirodzenej akumulacie vod vyhlasenou na zabezpeéenie ochrany vod a jej trvalo udrzatel'ného
vyuZivania je CHVO Zitny ostrov.

Pritomnost’ druhov chranenych v zmysle § 32 zakona o ochrane prirody a krajiny nebola
na plochach realizacie stavby preverovana. Predpoklad vyskytu vzacnejsich druhov je naviazany
na plochy blizkych chranenych tizemi, okolité lesné a li¢ne porasty, mokrad’'né plochy, resp. na
ned’aleké vodné toky a ich sprievodné brehové porasty. Stavba nezasahuje Ziaden strom chrdneny
podl'a § 49 zakona o ochrane prirody a krajiny.

Pre stavbu bolo spracované Primerané postdenie vplyvov ¢innosti na Gizemia sistavy
Natura 2000 (REMING CONSULT a. s., 2017) podl'a Metodiky hodnotenia vyznamnosti vplyvov
planov a projektov na tzemia sustavy Natura 2000 v Slovenskej republike (SOP SR, 2014).
Posudenie zvazilo potencialne vplyvy na pocetnost’, rozSirenie a kvalitu populdcie niektorych
chranenych druhov a biotopov v dotknutych uzemiach tejto siete. Zaverom bolo konstatované, Ze
stavba nebude mat’ vyznamny nepriaznivy vplyv na integritu eurépskej sustavy chranenych Gzemi
Natura 2000 z hl'adiska ciel'ov jeho ochrany. Pre zmiernenie potencialnych negativnych vplyvov
na predmety ochrany dotknutych chranenych izemi vratane izemi siete Natura 2000 najma pocas
stavebnej ¢innosti boli navrhnuté viaceré dodatoéné opatrenia, ktoré sa stali sti¢ast’ou podmienok
realizacie stavby stihrnne uvedenych v Zavere¢nom stanovisku z procesu EIA.

Kapacitné udaje
V ramci modernizacie ZelezniCnej trate budu rieSené:

- komplexna obnova zemného telesa, Zelezni¢ného spodku a zvrsku,

- redukcia nadbytoénych kol'aji a prevadzkovych zariadeni,

- uprava/vybudovanie nastupist’ pre bezkolizny pristup cestujticich,

- komplexna obnova trakéného a napajacieho systému,

- vybudovanie novych tratovych a stani¢nych zabezpe€ovacich zariadeni,

- zriadenie novej telekomunikacnej techniky a digitalizacia Zelezni¢nej telekomunikacnej
siete,
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- odstrénenie vSetkych Groviiovych priechodov a priecesti s ich ndhradou mimotroviiovym
pristupom (podchody, podjazdy, nadjazdy a suvisiace cestné komunikacie) prip. ich
zruSenie bez néhrady (v pripade existencie inych pristupovych ciest),

- obnova Zelezni¢nych mostnych objektov pre zabezpecenie normovej priestorovej
priechodnosti a triedy zat'azenia D4.

3. U&el stavby

Hlavnym u&elom stavby ZSR, ModernizAcia Zelezni¢nej trate Devinska Novéa Ves — §tatna
hranica SR/CR je modernizicia technickej infrastruktary Zeleznitnej trate pre dosiahnutie
eurdpskych parametrov podl'a medzinarodnych dohdd AGC a AGTC a narodného rozvojového
dokumentu ,,Dlhodoby program rozvoja Zelezni¢nych ciest” (schvaleny uznesenim vlady SR
¢. 166/1993 a aktualizovany uznesenim vlady SR ¢&. 686/1997). Dokument ako jednu z priorit
oznacuje modernizaciu eurdpskeho koridoru €. IV., ktorého suéastou je aj Gsek Devinska Nova
Ves — §tatna hranica SR/CR.

Z medzinarodného hl'adiska je modernizovany usek trate sucast'ou:

- Paneurdpskeho dopravného koridoru €. IV,

- hlavnej siete TEN-T Core,

- trasy ¢. E52 dohody AGC (Eurdpska dohoda o medzinarodnych Zelezniénych magistralach,
1985),

- trasy ¢. C-E52 dohody AGTC (Eurdpska dohoda o najdéleZitejSich trasdch medzinarodnej
kombinovanej dopravy, 1993).

Zelezniéna traf’ v Giseku Devinska Nova Ves — §tatna hranica SR/CR je sti¢astou globalneho
projektu prepojenia slovensko-¢eskej hranice so slovensko-mad’arskou hranicou cez Bratislavu.

CiePom modernizicie je zjednotenie so Zelezniénym systémom v EU, harmonizacia
kvalitativnych ukazovatel'ov a zvySovanie vykonnostnych parametrov Zeleznic. Modernizacia
trate spoCiva v skvalitneni jej technickych parametrov prostrednictvom zvySenia jej technickej
vybavenosti integraciou modernych a progresivnych prvkov so subeZnou inovéaciou
zabezpecovacich systémov a systémov riadenia dopravy.

Navrh modernizécie tratového useku sucasne zohladiiuje zvysenie tratovej rychlosti na
rychlost’” do 200 km/h s miestnymi obmedzeniami. Modernizacia sa pripravuje pre zmiesand
dopravu, to znamena pre Zelezniénl osobnu aj nakladnt dopravu.

4. Rozpocet a ekonomické hodnotenie

Projektova priprava v aktudlnom stupni predstavuje invariantn€ rieSenie, ktoré je aj
hodnotené v predkladanom Ekonomickom hodnoteni. Popis technickej a ekonomickej urovne
verejnej prace, nakladov verejnej prace, financovanie verejnej prace, pracovnych sil a narokov na
vydavky zo $tatneho rozpodtu su stanovené podl'a projektovej dokumentacie v aktudlnom stupni
DSZ/DUR.

Ako referen¢né obdobie je uréena sucasnost’ a jej vyvoj v ¢ase az do 30. roku od zaciatku
projektu (od zacatia stavebnych prac), uvaZuje sa s dobou vystavby 3 roky. Pre hodnotenie zmien
vyvolanych navrhovanym technickym rieSenim voci jestvujucemu stavu je pouZzitd inkrementalna
metdda. Navrhovani investiciu je mozné povaZovat' za zakladny predpoklad zachovania
strategickej medzindrodnej a narodnej funkcie Zelezni¢nej trate ¢. 126A a z toho plynucich
doésledkov pre dopravny sektor v regionalnom a celonarodnom ponimani.
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Samotny metodicky postup stanovenie finan¢nej analyzy a ekonomickej analyzy je plne
v stlade s hlavnymi metodickymi priruckami Eurépskeho spolo¢enstva a narodnou priruckou
CBA. Podrobnosti stanovenia socio — ekonomickych efektov si uvedené v predmetnej kapitoly
spravy.

Priznanie finanénych prispevkov z fondov EU je predmetom Zmluvy o dielo medzi
Investorom a Zhotovitel'om stavby.

Navrhovand verejna praca ma vplyv na pocet pracovnikov, zabezpecujucich prevadzku
stavby po jej dokonéeni — predpokladé sa niZsi pocet pracovnikov v oblasti riadenia dopravy. V
oblastiach prevadzky a udrzby Zelezni¢nej infratruktiry sa viak nepredpoklada zniZenie poétu
pracovnikov, ale predpoklada sa zniZenie objemu neplanovanych oprav a mimoriadnej udrzby
Zelezni¢nej infrastruktary. Celkovy pocet pracovnikov zabezpe€ujucich buducu prevadzku stavby
je v pésobnosti manazéra infrastruktiry ZSR.

Investicia nevytvara vyznamné nové pracovné prileZitosti v Case obdobia prevadzky
investicie.

Naroky na vydavky zo Statneho rozpoctu vzniknu pocas fazy realizacie stavby vo vyske
podra stanoveného podielu celkovych kapitalovych vydavkov a vysky Prispevku spolocenstva
EU, ktory je stanoveny na 73,4% z celkového objemu opravnenych nakladov.

Pre hodnotenie ekonomickej efektivity stavby podla poZiadaviek na dokumenticiu
Stavebného zameru podPa Vyhlasky €. 83/2008 Z. z. a Zmluvy o Dielo st pouZité idaje Stadie
uskuto¢nitel'nosti, a d’alej metodika v sulade s eurdpskou a narodnou priru¢kou CBA.

Financovanie verejnej prdace
Pri financovani stavby sa predpokladd spolufinancovanie zfondov EU v sifasnom
programovacom obdobi. Z uvedeného vyplyvaju nasledujice zdroje financovania:
e fondy EU;
e Statny rozpocet;
Priznanie finanénych prispevkov z fondov EU je predmetom Zmluvy o dielo medzi
Investorom a Zhotovitel'om stavby.

Vyhodnotenie verejnej prace z finanéného hladiska
Finan¢nd a ekonomicka efektivnost’ je posidena vo financnej a ekonomickej analyze CBA.

Zakladné vstupné parametre finan¢nej analyzy su nasledujuice:
e Diskontna sadzba finan¢na: 4,0 %
e Referencné obdobie: 30 rokov

Podrobné vystupy finanénej analyzy — diskontované hodnoty:

« Investiéné naklady finan¢né: 38 526 035 EUR
* Prevadzkové néklady infrastruktury: - 371 828 EUR
* Celkové prijmy: 567 946 EUR
» Zostatkova hodnota: 7 880 187 EUR

Vysledné ukazovatele finan¢nej vynosnosti investicie st nasledujuce:
* Finanéna ¢ist4 sticasna hodnota investicie: FNPV_C= -29706 075 EUR
« Finan¢na vnitorna miera vynosnosti: FRR _C= -1,55%

Vysledné ukazovatele finanénej vynosnosti kapitalu st nasledujuce:
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» Finan¢na ¢ist4 suasna hodnota kapitalu: FNPV_K= -7065 671 EUR
* Finan¢na vnutorna miera vynosnosti: FRR K= N/A

Z uvedenych ukazovatelov je zrejmé, Ze hodnotena investi¢na akcia ZSR, Modernizdcia
Zeleznicnej trate Devinska Novd Ves — §tdtna hranica SR/CR, je finangne (z pohPadu investora)
neefektivna.

Tym je zaroveri splnena jedna z podmienok na spolufinancovanie investicie z fondov EU
z prislu$ného programu.

Vyhodnotenie verejnej prdace z ekonomického hladiska
Finanéné a ekonomicka efektivnost’ je posudend vo finanénej a ekonomickej analyze CBA.

Vlastné hodnotenie — ekonomickd analyza je rieSena diferen¢nou (rozdielovou) metddou.
Analyza hodnoti zmeny finanénych tokov po realizacii investicie voéi stavu bez investovania.
Postidenie efektivnosti investicie je rieSené metoédou hodnotenia finanénych tokov (cash flow) a
vypodtu zakladnych ukazovatel'ov efektivnosti.

Zakladné vstupné parametre CBA st nasledujuce:
» Diskontnd sadzba ekonomicka: 5%

* Referenéné obdobie: _ 30 rokov

Podrobné vystupy ekonomickej analyzy — diskontované hodnoty:

* Investi¢né naklady ekonomické: 35693 268 EUR
* Prevadzkovée naklady ekonomické: 306 169 EUR
* Celkové prinosy: 44 496 634 EUR
» Zostatkova hodnota: 5588 426 EUR
Vysledné ukazovatele ekonomickej vynosnosti projektu st nasledujuce:
* Ekonomicka &istd suc¢asna hodnota: ENPV = +14 085 624 EUR
* Ekonomicka vnutorna miera vynosnosti: ERR = 7,37 %
* Podiel diskontovanych nékladov a vynosov: B/C = 1,39

Z uvedenych ukazovatelov je zrejmé, %e hodnotend investi¢na akcia ZSR, Modernizdcia
eleznicnej trate Devinska Novd Ves — §tdtna hranica SR/CR, je ekonomicky efektivna.

Tymto je splnena jedna z podmienok na spolufinancovanie investicie z fondov EU
z prislu§ného programu.

Socialno-ekonomicka vynosnost’ projektu je tvorena vyznamnymi usporami externych
nakladov z dopravy (42% z celkovych benefitov) a vyznamnymi usporami cestovného ¢asu (38%
z celkovych benefitov), v mensej miere tiez usporami ndkladov na bezpecnost’ dopravy (12%)
a usporami prevadzkovych nékladov vozidiel (8% z celkovych benefitov).

Finan¢na udrzatel’nost’ projektu

Cisté prijmy projektu pre manaZéra infrastruktiry — ZSR, su v ramci hodnotiaceho obdobia
zapomeg, prijmy z poplatkov za pouZitie Zelezni¢nej infrastruktiry nepokryja pocas hodnotiaceho
obdobia bezné prevadzkové naklady na pravidelnt tidrzbu a beZné opravy infrastruktary.

V désledku toho vznika v kazdom roku prevadzkovania potreba pokrytia prevadzkovych
nakladov projektu z inych zdrojov, ako z prevadzkovych vynosov.
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Z uvedeného vyplyva, Ze samotny projekt nie je pre prevadzkovatel'a finanéne udrZatel'ny.
Preto je potrebné, aby bolo financovanie investicie zabezpecené nielen v obdobi vystavby, ale
taktieZ v obdobi prevadzkovania. To je mozné zabezpedit pokracovanim jestvujuceho modelu
financovania t. j. uzatvorenim, resp. pokraGovanim zmluvy o prevadzkovani infradtruktiry medzi
spravcom — manazérom infrastruktiry ZSR a vlastnikom — Slovenskou republikou v zastipeni
MD SR.

Predkladana Cast' Projektovej dokumentacie ,.B.8 Ekonomické hodnotenie obsahuje
ekonomické hodnotenie stavby v rozsahu poziadaviek na dokumentaciu pre uzemné rozhodnutie.

Navrhovana stavba je vsulade s pravnymi predpismi EU a suvisiacimi vybranymi
eur6pskymi normami, so $tatnou stratégiou rozvoja dopravy, s koncepciou uzemného rozvoja
Slovenska a so zikladnymi programovymi dokumentmi podpory regiondlneho rozvoja. Zarovei
pokryva zamery manaZéra infratruktiry ZSR.

Na zéklade spracovanych a predloZenych analyz je moZné urobit’ tieto zavery:

e projekt je opravneny pre spolufinancovanie zo zdrojov EU, kedZe uspory
nékladov investora — ZSR, nepokryvaju kapitalové vydavky stavby;

e projekt nie je samostatne trvalo udrzatelny, kedZe uspora prevadzkovych
nékladov na strane manaZéra infrastruktiry ZSR nepokryje prevadzkové néklady na
pravidelné opravy a beznu udrZbu v obdobi prevadzkovania investicie;

e projekt je opravneny pre spolufinancovanie zo zdrojov EU z ekonomického
hPadiska, ked’Ze posudzovana investicia je z hl'adiska celospoloéenského efektivna;

e rozhodujicim socialno-ekonomickym a celospoloenskym u¢inkom z pohladu
hodnotenia investicie su uspory previadzkovych vozidiel a udspory ¢&asu
cestujuicich a dspory ¢asu pri preprave tovaru;

e vyznam realizacie stavby je dany jej polohou na trati . 126A a jej strategickym
vyznamom v medzinarodnej a ndrodnej Zelezninej preprave osob a tovarov.

Celkové naklady stavby podla rozpoétu pre UCS 04: 40 656 618,01 € (bez DPH) v CU 2020

Rekapitulicia ndkladov ZST Malacky (Zkm 23,550-25,670)

Niaklady na realiziciu Zariadenie staveniska
Stavebné Prevadzkové Vyvolané Stavebné Prevadzkové Vyvolané
UCS 04 objekty subory investicie objekty subory investicie
25796 301,14 || 1 160 073,13 || 12 388 792,48 || 851 277,92 51 043,22 408 830,12
celkom 39 345 166,75 1311 151,26
Naklady
SO/PS
40 656 318,01 €
spolu:
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5. Zaver

Na zéklade prerokovania predloZenej zlucenej projektovej dokumentcie stavebného
zameru a dokumentacie pre izemné rozhodnutie (DSZ/DUR), jej posudenia odborom expertizy
GR ZSR a odporicania generalneho riaditel'a ZSR

a) schvalujem

zli¢enu dokumentéciu pre stavebny zamer a izemné rozhodnutie
" ZSR, Modernizicia Zelezniénej trate Devinska Novi Ves — §tatna hranica SR/CR “
Stavba A: ZSR, Modernizicia Zeleznicnej trate Devinska Nova Ves — §tatna hranica SR/CR
Usek A.1: DNV (mimo) — Malacky (szkm 1,384 — s¥km 25,670)
ast' A.1.4: ZST Malacky (szkm 23,200 - 25,670)

b) ukladim

investorovi stavby v zastipeni odborom investorskym GR ZSR Bratislava splnit
pripomienky uvedené v bode 6 odborn¢ho posudku &islo 36820/2024/0230-2 zo diia
29.5.2024.

V Bratislave, diia 10. juna 2024
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