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sa vztahuje k
(strana,
odsek):
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Oddvodnenie pripomienky

Vysporiadanie sa
s pripomienkou**

Zaciatok resp.
koniec
dokumentu,
podl'auvazenia
autora

Navrhujem zaviest zoznam skratiek, ktory
umozni lepSie sa orientovat’ aj pre laicku
verejnost. V tomto zozname by sa aj vysvetlil
vzt'ah medzi oznacenim kategorizacie vozidiel
v tomto dokumente s kategoriami podl’a platne;j
legislativy v SR

Pripomienka akceptovana.

Zoznam pouzitych skratiek
bol pridany.

Podl'a
uvazenia
autorky

Zakomponovat do tohto dokumentu aj zistenia,
ktoré vo svojej analyze Rozvoj elektromobility
a jej vplyv na spotrebu pohonnych hmét a
elektrickej energie v cestnej doprave Vv
Slovenskej republike popisala Ing. Martina
Repikova

Hlavnym zaverom tejto analyzy je, Ze
»~Elektromobilita nie je jediné, ani
idedlne, rieSenie pre zniZenie spotreby
pohonnych

hmot z fosilnych paliv, celkovej spotreby
energie, emisii sklenikovych plynov

a dopadov zmeny klimy. Musi ju
sprevadzat’ aj rozvoj a implementacia
inych rieseni,

Pripomienka akceptovana.
V ¢asti Elektromobilita bol
pridany box s informaciou
0 danej stadii a jej hlavnom
zavere.

T Vyber medzi: 1. analyza (komplexny analyticky material s ndvrhmi konkrétnych systémovych opatreni); 2. komentar

(rozsahovo mensi analyticky material venujuci sa konkrétnemu Ciastkovému problému); 3. manual (metodické usmernenie
vyplyvajlce z potreby zjednotenia procesov a postupov v konkrétnej oblasti).
2 Recenzny format pre analyzu (3 recenzenti a povinny odborny workshop); recenzny format pre komentar/manual (2
recenzenti bez povinného odborného workshopu).
3 Do tabulky znait pripomienky zasadného metodologického a obsahového charakteru (nie Stylistické Ci gramatické opravy).
4 VlypIni analyticka jednotka: pripomienka bola akceptovana / pripomienka nebola akceptovana a zdévodnenie/ pripomienka
bola giasto¢ne akceptovana a zdovodnenie.
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ako su napriklad alternativne palivd;

verejnd osobnd doprava; aplikacia
principov
obehového hospodarstva v  celom

zivotnom cykle elektrickych vozidiel
vratane

recyklacie komponentov; aktivity
zdielanej ekonomiky ako car sharing;
iniciativy obci

v sulade s konceptom smart city; zmena
konceptu mobility; a iné.*

Strana 3, odsek
4

Doplnit’ slovd ,,a dosiahnut’ vroku 2050
klimaticku neutralitu® za slovo hospodarstvo

Zelené hospodarstvo je vSeobecnejsi ciel,
pricom ultimatny ciel’ novej Komisie je
dosiahnut klimaticka neutralitu

Pripomienka akceptovana.
Text bol doplneny.

Strana 3, odsek
6, 9 ainde v
texte

Nizkouhlikové stratégia SR do roku 2030
nahradit’ za Nizkouhlikova stratégia SR do
roku 2050

Jednd sa o dlhodobu stratégiu do roku
2050, skratene sa moze pouzivat aj tak
ako navrhujem v texte opravit. Cely
nazov  stratégie je  Nizkouhlikova
stratégia rozvoja Slovenskej republiky do
roku 2030 s vyhl'adom do roku 2050

Pripomienka akceptovana.

Text upraveny.

Strana 4, | Nahradit’ namiesto 20% v zatvorke za 40% 20% ciel’ bol do roku 2020, stary ciel’ do | Pripomienka akceptovana.
Odsek 2 I‘Oku 2030 bOl minlmélne 40% Text upraven}’/.

Strana 4, | Aktualizovat’ odsek, ked’Ze situdcia sa zmenial Pripomienka akceptovana.
odsek 2 v zmysle Eurdpskej rady z 10. 12. 2020, kedy

Strana 9, odsek
3

sa prijal vyssi redukény ciel. Tento vyssi
redukény ciel' analyzovala EK vo svojom
oznameni 2020 (562) zo septembra, kde tvrdi,
Ze aby sa podarilo naplnit’ tento ciel’ je potrebné
zvysit redukény ciel’ pre sektory mimo ETS z -
30% do roku 2030 na -40%. Najvac¢siu Cast
z tychto sektorov tvori prave doprava, takze sa
oCakava este vacsi tlak zo strany EU na
zvy$ovanie redukéného usilia v tomto sektore.

Text bol aktualizovany.

Strana 5, odsek
s odrazkami

V odrazke - znelistovania ovzduSia (t. j.
produkcie emisii zakladnych zne€ist'ujucich

latok), navrhujem odstranit slovo
,»zakladnych*

Modifikovat’ poslednu odrazku na:
»fragmentacia krajiny S negativnymi
dosledkami pre cloveka a faunu, floru

(znizovanie biodiverzity druhov, fragmentacia
biotopov, pretinanie migra¢nych tras)

Negativne dosledky st aj pre cloveka,
a fragmentacia negativne vplyva na
vacsie celky ako len biotopy

Pripomienka akceptovana.

Text upraveny v zmysle
pripomienky.

Strana 6, odsek
1

Nazov
dokumentu-
obalka

Nahradit' v poslednej vete slovo ,,CO2“ za
,»sklenikovych plynov*

Nahradit’ v ndzve dokumentu slovo ,,CO2* za
»sklenikovych plynov

okrem emisii CO2 sa v doprave
stretavame aj s emisiami NO2, CH4
pokial’ ide o uplatnenia metodiky LCA
napr. pri palivach ako CNG, LPG

Pripomienka akceptovana
¢iastocne.

Dokument sa primarne
koncentruje na moznosti
znizovania emisii CO2. Je to
opodstatnené niekolkymi
skuto¢nostami: CO2
reprezentuje takmer 99%
celkovej produkcie
sklenikovych plynov
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z dopravy, podiel metanu
a oxidu dusného je nizky

a nerastuci; stratégie na
znizovanie CO2 a inych
sklenikovych plynov si
modzu konkurovat’ (napr.
CNG, LPG, bioplyn);
predlozeny material
predstavuje iba tvod do
problematiky v rozsahu
komentaru a navrh
$pecifickych opatreni na
znizovanie emisii metanu
a inych sklenikovych
plynov, pripadne ich
konfliktnost’, by rozsiril jeho
povodne zamysl'any mensi
rozsah. Opatrenia na
znizovanie inych
sklenikovych plynov by
mohli byt predmetom
pripadnej rozsirenej analyzy.

Strana 5, 6,
odsek 2 ainde
podl'auvazenia
autorky

Problematika zniZovania emisii v doprave je
velmi Uzko prepojend so znizovanim
znecistujucich latok ateda aj so zlepSenim
kvality ovzdusia.

Verim, ze téma znecistenia ovzdusia je dost
komplexna téma, aby sa dala celkovo
zanalyzovat’ vtomto dokumente, a preto
navrhujem, kde je to mozné, aby sa to
zdo6raznilo viac v tomto dokumente (strana t
a 6)), ahlavne v druhom odseku na strane 6,
treba zdoraznit', ze prave dalSie etapy (asi 3
etapa) sa bude venovat’ blizie tejto téme.

Dekarbonizacia a kvalita ovzduSia aj
napriek existencii niektorych
antagonistickych opatreni, si vicsSinou
izko prepojené a dopliajii sa. Kvalita
ovzdusia je viac viditeI'ny problém, kde je
vicsia politickd vola ho rieSit a prave
prepojenim dekarbonizacie na kvalitu
ovzdusia by sa podarilo presadit viac
dekarboniza¢nych opatreni v praxi.

Pripomienka akceptovana.

V texte dokumentu bola
zdoraznena uzka
prepojenost’ dekarbonizacie
dopravy s problematikou
emisii zne¢ist'ujtcich latok
a so stratégiou zlepSovania
kvality ovzdusia.

Strana 8, odsek
5 (Ciselny udaj
Vv zatvorke)

Namiesto 60% je to 38%

Na zaklade poslednej spravy o fungovani
europskeho trhu s uhlikom, dlhodobo je
to vSak okolo 40%.

Pripomienka akceptovana.

Text upraveny v zmysle
pripomienky.

Strana 8,
posledny
odsek

Namiesto ,,tzv.” dat’ spojku ,,a“ popripade iné
upravy

Dlhodobé narodné stratégie a integrované
plany su dva odlisné dokumenty, pricom
st obidva nastrojmi riadenia

Pripomienka akceptovana
Ciastocne.

Text upraveny tak, aby
reflektoval pripomienku
recenzenta. Zamerom autora
bolo definovat’ obsah

a vyznam integrovanych
planov, v tom zmysle bol
upraveny text a pridana
vysvetl'ujuca poznamka pod
¢iarou.

Strana 10, 11,
41

Ak je to mozné, tak pouzivat’ CO2 ekvivalent
resp. CO2ekv alebo tak ako v inych grafoch
emisie GHG

Za ucelom zjednotenia metodiky a
ul’ahCenia porovnavania, ked’ze plati, ze
celkové emisie sklenikovych plynov =
CO2 ekv

Pripomienka akceptovana.
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Strana 16, | Na strqne 16 je pravdepodobne chybné | cestna doprava ako uvadza graf nemoze | Pripomienka akceptovana.
vrchny graf oznacenie osy Y sa podiela takmer 90% na konetnej | Graf ilustruje podiel cestnej
Spotrebe energie v SR. dopravy na CEH(OVEj

konecnej spotrebe energie
dopravy v SR. Nazov grafu
bol opraveny.

Strana 18, | Zmenit prvu vetu nasledovne: Uvedené ciele st ciele pre cely sektor | Pripomienka akceptovana.

odsek 1 ESR, sektorovy ciel’ pre dopravu zatial

Ako bolo naznaCené v uvode, SR aktualne
nedisponuje ucelenou stratégiou na dosiahnutie
narodného ciela zniZenia emisii v sektoroch
mimo obchodovania s emisnymi kvotami, tzv.
ESR (kde tvori najva¢siu ast’ emisii doprava)
0 -12 % (-20%) do roku 2030 a na dosiahnutie
uhlikovo neutralnej dopravy v roku 2050.

zavedeny v naSej stratégii nemame, aj
ked to tam navrhujeme urobit v
buducnosti.

Text upraveny v zmysle
pripomienky.

Strana 18, 19

Viac zdoraznit’ v texte, ze nasledujtce kapitoly
st zoradené podla 6  premennych
vymenovanych na spodku strany 18

V texte je to spomenuté len v 7 odeku,
pred tymito premennymi, mozno by to
sprehladnilo keby sa na konci tejto
kapitoly na strane 19 znovu zopakovalo,
ze zasobnik opatreni je rozdeleny na
zaklade klasifikacie 6 premennych.

Pripomienka akceptovana.

Text doplneny v zmysle
pripomienky.

Strana 22, 6. | Na konci odrazky doplnit' ,a FEuropskej | Najviac reportingovych povinnosti sa | Pripomienka akceptovana.
odrazka komisii® preukazuje Komisii @ EU ( ¢o nie je | Textupraveny v zmysle
medzinarodna institucia). pripomienky.
Strana 25, | Zamenit poslednil vetu za: Sucasné nastavenie, | Sucasny systém motivuje dovazat staré | Pripomienka akceptovana.
predposledny kde sa plati ¢im mensi poplatok ¢im je auto | neekologické vozidla. Text upraveny v zmysle
odsek starSie, ide proti principu zneCistovatel' plati | Hmotnost' vozidla by sa mohla pocitat, | pripomienky.
aproti cielom tejto stratégie. Namiesto veku | tak ako je to v priklade z Franctizska z
auta by sa mal poplatok urcovat’ aj (ponechat’ | gpatrenia na strane 34.
vykon vozidla) na zdklade emisii CO2
a hmotnosti vozidla.
Strana 25, | Doplnit’ v nazve odseku za slovo ,emisnej [ Malo by to velky environmentalny | Pripomienka akceptovana.
posledny triedy* d’alsie slova ,, , od CO2 emisii.* benefit, priom opatrenie by bolo | Text doplneny v zmysle
odsek  ktory | Doplnit' na koniec prvej vety- ,.ani hmotnost | V sulade s opatrenim z Nizkouhlikovej | pripomienky.
presahuje  do | osobnych vozidiel* stratégie :“ Zmenit’ registraéné
strany 26 Doplnit’ na koniec odseku: ,,. Zvazit zavedenie | POPlatky za osobné autd tak aby
mytnych poplatkov na zdklade CO2 emisii zohl’adﬁovah coz emisie, alebo. Eu.ro
a hmotnosti aj pre osobné autd namiesto emisne normy, alebo ich kombmél.cm,
dialniénych znamok. Takéto poplatky maji aleb'o dalsie fakt_ory ZOhl’adflu_]ﬁCG
vacsi motivacny efekt na menSie pouzivanie environmentdlne  kritérid pri vypocte
osobnej individualnej dopravy a odrazaju v poplatkov. Mytne poplatky budi v sebe
sebe environmentalny element.* zahfnat environmentalny element aj pri
osobnej doprave a zanalyzuju sa d’alsie
moznosti vyuzitia ekonomickych
nastrojov. v sulade s principom
znecCistovatel’ plati.
Strana 26, | Vymazat’ druht vetu Na tieto vynosy SR nema dosah. Podl'a | Pripomienka akceptovana.
odsek Poplatok Nariadenia EP aRady ¢. 2019/631 sa | Text upraveny.

za nadmerné
emisie

Poplatky za nadmerné emisie (vypocet
podla vzorca --nadmerné emisie x 95
EUR) x pocet novo evidovanych
vozidiel))  sa povazujii za prijem do
rozpoétu Unie, ako uvadza ¢lanok 8 ods.
4 predmetného nariadenia.
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Zamenit’ hodnoty za nasledujice
Nafta 3,432 kg CO2ekv/I

Benzin 3,078 kg CO2ekv/l
LPG 3,385 kg CO2ekv/kg
CNG (EU mix) 3,125 kg CO2ekv/kg

PRIPOMIENKOVACi HAROK

Hodnoty nezodpovedaju sucasne platne;j
legislative, ktorou je platnd vyhlaska
MZPSR 271/2011 Z.z, ktorou sa
ustanovuju kritéria trvalej udrzatelnosti a
ciele na znizenie emisii sklenikovych
plynov z pohonnych latok.

Pripomienka akceptovana
Ciastocne.

Autorka re$pektuje expertny
nazor recenzenta. Uvedené
informacie sa vo vyhlaske
nenachadzaji v primarne;j
podobe, ale je ich potrebné
derivovat’ z uvadzanych
technickych parametrov a
koeficientov, ¢o vsak
vyzaduje vysSiu expertnu
znalost,, ktorou autorka
nedisponuje. Navyse tymto
spdsobom derivované
jednotkové emisie LPG
vykazuji vyssie hodnoty ako
emisie benzinu, hoci LPG je
mnohymi Stidiami
povazovany za palivo, ktoré
V porovnani s benzinom
produkuje niz§ie mnozstvo
uhlikovych emisii, napr.
https://www.gascop.sk/files/
Uhlikova stopa LPG SK.pdf

Strana 27,
tabul'ka 1
Strana 28,
odsek

S nazvom

Zelené mesta

Vytvorenie semaforu pri dosiahnuti urcitej
hladiny emisii zne¢ist'ujucich latok z dopravy
(hlavne NOx aciastone aj PM 2)5) a
automatické spustenie opatreni limitujicich
takéto emisie, o ma automaticky pozitivny
dopad aj na mensie emisie CO2.

Emisie CO2 zdopravy sa nemeraju
priamym meranim, avSak meraju sa
znecistujuce latky, pricom NOx emisie st
najviac spdsobené dopravou. Naviac tieto
emisie su aj zdraviu $kodlivé a spustenie
takychto protiopatreni sa da lahko
odovodnit. Sekundarnym désledkom
tychto protiopatreni je znizenie emisii
Co2.

Pripomienka akceptovana.
Text opatrenia bol zmeneny
a doplneny v zmysle navrhu
recenzenta.

Strana 35, | Momentalne sa transponuje na Slovensku | Navrh "Zakon o podpore ekologickych | Pripomienka akceptovana.
odesk Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) | vozidiel cestnej dopravy a o zmene | Text bol obohateny
k zelenému 2019/1161 z 20. jana 2019, ktorou sa meni | niektorych zdkonov" (https://www.slov- | o informéaciu odporucant
verejnému smernica 2009/33/ES o podpore ekologickych | lex.sk/legislativne- recenzentom.
obstaravaniu a energeticky uspornych vozidiel cestnej | procesy/SK/LP/2020/508) je v procese

dopravy, anavrh zakona sa pripomienkoval. | medzirezortného pripomienkového

Namiesto odvolavky na Envorostratégiu by sa | konania.

dalo odvolat’ na tito smernicu, kde s presne

stanovené kvoty aj pre Slovensko.
Strana 38, | Doplnit’ nové opatrenie v ramci ktorého tiez | Vysoka rychlost’ znamena, ze mesto je | Pripomienka akceptovana.
nové opatrenie | uviest dobry priklad =z praxe. Opatrenie: | prisposobené len automobilom a Tudia | Material obohateny o
vSeobecné »Znizovat maximalnu rychlost’ v obciach / | menej vyuzivaji alternativne dopravné

opatrenie plus
jednou vetou aj

doplnit’ do
,,0s0bitné
opatrenie pre
Bratislavu®.

UtiSovanie dopravy vo vac¢Sine mesta“

Znizit maximalnu rychlost na 30km/hod,
namontovat’ spomalovace (retardéry),
vyuzivat’ viac pravidlo pravej ruky, umoznit’
vjazd cyklistom do jednosmernych ulic.

Prili§ velka rychlost vozidiel a plynulost’
osobnej individualnej dopravy ma za nasledok
to, ze demotivuje a az odstrasuje 'udi prejst’ z
osobného automobilu na iny spésob dopravy

prostriedky, ¢o ide v protiklade s
budovanim nizkouhlikovej ekonomiky,
stracaju sa  zdravotné benefity
alternativnych sposobov dopravy pre
obyvatelov.

opatrenie spolu s prikladmi
dobrej praxe v zmysle
odporucania recenzenta.



https://www.gascop.sk/files/
https://www.slov-lex.sk/legislativne-procesy/SK/LP/2020/508
https://www.slov-lex.sk/legislativne-procesy/SK/LP/2020/508
https://www.slov-lex.sk/legislativne-procesy/SK/LP/2020/508
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(MHD, bicykel). Vysoka rychlost’ takisto ide v
protiklade so snahami upokojovat’ dopravu v
meste, znizovat’ pocet nehdd, znizovat emisie
a dekarbonizovat’ dopravu.

Doplnit’ -Dobry priklad z praxe:

Vsetky opatrenia sa vyuzivaji v Zapadnej
a Severnej Europe a zvySuji obozretnost’
Soférov a znizuju ich rychlost a znizuju
nehodovost’ a imrtnost’ a motivuji  mene;j
vyuzivat’ autd v mestach.

Resp. konkrétne priklady: zavedenie rychlosti
30km/hod vo vacSine Bruselu (niektoré cCasti
do leta, zvySok do januara buduceho roka)-
http://www.flanderstoday.eu/brussels-
confirms-new-speed-limits-1-january

Alebo zdvojnasobenie cyklistov v Bruseli
https://www.brusselstimes.com/brussels-
2/114746/brussels-cyclists-grow-in-numbers-
study-shows/

alebo
https://www.governmentnews.com.au/the-
worlds-biggest-pedestrian-friendly-
makeovers/

PRIPOMIENKOVACi HAROK

Strana 39

Doplnit’ nové opatrenie v ramci ktorého tiez
uviest’ dobry priklad z praxe. Opatrenie: Zakaz
vjazd 4ut do miest pocas nedele v Europskom
tyzdni mobility

Ked bude v septembri Europsky tyzden
mobility- tak v nedel'u treba uzavriet
vacsinu mesta od motorovych vozidiel
(okrem obchvatov) a umoznit' tak
obyvatelom mesta preskimat’ mesto na
bicykli, korculiach a inak bez strachu z
motorovych vozidiel. Zazit' namiesto aut
ulice plné Tudi abicyklov je zazitok.
(ur¢ite existuje vela prikladov na
internete zo Zapadnej Eurdpy).

Pripomienka akceptovana.
Material bol obohateny

0 opatrenie v zmysle
odporucani recenzenta.



http://www.flanderstoday.eu/brussels-confirms-new-speed-limits-1-january
http://www.flanderstoday.eu/brussels-confirms-new-speed-limits-1-january
https://www.brusselstimes.com/brussels-2/114746/brussels-cyclists-grow-in-numbers-study-shows/
https://www.brusselstimes.com/brussels-2/114746/brussels-cyclists-grow-in-numbers-study-shows/
https://www.brusselstimes.com/brussels-2/114746/brussels-cyclists-grow-in-numbers-study-shows/
https://www.governmentnews.com.au/the-worlds-biggest-pedestrian-friendly-makeovers/
https://www.governmentnews.com.au/the-worlds-biggest-pedestrian-friendly-makeovers/
https://www.governmentnews.com.au/the-worlds-biggest-pedestrian-friendly-makeovers/
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CELKOVE HODNOTENIE:

Uvedeny dokument je velmi dobry priklad ako by mali vyzerat' klimatické politiky premietnuté
v sektorovych politikach v praxi. Dokument je vel'mi dobre technicky a politicky zanalyzovany
a ponuka celt radu vel'mi dobrych a niekedy aj odvaznych rieSeni na dekarbonizaciu dopravy. Autorka
preukazala vel’ku zorientovanost’ v komplexnych a horizontalnych aspektoch dekarbonizacie dopravy.
Zasobnik opatreni zahfiia celt $kdlu potencidlnych opatreni ¢i uz pre politick tak aj pre technicku
uroveni. Osobitne sa mi pacili tie priklady z dobrej praxe.

Uvedeny dokument mdzem povazovat' za strategicky dokument dlhodobého charakteru, ktory je
koncipovany v sulade s politikami zmeny klimy. V prvom rade je konzistentny s NECP, ako aj
schvalenou Nizkouhlikovou stratégiou a hovori o vzajomnych prepojeniach a vztahoch medzi tymito
dokumentmi.

Vstupné udaje a vystupné informécie vychadzaju z Narodnej inventarizacnej spravy, ktord bola
zverejnend v januari 2020 (NIR 2020), aaj Vv pripade ak ide o vlastné vypocty st vysledky tejto
analytickej ¢innosti s malymi odchylkami takmer totozné.

V ramci Nizkouhlikovej stratégie scenare pre sektor dopravy (WEM a WAM) boli prevzaté do
dokumentu IDP, opatrenia v uvedenych materialoch si vzajomne neprotiredia, resp. predstavuje
doplnuje informacie a Specifikacie.

Na vylepSenie dokumentu ponukam niekol’ko hore uvedenych konkrétnych odporacani na
zapracovanie. Do budlcnosti, v pripade aktualizacie tohto dokumentu, odporti¢am, aby sa tento
dokument v analyze viac zameral na prepojenie problematiky dekarbonizacie a zlepSovania kvality
ovzdusia a potom, aby sa pri jednotlivych opatreniach kde je to mozné uviedli aj konkrétne navody ako
by sa dali implementovat’ v praxi.

SCHVALIT*®: |:| odporaéam

|:| neodporucam

podpis recenzenta

Stuhlasim* s uvedenim svojho mena ako mena recenzenta v recenzovanej publikacii:
|:| ANO
[] NE

Suhlasim* so zverejnenim tohto pripomienkovacieho harka:
[] Ano
[] NE

5 Hodiace sa oznadte krizikom.



