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Na strane koho je riziko nemoznosti konstrukcie GVD, ktoré m6ze vzniknut jednak
nekonstruovatelnym navrhom GVD vzhfadom na navrhované jazdné ¢asy?

Je potrebné akceptovat’ prediozeny CP a zabezpedit taky vozidlovy park a technické
vybavenie vlakov, ktoré umoznia dodrzat’ krizovanie vlakov a CP ako celok s toleranciou
max. 2 minaty v konkrétnych dopravnych bodoch.

Na strane koho je riziko nemoznosti konstrukcie GVD, ktoré méze vzniknat negativnymi
zmenami na zelezni€nej infrastruktdre v budicom obdobi?

V tomto pripade péjde o riziko na strane objednévatela a predmetom néslednej dohody
bude taky GVD, ktory bude zmenena infrastruktira umoznovat.

Na strane koho je riziko nemoznosti konstrukcie GVD, ktoré mdze vzniknut poZiadavkou
na zvy$enie ,o¢akavaného ciefového stavu“ kapacity suprav ,C* a “D“?

V pripade do urovne kapacit C a D nesie riziko dopravca. V pripade ak ddjde k potrebe
zvysit kapacity nad ramec C a D jeriziko na strane objednavatela a predmetom
naslednej dohody bude taky GVD, ktory bude zmenena infrastruktira umoznovat.
MbZe dopravca pristupit k vymene vozidiel zabezpecujucich dopravnu obsluhu pocas
obdobia trvania zmluvy, za predpokladu, Zze zmena nebude mat negativny dopad na
plnenie Standardov a kvalitu obsluhy?

Ano.

Aky rok je vychodiskovy pre vypocet ponuky dopravcu pre jednotlivé obdobia?
Vychodiskovym rokom pre vypocet ponuky je rok 2021.

Co znamené a akym spdsobom je pre vypo&et ponuky zavazny ,o&akavany cielovy stav”
kapacity suprav pre obdobie 10.12.2023 — 31.12.20327

Toto bude predmetom nastavenia hodnotiacich kritérii, ktoré budu zverejnené vSetkym
uchadzacom.

,OCakavany cielovy stav” kapacity suprav, resp. navySovanie pozadovanej kapacity sa
bude odvijat od realneho poctu prepravovanych cestujucich, alebo k zmene dbjde
jednorazovo?

Jednorazovo.

Ako ma ,oCakavany cielovy stav* kapacity suprav uchadzac¢ zohladnit v ponuke?

Toto bude predmetom nastavenia hodnotiacich kritérii, ktoré budu zverejnené vSetkym
uchadzacom.

Bolo by mozné prehodnotit cestovné poriadky a zvolit nami navrhovany scenar ako
finalne rieSenie, na ktory by sa predkladala kone¢né ponuka?

Nie.

V pripade, Ze bude preferovana netto zmluva (pevne indexovana cena na vikm
prenesenim rizika trzieb na dopravcu), bolo by mozné zapracovat do navrhu Zmluvy
nasledovny koncept? ,Ak trZzby narastu nad vopred uréenu uroveri (%), MDV SR sa bude
kladne podielat na kaZdom takomto naraste (postupne), ato so stanovenim
absolutneho stropu, nad ktorym sa vsetky trZzby presahujuce tento absolutny strop
poskytnu Ministerstvu dopravy a vystavby SR.“

V principe ano. Detaily a presny mechanizmus budu rieSené v ramci navrhu zmluvy v
sulade s Nariadenim EP a Rady ¢. 1370/2007.

V pripade, Ze bude preferovana netto zmluva (pevne indexovana cena na vilkm
prenesenim rizika trzieb na dopravcu), bolo by mozné zapracovat do navrhu Zmluvy
nasledovny koncept? ,Ak trzby poklesnu pod vopred uréenu uroveri (%) MDV SR sa
zaviaze poskytnut’ vyssiu uhradu na preklenutie rozdielu medzi skuto¢nymi trzbami
a dopravcom predpokladanymi trzbami. Tato uhrada by sa mohla poskytovat’ postupne,
az do momentu, v ktorom trZzby neklesnu pod absolutnu vopred stanovenu uroveri (%),
kedy by MDV SR poskytovalo 100% uhradu nakladov a primeranej miery zisku.*

Nie, okrem pripadov, Zze vplyv na vyS8ku trzieb bol z vy$8ej moci, alebo zo strany
rozhodnutia Statu (objednavatela, resp. regulatora).

MoZete poskytnut vysSie uvedena data?
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a) Pocet cestujucich v obdobi: 2018 — 2019 — 2020 — 2021 (po mesiacoch alebo
kvartaloch),

b) Trzby v obdobi: 2018 — 2019 — 2020 — 2021 (po mesiacoch alebo kvartaloch),

c) Data uvedené v pism. a) a b) vySSie pre typicky tyzden a typicky vikend pre rok 2018,
2019, 2020, 2021,

d) Rozdelenie poctu cestujucich na skupiny podla typov cestovnych listkov v obdobi:
2018 — 2019 — 2020 — 2021 (po mesiacoch alebo kvartaloch),

e) Frekvencia cestujucich na ro€nej urovni medzi jednotlivymi stanicami / zastavkami
v obdobi: 2018 — 2019 — 2020 — 2021,

f) Cennik cestovnych listkov.

V principe ano, poskytneme vSetky dostupné udaje ako podklady k vypracovaniu

ponuky.

Pri veku vozidiel sa limit 40 rokov tyka aj hnacieho kolajového vozidla, ktoré nie je uréené

na prepravu cestujucich?

Nie. Pre hodnotenie veku vozidiel sa pouZzije zverejnené tabulka len pre ,Vozidla uréené

pre prepravu cestujucej verejnosti*.

Hodnotenie veku vozidla (tabufka), ktora urCuje zniZzenie veku vozidla na zaklade

modernizacie — tieto Udaje sa scitavaju?

Hodnotenie veku vozidla bude zavislé od datumu jeho vyroby, pricom v pripade

realizacie modernizacie alebo rekonstrukcie vybranych prvkov sa bude prepocitavat

podla pravidiel uvedenych vo zverejnenej tabulke. Ano, Udaje sa scitavaju, avSak

kumulativha hodnota zniZzenia veku vozidla nepresiahne 15 rokov v pripade vozidiel

vyrobenych pred rokom 2000 a 10 rokov v pripade vozidiel vyrobenych v roku 2000

a neskor.

Aky dopad bude mat toto zniZzenie veku vozidla na pripadné hodnotenie veku vozidiel?

Nebude mat dopad.

MbzZe stroj s rokom vyroby napriklad 2000 po rozsiahlej modernizacii byt bodovany ako

nové vozidlo?

Vek vozidla sa nebude bodovat.

Kedy sa predpoklada aspon Ciastocna elektrifikacia a zdvojkolajnenie predmetnej trate?

Po dobu plnenia zmluvného vztahu sa s Ciasto€nou elektrifikaciou ani zdvojkolajnenim

predmetnej trate neuvazuje.

Ako bude stat postupovat, ak by v priebehu kontrakiu dos$lo k predmetnej Uprave

napriklad elektrifikaciou? Aky dopad by to malo na beziacu zmluvu?

Zmluva a s fiou suvisiace dopravné vykony sa budu realizovat v nezavislej trakcii pocas

celého zmluvného vztahu. Pripadna elektrifikacia nebude mat Zziaden dopad na zmluvny

vztah.

NajfrekventovanejSi Usek trate s najvy§8§im podielom cestujucich je Kvetoslavov-

Bratislava. Tento Usek patri pod systém IDS. Je povinnostou dopravcu sa do IDS

zapojit? Ako bude kalkulovaneé financovanie za tento Usek a za cestujdcich?

Ano, je povinnostou dopravcu sa zapojit do IDS. Detaily financovania a principy

clearingu trzieb IDS poskytne objednavatel ako sucast podkladov k hodnotiacim

kritéridm a navrhu zmluvy.

Je mozné zaviest systém zdvojenia vybranych viakov formou kmerovy vlak + nasled,

ktory by Siel za kmenovym viakom na rozhlad pre kapacitné problémy pri suéasnej dizke

nastupist?

Nie.

Ako je to s ETCS? Musia byt vozidla po¢as trvania zmluvy vybavené ETCS? Ma s tymto

dopravca kalkulovat’ (pripadne ako)?

Nie. V pripade ak k takejto povinnosti déjde, bude toto rieSené naslednou Upravou

zmluvného vztahu.
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Bude objednavatel $pecifikovat, ¢i pozadovat nejaky rozsah (Ci obsah) propagéacie
(marketingovej podpory) linky?

Nie.

Ak& je planovana forma poskytovania dat objednavatefovi o evidencii cestovnych
dokladov cestujucich?

Forma poskytovania dat o evidencii cestovnych dokladov bude Specifikovana v zmluve.
Aké je preferovana forma zmluvy (netto nebo brutto)?

Forma zmluvy bude predlozena ako sucast podkladov k hodnotiacim kritéridm a navrhu
zmluvy.

Budu dopravcovi zaslané data o sucasnych poctoch cestujucich? Budu dopravcovi
zaslané informécie o principoch clearingu v integrovanom dopravnom systému tak, aby
dopravca mohol spravne odhadnut predpokladany prijem z IDS?

Plati odpoved k €. 12 a 19.

Budu dopravcovi poskytnuté informacie o pocte/podiele cestujucich vyuzivajucich
bezplatnd prepravu?

Ano.

Akym spbsobom bude zaistené, aby dopravcom vybrané vozidla stihali jazdné doby? Je
predpisand poziadavka na merny vykon a pod.?

Dopravca musi vybrat také vozidla, ktoré dokazu splnit predlozeny CP a umoznia
dodrzat’ krizovanie vlakov a CP ako celok s toleranciou max. 2 minuty v konkrétnych
dopravnych bodoch. Objednavatel poskytne udaje o trakénych charakteristikach
vozidiel, podla ktorych bol zostaveny CP ako sucast podkladov k hodnotiacim kritériam
a navrhu zmluvy.

Akym spbésobom objednavatel =zaisti, aby rieSenie zvolené dopravcom bolo
realizovatelné s ohfadom na obmedzenu kapacitu Zst. Bratislava hl.st.?

Objednavatel nezaistuje poziadavky na rieSenia zvolené dopravcom, ktoré smeruju
k spravcovi infradtruktury.

Aké su predpokladané pozZiadavky na stani¢ny servis?

PozZiadavky na pripadny staniény servis budu predlozené ako sucast podkladov k
hodnotiacim kritériam a navrhu zmluvy.

Aké su pozadované znalosti pre zdkaznicky personal (vlakovy i na staniciach) z hladiska
jazykovej vybavenosti (angli¢tina, nem¢ina, madarcina,...)?

Objednavatel pozaduje mat znalosti len zo slovenského jazyka.

AKky je predpokladany ¢asovy harmonogram realizacie zastavky a odbocky Ruzinov?
(pretoze cestovny poriadok pre GVD 2022/2023 uz predpoklada existenciu tejto
odbocky). Ako sa zmeni cestovny poriadok, ak nebude odbocka v&as realizovana?
Vystavba sa predpoklada vrokoch 2023 — 2024. Cestovny poriadok v uvedenou
odbockou/zastavkou nepocita. V pripade jej realizacie bude cestovny poriadok
upraveny v useku Podunajské Biskupice — Bratislava hl. st. bez vplyvu na obeh vozidiel.
Pripusta objednavatel spajanie/rozpéjanie jednotiek v zst. Kvetoslavov u zastavkovych
vlakov Bratislava — Dunajska Streda? (z hladiska posilnenia kapacity len
v najvytazenejSom Useku Bratislava — Kvetoslavov).

Ano. Konkrétne podmienky budu predlozené ako suc€ast podkladov k hodnotiacim
kritéridm a navrhu zmluvy.



