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Bezpecnostné vysetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona ¢. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, v sulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vysetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi sa
riadi vysSetrovanie leteckych nehdd a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehdd a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpecnostného vysetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti os6b.

Tato zaverec€na sprava, jej jednotlivé ¢asti alebo iné dokumenty, vzt'ahujuce sa
k bezpeénostnému vySetrovaniu predmetnej udalosti maju le n informativny charakter
anemodzu byt pouzité inak, len ako odporucenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d’alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pric¢inami.

Pouzité skratky

BVK Bezpelnostna vySetrovacia komisia (Specialised Commision for Investigation
of Causes of a Particular Incident from Members of the Commision )

FDR Zariadenie na zapisovanie letovych dat (Flight Data Recorder)

CVR Zariadenie na zaznamenavanie zvukov v kabine (Cockpit Voice Recorder)

LZZI Kod ICAO pre letisko Zilina

utc Svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)

stupen v geografii- uréenie zemepisnej diiky, alebo zemepisnej Sirky
minuta v geografii- uréenie zemepisnej dizky, alebo zemepisnej Sirky
sekunda v geografii- urCenie zemepisnej dlZky, alebo zemepisnej Sirky

m meter- jednotka dizky

VFR Pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)

IFR Pravidla pre let podla pristrojov (Instrument Flight Rules)

dl deciliter- jednotka objemu

LSz Lietajuce Sportové zariadenie

LAPL Preukaz spdsobilosti pilota fahkych lietadiel (Light Pilot Aircraft Licence)

SR Slovenska republika

kw kilowatt- jednotka vykonu

HP konska sila- jednotka vykonu (Horse Power)

kg kilogram- jednotka hmotnosti

TTSN Celkovy pocet letovych hodin od vyroby (Total Time Since New)

TLSN Celkovy pocet pristati, ktoré vykonalo lietadlo od vyroby (Total Landing Since
New)

Mhz megahertz- jednotka frekvencie

N Oznacenie svetovej strany- sever (North)

E Oznacenie svetovej strany- vychod (East)

ft stopa- jednotka dizky (Feet)

CLSD Uzavrety (Closed)

VPD Vzletova pristavacia draha

S.r.o. spolo¢nost’s ru¢enim obmedzenym

I liter- jednotka objemu



A. UVOD

Typ lietadla: EuroFox912-TOW

Poznavacia znacka: OM-M583 ; ;
Prevadzkovatel / Vlastnik: sukromna osoba / Model klub Zilina, Kraskova 22, Zilina
Typ prevadzky: v8eobecné letectvo / Sportové a rekrealné lietanie
Miesto vzletu: LZZI

Faza letu: trat

Miesto udalosti: kataster obce Duréina

Datuma ¢as udalosti: 29.07.2024 16:30

Poznamka: VSetky Casové udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

B. INFORMATIVNY PREHLAD

Dria 29.07.2024 vykonal pilotv Case 16:00 vzlet z LZZ] za u¢elomvykonania navigaéného letu
(cross-country). Priblizne po dvadsiatich minutach letu doslo k vysadeniu motora, pilot sa
rozhodol vykonat nudzové pristatie do terénu. Pristatie vykonal do kukuri¢ného polav katastri
obce Durgina. Lietadlo bolo po nidzovom pristati poskodené vo velkom rozsahu. Pilot opustil
lietadlo bez zraneni.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK:
predseda BVK
Clen BVK
Clen BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy Slovenskej republiky



C. HLAVNA CAST SPRAVY
1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY
3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

1. FAKTICKE INFORMACIE

1.1 Priebeh udalosti

Dra 29.07.2024 vykonal pilot predletovu pripravu lietadla podla letovej prirucky pred
vykonanim navigacného letu (cross country) na trase LZZI- LZZI. V Case 16:00 vykonal
vzlet z LZZl bez nedostatkov. Lietadlo smerovalo kurzom 185° smeromna Rajec. Priblizne
po 30 minGtach letu, nad katastralnym Gzemim obce Durgina, zaznamenal pilot
nepravidelny chod motora, ktory sa pilotovi javil ako prinedostatoénom zasobovani motora
palivom. Nasledne doslo k vysadeniu motora. Vzhladom na vySku letu ako aj nedostatok
Casu pilot nevykonal postup spustenia motora za letu ale sa rozh odol vykonat nadzové
pristatie do kukuriéného porastu nad ktorym sa nachadzal. Pred samotnym pristatim
vykonal pilot ukony podla letovej priru¢ky pred nudzovym pristatim, nasledne vykonal
nudzové pristatie priblizne v kurze 180°, s vybehom do 10 m, pocas ktorého doSlo ku
kontaktu favého koncového obluka kridla s porastom, ¢o spdsobilo rotaciu lietadla vlavo.

Pilot opustil lietadlo bez cudzej pomoci, nezraneny.

Lietadlo bolo poskodené vo velkomrozsahu.

Denna doba: Den
Pravidla letu: VFR

1.2 Zraneniaosob

Zranenie

Posadka

Cestujuci

Ostatné osoby

Smrtelné

Vazne

Lahké zranenia

Bez zraneni

1.3 Poskodenie lietadla

Lietadlo bolo privaznomincidente poSkodené vo velkomrozsahu. BVK vykonala na mieste
udalosti technicku obhliadku lietadla s ciefom zistenia poSkodenia lietadla. Podas
obhliadky BVK Zistila nasledovné podkodenia:

» Predny podvozok vyvrateny smerom pod lietadlo




» Listy vrtule polamané doprednym pohybom lietadla, bez zasekov na nabezZnych
hranach- motor po€as nudzového pristatia nepracoval.




Nasledne sa v ramci technickej obhliadky BVK zamerala na pohonnu jednotku, hlavne na
jej ovladacie prvky, pritomnost paliva a oleja. Po kontrole ovladania karburatorov BVK
nezstila Ziadne nedostatky, chod ovladacich elementov bol plynuly bez zadrhavania,
bowdenové tiahla ovladania plynu boli bez viditelnych poSkodeni. Priestor motora bol Cisty
bez zavného uniku prevadzkovych kvapalin. BVK vykonala odber motorového oleja
z priestoru olejovej nadrze v mnozstve 2,5 dl za ucelom vykonania expertizy. Kontrola
mnozstvo paliva bola vykonana vizualne cez vodoznak lavého a pravého kridla- palivo
bolo pritomné.

1.4 Ostatné skody

Leteckému a namornému vySetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kod vo i tretej osobe.

1.5 Informacie o leteckom personali

Pilot:

Obcan Slovenskej republiky, vek 70 rokov.

DrZitel Preukazu pilota lietajucich Sportovych zariadeni, ktory vydala Slovenska federacia
ultralahkého lietania dria 06.07.2011.

Kvalifikacie:

Pilot LSZ s vyznacenou platnostou do 30.06.2025

Osvedcenie zdravotnej spésaobilosti:

2.triedy s vyznacenou platnostou do 30.08.2025

LAPL s vyznacenou platnostou do 30.08.2025

Obmedzené osvedCenie radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby Il., vydané

Telekomunikaénym uradom SR dria 03.08.2005, bez vyznacenia platnosti.

Letové skusenosti:

Nalet hodin: Na type:

Celkom: 570:45 Celkom: 570:45
Poslednych 24 hod: 00:30 poslednych 24 hod:  00:30
Poslednych 30 dni: 06:30 poslednych 30 dni: 06:30

Poslednych 90 dni: 10:00 poslednych 90 dni: 10:00



1.6 Informacie o lietadle

EuroFox 912 je dvojmiestny ultra fahky hornoplosnik na trojkolesovom podvozku
s riadenym prednym kolesom, ureny na vycvikové a rekreacné lietanie. Lietadlo sa tiez
vyuziva ako vlec¢né lietadlo. Trup lietadla je vyrobeny z ocelovych profilov pokryty UV-
rezistentnou textiliou. Sedadla su umiestnené v strednej €asti trupu vedla seba. Tvori ich
Caluneny laminatovy skelet. Kazdé pilotné sedadlo je vybavené uplnymi 3-bodovymi
bezpeénostnymi pasmi uchytenymi do priehradovej konstrukcie trupu. BatoZinovy priestor
je umiestneny za sedadlami. Pohonnu jednotku lietadla tvori motor Rotax ULS 912
s vykonom 69 kW(95 HP) a vrtula typu KA-2/3 PA. Maximalna vzletova hmotnost lietadla
je 561 kg.

Vyrobca: Aeropro Nitra
Typ: 912-TOW
Poznavacia znacka: OM-M583
Vyrobné ¢islo: 19906

Rok vyroby: 2006

Osvedcenie o zapise do evidencie lietajucich Sportovych zariadeni €. RS 076, vydané
Slovenskou leteckou federaciou dfa 20.10.2021.

Preukaz letovej spGsobilosti ¢. RS 076 vydany Slovenskou leteckou federaciou dna
20.10.2021, platnost predizena dria 30.10.2023. Platné do 30.10.2024.

Posledné vykonané prace:

Karta motora: posledny zapis vykonanej udrzby je zo dna 03.09.2021, v ramci ktorej sa
vykonala vymena oleja, olejového filtra, zapalovacich svieCok motora a vycistenie
vzduchového filtra po 100 hodinach prevadzky, celkovo pri 500 hodinach prevadzy
motora.

Karta vrtule: posledny zapis je Maj 2006- vykonana montaz a kontrola po 6 hodinach
prevadzky.

Drak: posledny zapis je zo dha 07.04.2024- vykonana kontrola chladiacej kvapaliny
a oleja- bez nedostatkov.

Celkovy pocetletov a nalet lietadla ku diu udalosti:

TTSN: 569:55

TLSN: 787

Udrzbu lietadla vykonaval prevadzkovatel vo vlastnej rézii.
1.7 Meteorologicka situacia

Meteorologicka situacia nemala vplyv na vznik udalosti.
1.8 Navigacné zariadenia

Lietadlo bolo vybavené a schvalené len pre lety VFR den.
1.9 Spojenie

Lietadlo bolo vybavené palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového
spojenia.



1.10 Informacie o letisku/ploche
LZZI: verejné medzinarodné letisko
Zemepisny smer VPD: 060°/240°
Oznacenie VPD: 06/24
Povrch letiska: asfaltobeton
Druh prevadzky: VFR/IFR- defi/noc
Frekvencia: 124,150 Mhz
Vztazny bod letiska: N 49° 14'00,00”, E018° 36'49,00”
Nadmorska vyska: 311 m/1020 ft
Rozmery VPD 06/24: 1150x30 m- asfaltobeton
Rozmery VPD 06/24: 1130x45 m- trava/CLSD
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1.11 Letovézapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

1.12

Lietadlo nebolo vybavené palubnym zaznamovym zariadenim pre zapis parametrov
letu (FDR) a ani zariadenim na zaznamenavanie komunikacie z pilotnej kabiny (CVR).
V danej kategdrii lietadiel nie je tato vybava povinna.

Informacia o dopade a troskach

Miesto vazneho incidentu je ur€ené zemepisnymi suradnicami:

N 49° 03'46.58” , E 18° 38'38.76”, kataster obce Durgina.

Miesto nudzového pristatia sa nachadza priblizne 630 m od obecného cintorina
v kukuriénom poraste smerom na sever.



Poloha OM-M583

1.13 Lekarske a patologické nalezy
Neuvadza sa
1.14 Poziar
Pri vaznom incidente poziar nevznikol.
1.15 Aspekty prezitia

Patraciu a zachrannu akciu nebolo nutné vykonat.



1.16 Testyavyskum

1.16.1 Olej

BVK vykonala odber vzorky motorového oleja. Vzorka oleja bola odoslana na analyau
dolaboratéria spolo¢nosti MOL-LUB Spolo¢nost pre vyrobu, distribuciu a servis maziv,
S.r.o..

Olej pouzity v motore lietadla OM-M583:

Nazov: AeroShell Sport Plus 4

Druh: polosynteticky olej pre lahké piestové letecké motory

1.16.2 Lietadlo, motor

BVK vykonalatesty zamerané na funkciu palivového systému lietadla. Palivovy systém
je gravitaéného typu, palivo je z nadrzi, ktoré su umiestnené v kridlach lietadla
distribuované samospadom cez palivové kohuty do zbernej nadrze, v zavislosti od
toho, ktory kohut je otvoreny. Zo zbernej nadrze postupuje palivo cez hlavny palivovy
ventil a palivovy filter do mechanického palivové Cerpadla, ktoré dodava palivo do
karburatorov cezrozdelovac paliva. Tlakové palivo je dodavané do karburatorov, jeho
nespotrebovana Cast je pomocou spatnej vetvy distribuovana spat do nadrze.
Odvetravanie nadrzi je pomocou odvetravacieho potrubia, ktoré je inStalované ku
kazdému uzaveru nadrze a smeruje vertikalne od nadrze.

Figure 11-2
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Schéma palivového systému

Samotné testovanie bolo zamerané na funkénost motora ana prietok paliva

v palivovom systéme a bolo vykonavané nasledovne:

Funkénost motora:

1. BVK vykonala od&erpanie paliva z nadrzi za ucelom zistenia jeho objemu. Objem
paliva v nadrziach bol priblizne 15 1.

2. Skuska funkénosti motora: vykonané spustenie motora, s odpojenym palivovym
systémom, bez indikacie tlaku paliva. Spustenie prebehlo bez nedostatkov, motor




pracoval vo volnobeznom rezime bez vibracii, rovnhomerne az do vy€erpania paliva
z kali8kov karburatorov.

3. Kontrola funkcie dopravného elektrického Cerpadla- Eerpadlo pracovalo spravne,
indikacia tlaku paliva bola v stanovenych normach.

Prieto€nost paliva:
Vykonané doplnenie paliva do nadrzi. Skusky prietoCnosti paliva boli vykonané
nasledovne:

1. Gravitatne- pocas tejto skusky bola odpojena hadica od vstupu do AC pumpy,
palivové kohuty-otvorené, dopravné elektrické cerpadlo- vypnuté. Po nasimulovani
podmienok sa nezaznamenal ziadny prietok paliva.

2. Skuska so zapojenym dopravnym elektrickym erpadlom- podmienky ako v bode
1.. Po aktivacii Cerpadla sa zaznamenal urlity prietok paliva, ktory vSak
nezodpovedal poZzadovanym hodnotam objemu dodavaného paliva.

3. Skuska s pripojenym privodom paliva do vstup AC pumpy, doplnenim paliva do
karburatorov, odpojenim vystupu paliva od AC pumpy. Tato skuska bola vykonana
troma spésobmi:

» Bez pripojenia elektrického Cerpadla- bez prietoku paliva
» So zapojenym elektrickym €erpadlom- dostatoCny prietok paliva
» Za chodu motora (pripojeny vystup od AC pumpy)- dostato&ny prietok paliva.

BVK vykonala demontaz AC pumpy za ucelom kontroly jej ndhonu- bez nalezu, AC
pumpa nevykazovala Ziadne poSkodenia a bola pIne funkéna.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni
Neuvadza sa.

1.18 Doplnkovéinformacie
Neuvadza sa.

1.19 Spobsobybezpeénostného vysetrovania
Boli pouZité bezné spbsoby vySetrovania.

2. ANALYZA

2.1. Vysledky analyz- palivo

Na zaklade analyzy akreditovaného pracoviska predmetného oleja sa podla protokolu
o skuske €. 007883/2024 zistilo:

» viskozita oleja nezodpoveda viskozitnej triede,

» olej obsahuje malé mnoZstvo paliva,

» viskozita nezodpoveda uvedenému typu oleja.

2.2. Lietadlo, motor

Po vykonani rozborov vysledkov testov a skuSok uvedenych v bode 1.16.2. BVK
skons$tatovala, ze motor lietadla bol v ¢ase pred incidentom plne funkény. K jeho
vysadeniu doslo zdévodu prerusenia dodavky paliva, ktora bola v inkriminovanom Case
zabezpecCena vyhradne gravitaCne, pomocou AC pumpy(pilot uviedol, Ze pocas letu
nepouZiva elektrické palivové cCerpadlo). V pripade nepouZivania elektrického
palivového Cerpadla, zvlast v pripadoch mensSieho mnozZstva paliva v kridlovych



nadrziach, preberafunkciu dodavky palivado motora uziba AC pumpa, ktora zasobuje
motor palivom zo spadovej nadrze, ktora je umiestnena pod uroviiou AC pumpy, ¢o
moZe v niektorych pripadoch (napr. turbulencia, prelievanie paliva...) dodavku paliva
obmedzt, respektive aj prerusit.

2.3. Udrzba lietadla

Posledna udrzba bola podla dokumentacie vykonana v roku 2021. Samotna udrzba
lietadla nebola riadena podfa zakladného programu udrzby, ktory v tomto pripade
absentuje.

3. ZAVERY/ Pri¢inavznikuvaznehoincidentu

3.1.

3.2.

Zistenia

Pilot
e mal platné kvalifikacie pre vykonavanie letov v danej kategdrii lietadiel za
podmienok VFR,
e v lase vzniku vazneho incidentu nebol ovplyvneny alkoholom ani inymi
omamnymi alebo psychotropnymi latkami, ktoré by mohli ovplyvnit jeho
pozornost pocas letu a pri rieSeni krizovej situacie.

Lietadlo )
e pred letom podla dostupnej dokumentacie splhalo podmienky letovej
spbsobilosti,

e malo platnu dokumentaciu, bolo prevadzkovo spésobilé a nevykazovalo Ziadne
poruchy pred vzletom,

e v palivovom systéme lietadla bolo dostato¢né mnozstvo paliva,

e vzhlfadom na absenciu zakladného programu udrzby lietadla, ktory by
zabezpeloval predchadzaniu degradaciijeho systémov, a ktory by predpisoval
pravidelné kontroly a to dobovo ako aj podfla naletu hodin (posledna vymena
oleja vroku 2021!), nie je mozné s urcitostou konstatovat fakt, Ze bolo lietadlo
udrziavané na pozadovanej urovni.

Pricina

PriCinou vazneho leteckého incidentu je vysadenie motora pocas letu spdsobené degradaciou
palivového systému lietadla, jeho inStalacie a systému odvzduSnenia pravdepodobne
z dévodu nedostato¢nej udrzby.

4. ODPORUCANIANA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

BVK odporuca zaviest povinnost vykonavat udrzbu lietadiel podla schvaleného zakladného
programu udrzby lietadiel pre vSetky subjekty, ktoré prevadzkuju lietadla danych kategorii.



V Bratislave, dfia 20.02.2025



