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Bezpecnostné vySetrovanie leteckej mimoriadnej udalosti bolo vykonané podla
§ 18 zakona €. 143/1998 o civilnom letectve (letecky zakon) a o zmene a doplneni
niektorych zakonov, vsulade s Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
€. 996/2010 o vySetrovani a prevencii nehdd a incidentov v civilnom letectve, ktorymi

sa riadi vysSetrovanie leteckych nehod a incidentov v civilnom letectve.

Zaverecna sprava je vydana v sulade s predpisom L 13, ktory je aplikaciou ustanoveni
ANNEX 13, VySetrovanie leteckych nehod a incidentov k Dohovoru o medzinarodnom
civilnom letectve.

Vyhradnym ciefom bezpeénostného vySetrovania je zistenie pri€in vzniku udalosti
a prevencia vzniku takychto udalosti, nie vSak poukazovanie akejkolvek viny alebo
zodpovednosti osob.

Tato zavereéna sprava, jej jednotlivé cCasti alebo iné dokumenty, vztahujuce sa
k bezpe¢nostnému vysetrovaniu predmetnej udalosti maju len informativny charakter
a nemozu byt pouzité inak, len ako odporuéenie pre realizaciu opatreni, ktoré by
zabranili vzniku d'alSich leteckych mimoriadnych udalosti s obdobnymi pri¢inami.

Pouzité skratky

° stupen-geometricka veli€ina

BVK bezpecnostna vysetrovacia komisia (specialised commission for investigation
of causes of a particular incident from members of the Commission)

cm centimeter-jednotka dizky

E znacka svetovej strany-vychod (EAST)

ft stopa-jednotka dizky (Feet-dimensional unit)

IFR pravidla letu podfa pristrojov (Instrument Flight Rules)

kg kilogram-jednotka hmotnosti

LAPL preukaz spbsobilosti pilota lahkych lietadiel (Light Aircraft Pilot Licence)

LZZI kod ICAO pre letisko Zilina

m meter-zakladna jednotka dizky

m/s metre za sekundu-jednotka rychlosti

Mhz Megahertz-jednotka frekvencie

N znacka svetovej strany-sever (North)

RWY vzletova a pristavacia draha (Runway)

SAR patranie a zachrana (Search and Rescue)

SPL preukaz spdsobilosti pilota vetrofiov (Sailplane pilot licence)

SR Slovenska republika

TLSN celkovy pocet pristati, ktoré lietadlo vykonalo od vyroby (Total Landings
since New)

TTSN celkovy nalet hodin, ktoré lietadlo alebo komponent odlietalo od vyroby
(Total Time since New)

UTC svetovy koordinovany ¢as (Co-ordinated Universal Time)

VFR pravidla letu za viditelnosti (Visual Flight Rules)




UvoD

Typ: Orli¢an VSO-10

Poznavacia znacka: OM-8509

Prevadzkovatel / Vlastnik: Aeroklub Zilina / Aeroklub Zilina

Typ prevadzky: v§eobecné letectvo / Sportové a rekreacné lietanie
Miesto vzletu: LZZ|

Faza letu: na trati

Miesto udalosti: modelarske letisko Horky

Datum a ¢as udalosti: 09.07.2023, 16:45

Poznamka: VSetky Casové Udaje v tejto sprave su uvadzané v UTC Case.

INFORMATiIVNY PREHLAD

Dria 09.07.2023 v Case 16:23 vykonal pilot s vetroniom typu VSO-10, poznavacej znacky
OM-8509 (dalej len ,vetron®) aeroviekovy vzlet z RWY24 letiska LZZIl za u€elom vykonania
miestneho termického letu.

V priebehu letu pilot zistil, Ze aktualna vySka atermicka situacia mu neumoznia vykonat
bezpecny navrat na LZZI a rozhodol sa vykonat bezpeénostné pristatie do terénu.

PocCas dobehu po pristati vetron narazil na terénne prekazky ¢im doslo k jeho poSkodeniu.
Pilot sa pri pristati do terénu nezranil.

Vetron bol poskodeny vo velkom rozsahu.

Na vySetrenie pricin vzniku predmetnej udalosti bola ustanovena BVK:

Ing. Norbert CUBA - predseda BVK
Ing. Igor KREJCA - ¢len BVK

Spravu vydava:
Letecky a namorny vySetrovaci utvar
Ministerstva dopravy SR

HLAVNA CAST SPRAVY

1. FAKTICKE INFORMACIE

2. ANALYZY

3. ZAVERY

4. ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

FAKTICKE INFORMACIE
Priebeh letu

Dna 09.07.2023 vykonal pilot aeroviekovy vzlet s vetronom z RWY24 letiska LZZI za ucelom
vykonania miestneho termického letu. Vietor fukal zo smeru 200°, rychlostou 2 m/s.

Odopnutie od aerovleku vykonal nad letiskom, v stipavom prude na vyske priblizne 650 m.
Stupavy prud bol roztrhany a slaby. Pilot sa preto rozhodol pre odlet smerom k obci Hbérky
kde sa vyskytovala kumulovitd oblaénost, v ktorej pilot oCakaval pritomnost stupavého
pradu.

Pocas letu smerom k oblaénosti letel po vetre a stracal vySku. Po dosiahnuti kumulovitej
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1.2

1.3

oblacnosti stupavy prud potrebny na opatovné ziskanie potrebnej vySky nenasiel. Pretoze
vySka potrebna na navrat na miesto vzletu, pri indikovanom klesani, nebola dostato¢na, pilot
sa rozhodol vykonat bezpeénostné pristatie do terénu.

Vhodnou plochou sa pilotovi javilo modelarske letisko v katastri obce Horky, na ktoru pilot uz
v minulosti pristaval.

V predpoli predmetnej plochy bol nizky porast kukurice, ktorej mal pilot umysel dotknut’ sa
a nasledne dosadnut na vykoseny usek plochy. Pred bodom predpokladaného dotyku pilot
zbadal, Ze okolo kukuri€ného pola sa nachadza elektricky ohradnik, ktory sa snazil preletiet,
¢im sa predizila draha vybehu a zostavajica plocha nebola dostatoénd na bezpe&né
zastavenie vetrona ani s pouzitim kolesovej brzdy.

Vetron narazil pravym kridlom do beténovej skruze a favym kridlom do kovového kontajneru,
ktoré su umiestnené na konci pokoseného useku.

Pilot po pristati opustil vetrof svojpomocne, bez zraneni.
Denna doba: Derni
Pravidla letu: VFR

Zranenia oso6b

Zranenie Posadka Cestujuci Ostatné osoby

Smrtelné - - -

Vazne - - -

Lahké zranenia - - -

Bez zraneni 1 -

Poskodenie vetrona
Vetron bol po leteckej nehode poskodeny vo velkom rozsahu.
Pocas pristatia do terénu doSlo k nasledujucim poSkodeniam vetrona:

Lavé kridlo:

- zni¢eny koncovy obluk,

- poskodenie nosnikového nadstavca v mieste ulozenia ¢apu,

- prasknuta nabezna hrana kridla vo vzdialenosti priblizne 250 cm od koncoveho obluka.




Pravé kridlo: ] ]
- poskodenie nabeznej hrany v dizke priblizne 150 cm, hlbka 35 cm,
- poskodenie nosnikového nadstavca v mieste uloZenia ¢apu.

Trup:

- poskodenie prutovej konstrukcie centroplanu,

- deformacia laminatovej €asti centroplanu,

- odlepenie prechodu centroplanu na chvostovu ruru,

- deformacia chvostovej rury pred prechodom na zvislu ¢ast’ stabilizatora,
- prerazena podvozkova Sachta z prepruzenia podvozku,

- prasknuta podlaha kabiny v mieste zosilnenia.




Chvostova Cast’:

- odlomeny zaves favého vyskového kormidla,

- deformacia strednej Casti vyskového stabilizatora,

- uvolnené nity prepazky chvostove;j rury,

- uvolnené nity uchytenia smerového stabilizatora,

- deformacia chvostovej rury v miesta uloZenia ostruhového kolesa.




1.4

1.5

1.6

Ostatné Skody

Leteckému a namornému vysSetrovaciemu utvaru neboli oznamené okolnosti s pripadnym
uplatnenim inych nahrad $kdd vo i tretej osobe.

Informacie o leteckom personali

Pilot:

Ob¢an SR, vek 71 rokov,

drzitel preukazu spésobilosti letovej posadky-SPL, ktory vydal Dopravny urad dna
15.03.2018.

Kvalifikacie:

SPL bez vyznacenia platnosti

Osvedcenie zdravotnej spdsobilosti:

2. triedy s vyznacenou platnostou do 19.05.2024
LAPL s vyznacenou platnostou do 19.05.2025

Obmedzené osvedcéenie radiotelefonistu leteckej pohyblivej sluzby I:
Vydal Telekomunikaény urad SR dna 03.08.2005

Letové skusenosti:

Celkom 939 hod 44 min
Za poslednych 90 dni 19 hod 43 min
Za poslednych 30 dni 6 hod 36 min
Za poslednych 24 hod. 0 hod 34 min
Na type celkom 750 hod 00 min
Za poslednych 90 dni 19 hod 16 min
Za poslednych 30 dni 6 hod 36 min
Za poslednych 24 hod. 0 hod 34 min

Informacie o lietadle

Vetrori Orlican VSO-10 je jednomiestny, samonosny, hornoploSnikovy, zmieSanej
konstrukcie. Predna c&ast trupu je zlaminatu, centroplan je priehradovej konstrukcie
s laminatovym potahom.

Za kridlom prechadza do konstrukcie tvorenej duralom, z ktorého je vyrobena aj cela
nepohybliva ¢ast chvostovych ploch. Pohyblivé Casti smerové kormidlo, vySkové kormidlo su
tiez vyrobené z duralu potiahnuté plathom.

Kostra kridla vratane kridielok su vyrobené z dreva a potiahnuté preklizkou s vyplfiou
z polyuretanovej peny. Mechanizaciu kridla tvoria aerodynamické brzdy vysuvajuce sa
z hornej aj dolnej strany kridla.

Prekryt kabiny je tvoreny dvoma dielmi z organického skla, zadny diel sa odklapa smerom do
boku.

Podvozok je tvoreny hlavnym kolesom odpruzenym gumovymi blokmi a zadnym ostrohovym
kolesom.

Maximalna vzletova hmotnost vetrofia je 380 kg. Maximalna povolena vzletova hmotnost
nebola pocas vzletu prekrocena.
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.1

Typ/Model VSO-10

Poznavacia znacka OM-8509

Vyrobca Orli¢an n.p. Chocen
Vyrobné ¢islo 150195

Rok vyroby 1988

OsvedCenie o zapise lietadla do registra lietadiel €. 3453, vydal Letecky urad SR dna
18.12.2007.

OsvedcCenie letovej spbsobilosti €. 3453, vydal Letecky urad SR dria 13.06.2008.

OsvedCenie o overeni letovej spoOsobilosti & 3453-102/23, vydal Slovensky Narodny
Aeroklub dria 29.05.2023, s vyznacenou platnostou do 30.05.2024.

Povolenie lietadlovej stanice & 2010191008 vydal Urad pre regulaciu elektronickych
komunikacii a postovych sluzieb dna 09.01.2020 s vyznacenou platnostou do 31.12.2026.

Zakonneé poistenie: CSOB Pojistovna a.s., Masarykovo namésti 1458, 530 02 Pardubice,
Ceska republika, Cislo 8078330618 s vyznacenou platnostou do 06.11.2023.

Posledné vykonané prace:

01.05.2023 vykonana 500-hodinova periodicka prehliadka draku podla schvaleného
programu Udrzby & SPU-OM-8509 08191/06592/2013/OLS. Vetrofi bol uvolneny do
prevadzky podla Potvrdenia o udrzbe a uvolneni lietadla do prevadzky ¢. 8509/23/CRS/1.

Nasledujuca udrzba v rozsahu ro¢na/100 hodinova pri nalete 3089 hod 41 min alebo
k datumu 01.05.2024.

Celkovy pocet letov a nalet ku driu udalosti:
TLSN 1468
TTSN 2989 hod 41 min

Meteorologicka situacia

Neuvadza sa

Navigaéné zariadenia

Vetron bol vybaveny a schvaleny len pre lety VFR defi.

Spojenie

Vetron bol vybaveny palubnou radiostanicou pre moznost obojstranného radiového spojenia
v kazdom okamihu letu so vSetkymi leteckymi stanicami.

U letov VFR sa nevyzaduje stale obojsmerné spojenie v neriadenom priestore.

Informacie o letisku

LZZI verejné medzinarodné letisko
Zemepisny smer RWY: 060°/240°

Povrch letiska: asfaltobeton/trava

Druh prevadzky: VFR/IFR- deri/noc

Frekvencia: 124,150 Mhz

Vztazny bod letiska: N 49°14' 00,00", E 018°36'49,00"
Nadmorska vyska: 311 m /1020 ft

Rozmery RWY 06/24: 1150x30 m / asfaltobetdn
Rozmery RWY 06/24: 1130x45 m / trava
Letové zapisovace a ostatné zaznamové prostriedky

Vetrof nebol vybaveny zapisovatom letovych dat a ani zariadenim na zaznamenavanie
komunikacie z pilotnej kabiny.

V danej kategdrii lietadiel nie je tato vybava povinna.
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1.12 Informacia o dopade a troskach

Vetron pristal na pokoseny Usek pouzivany leteckymi modelarmi v katastri obce Horky.
Miesto leteckej nehody bolo uréené suradnicami: N 49°11'51.94" E18°41'41.58"

.
| Miesto koneé&nej polohy vetroria |

e

T8

_I
I
Smer pristatia

1.13 Lekarske a patologické nalezy

Pilot neutrpel pri pristati do terénu zranenia vyzadujuce lekarske oSetrenie.

1.14 Poziar

Neuvadza sa

1.15 Aspekty prezitia
Patranie a zachranu prostriedkami SAR nebolo nutné vykonat.

1.16 Testy a vyskum

Neuvadza sa.

1.17 Informacie o organizaciach a riadeni

Letova €innost' bola vykonavana v sulade s leteckymi predpismi, ktoré su platné na uzemi
SR a lokalnymi pravidlami.




1.18

1.19

2.1

2.2

Doplnkové informacie

Neuvadza sa.

Spésoby odborného vysetrovania

Boli pouZité bezné spbsoby vySetrovania.

ANALYZA

Cinnost pilota

Pilot vykonaval bezpeénostné pristatie do terénu. Plocha , ktoru pilot vybral bola olemovana
porastom kukurice, ktoru chranil elektricky ohradnik proti zveri. Pilot si po€as pristavania
nevsimol prekazku-ohradnik aj v désledku jeho konstrukéného rieSenia v€as, a bol nuteny ho
nadletiet &im sa skratila dizka plochy potrebna na bezpe&né zastavenie vetrona.

ZAVERY |/ Priéina vzniku leteckej nehody

Zistenia

Pilot

emal podla predlozenej dokumentacie platné kvalifikacie pre vykonavanie letov na danej
kategorii vetronov,

¢ mal dostatoCny nalet na type na vykonanie daného letu,

e pilot v Case leteckej nehody nebol pod vplyvom alkoholu.

Vetron:
e mal platn dokumentaciu a nevykazoval Ziadnu poruchu pred leteckou nehodou,
e splhial podmienky letovej spdsobilosti.

Pric¢ina

Kolizia vetrofia s prekaZkami na konci vybratej plochy pre vykonanie bezpeénostného
pristatia.

ODPORUCANIA NA ZAISTENIE BEZPECNOSTI

ZavereCna sprava zvySetrovania predmetnej leteckej nehody neobsahuje Ziadne
odporucania.

V Bratislave, 08.12.2023
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