Trvaly finanény mechanizmus
na implementaciu Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike

1 Uvod

V stilade s uznesenim vlady Slovenskej republiky ¢. 223, bod B.2. zo diha 7. maja 2013
k navrhu Narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej
republike (d’alej len ,,Cyklostratégia“) sa uklada ministrovi dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja do 31. decembra 2013 predlozit’ na rokovanie vlady SR navrh Trvalého financného
mechanizmu na implementdiciu  Narodnej stratégie rozvoja  cyklistickej — dopravy
a cykloturistiky v Slovenskej republike (d’alej len ,,TFM*).

Navrh TFM predstavuje nastroj pre implementaciu jednotlivych opatreni Styroch zakladnych
priorit Cyklostratégie:

1. Riadenie a legislativna podpora

2. Rozvoj cyklistickej infrastruktiry

3. Zabezpecenie financii na rozvoj infraStruktiry pre cyklodopravu a cykloturistiku
4. Osveta, vyskum a vzdeldvanie

Dlhodobo nerieSeny problém v oblasti podpory rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
Vv Slovenskej republike sa prejavuje predovsetkym v nedostato¢ne vybudovanej cyklistickej
infrastrukture, pripadne v jej nevyhovujicom  stave aStym suvisiacimi problémami
s bezpeCnostou najzranitel'nejSich Ucastnikov cestnej premavky — chodcov a cyklistov.
Nemenej dolezitym aspektom je aj slabd  podpora a propagacia cyklistickej dopravy
a cykloturistiky z narodnej trovne, ktora v obdobi rozvijajuceho sa zaujmu verejnosti
0 zdravy Zivotny §tyl a celkové zlepSenie kvality Zivota nevytvara dostatoéné podmienky pre
jej rozvoj na urovni okolitych vyspelych eurdépskych krajin.

Cyklisticka doprava je v stasnosti vo vicsine krajin EU akceptovana ako ekonomicky,
environmentalne vyhodny a zdraviu prospesny dopravny subsystém, predstavujici redlny
spOsob prepravy pre kazdodenné cesty na kratSie vzdialenosti hlavne v obciach, mestach a ich
okoli. Zaroven sa cyklomobilita stava ¢oraz vyznamnejSou pre rozvoj turizmu. Cykloturistika
sa vo viacerych krajinach EU postupne zarad'uje k nosnym produktom cestovného ruchu.
V Slovenskej republike sa stale viac zvySuje zaujem o cyklistiku, nielen zo strany nasho
obyvatel'stva, ale aj zo strany zahrani¢nych turistov, ktori by si radi pozreli krasy nasej krajiny
nie spoza okna auta, ale zo sedla bicykla, aby tak mohli byt’ v priamom kontakte s prirodou.

Podpora rozvoja cykloturistiky s vyuzitim réznorodosti kultirneho, historického
a geografického potencialu naSej krajiny preduréuji Slovensko ktomu, aby sa
prostrednictvom tejto konkuren¢nej vyhody presadilo na globalnom trhu cestovného ruchu.
Zamer zvySenej podpory tejto oblasti vyplyva aj z pripravovaného ndvrhu Marketingova
stratégia Slovenskej agentury pre cestovny ruch na roky 2014 — 2020.

Implementécia narodnej Cyklostratégie ma realne predpoklady vyrazne zlepS$it’ suCasny stav
v oblasti cyklistickej dopravy a cykloturistiky. Bez podpory finan¢ného zabezpecenia
vystavby cyklistickej infrastruktiry na Slovensku a d’alSich stvisiacich opatreni zo strany
Statu to vSak nie je mozné. Skusenosti z okolitych cyklisticky vyspelych krajin (Ceska
republika, Nemecko) jasne dokazuju, ze prostriedky investované do rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky sa spolo¢nosti niekol’konasobne vratia v podobe vyssej kvality zivota
obyvatel’stva.



2 Zhodnotenie sucasného stavu financovania cyklistickej infraStruktary
v SR

Zdroje na financovanie cyklistickej infrastruktiry mozno rozdelit’ nasledovne:

Statny rozpoet

Rozpocty samospravnych krajov, miest a obci

Eurdpske zdroje — eurdpske investi¢né a $trukturalne fondy (d’alej len ,,ESIF%)
Domaéce nadacné zdroje

Zahrani¢né nadaéné zdroje okrem fondov EU

Stkromné zdroje (sponzoring)

e Vlastné zdroje obCianskych zdruzeni

e Nefinan¢né zdroje obc¢ianskych zdruzeni — hlavne dobrovol'nicka praca

2.1 Financovanie cykloprojektov na niarodnej irovni

Slovenska republika nema doteraz vypracovany systematicky pristup k financovaniu vystavby
cyklistickej infrastruktury ani k propagacii cyklistickej dopravy a cykloturistiky.

Zo $tatneho rozpoctu bola podpora cyklodopravy a cykloturistiky doteraz zabezpecovana len
V minimalnom rozsahu.

Financovanie oprav a udrzby cykloturistickych tras zo strany Statu bolo realizované napriklad
na zaklade vyziev vyhldsenych Ministerstvom Skolstva, vedy, vyskumu a Sportu SR v stilade
so zakonom €. 300/2008 Z. z. o organizécii a podpore Sportu a 0 zmene a doplneni niektorych
zakonov. Od roku 2004 do roku 2013 boli podporené cykloprojekty sumou 150,4 tis. € (z
uvedenych prostriedkov sa realizovala nevyhnutna udrzba a Skoliace aktivity v rdmci celej
SR).

V ramci dotatného mechanizmu umoziuje podporu rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v obmedzenej miere aj rezort Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho
rozvoja SR (dalej len ,MDVRR SR*) na zéaklade zakona ¢. 91/2010 Z. z. o podpore
cestovného ruchu v zneni neskorSich predpisov a zakona ¢&. 539/2008 Z. z. o podpore
regionalneho rozvoja.

Uvedené zakony umoznuju poskytovanie finan¢nych prostriedkov aj na iné ucely, nie st
vyluéne uréené na podporu cyklistickej dopravy a cykloturistiky.

V SR nie je k dispozicii ani fond obdobny c¢eskému SFDI (Statni fond dopravni infrastruktury
— je urceny na financovanie dopravnej infrastruktiury vratane cyklistickej infrastruktury), z
ktorého by sa popri cestach a Zelezniciach financovala aj cyklisticka infragtruktara.! Jednou z
mala moznosti na financovanie cyklistickej infrastruktury je vyuzitie ESIF.

V programovom obdobi 2007 — 2013 sa z jedenastich operatnych programov uvadza
moznost’ Cerpat’ financie na rozvoj cyklistickej infraStruktiry vo vySke 3 mil. € na celé
programovacie obdobie iba v Regionalnom opera¢nom programe (ROP). Okrem toho
Bratislavsky kraj ma moZnost’ Cerpat’ financie na cyklistické komunikécie z OP Bratislavsky
kraj (k31.01.2013 bola schvalena realizacia troch projektov zameranych na cyklisticka
infrastruktaru v celkovom objeme 1,5 mil. €).

! Statny fond cestného hospodérstva (fond obdobny &eskému SFDI), ktory bol uréeny na financovanie vystavby dopravnej
infrastruktary v SR a z ktorého by sa popri cestach a Zelezniciach mohla financovat' aj cyklistickd a cykloturisticka
infrastruktara bol zruSeny v roku 2001.
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Z ROP sa financovali vicsSinou projekty rekonStrukcie ndmesti miest a obci, v rdmci ktorych
sa vybudovali aj kratke useky chodnikov & cyklochodnikov V celkovej dizke 12,82 km.
Celkovy objem financii vyuzitych v rdmci ROP na takéto projekty bol k 31.01.2013 Cerpany
vo vyske 22,2 mil. € (investicie do cyklistickej infrastruktury predstavuju len zlomok
uvedenej sumy).

V ramci Programov cezhrani¢nej spoluprace boli financované viaceré projekty, ktorych
vystupom bola ¢i uz vystavba a vyznacenie novych cyklotrds v teréne, obnova existujucich
cyklistickych tras, planovanie a vystavba cyklomostu alebo spracovanie strategickych
dokumentov zameranych na rozvoj cyklotras v ur€itych regionoch a zameranie cyklotras s
cielom ich digitalizacie a pouzitia pre webové aplikacie. Celkovy pocet schvalenych
projektov, v ktorych sa wurCitym spdsobom objavila problematika cyklodopravy
a cykloturistiky, bol 26 (k 31.01.2013) a celkovy objem opravnenych nakladov bol vo vyske
26,5 mil. €. Financovanie vystavby ciest pre cyklistov ¢i znacenia cykloturistickych tras bolo
len sticastou komplexnejsich projektov.

V ramci OP Doprava bola cyklistika podporena len okrajovo, ako vyvoland investicia
v ramci velkych investicnych projektov (napr. budovanie cyklostojanov na Zelezni¢nych
staniciach).

2.2 Financovanie na regionalnej a lokalnej tirovni

Ojedinele av minimalnom rozsahu vy¢lenuju finanéné zdroje zo svojich rozpoétov na
vystavbu cyklistickej infraStruktiry od pripravy projektovej dokumenticie az po samotni
realizaciu aj jednotlivé samospravne kraje, mesta a obce. Niektoré mestd maju vlastné
vSeobecné grantové schémy, z ktorych sa okrem iného daja financovat’ aj propagacné aktivity
spojené s podporou udrzatel'nych foriem dopravy.

Vzhl'adom k nevyhnutnosti zniZzovat’ deficit verejnych financii nie je v sucasnosti realne
predpokladat’, Ze by zdroje potrebné na realizaciu Cyklostratégie bolo mozné v plnej miere
pokryt’ zo Statneho rozpoctu a rozpoctov samospravnych krajov. Je preto nanajvys vhodné
vyuzit' fakt, ze trvalo udrzateny rozvoj mobility v mestskych aglomeraciach patri medzi
dolezité ciele Eurdpskej unie a opatrenia napliiajice tento ciel bude mozné financovat
z fondov EU na programové obdobie 2014 — 2020. Preto je dolezité, aby financovanie
opatreni na podporu SirSicho vyuzivania nemotorovej, vratane cyklistickej dopravy bolo
zahrnuté do buducich opera¢nych programov na obdobie 2014 — 2020 a aby v relevantnych
operaénych programoch boli vyc¢lenené zdroje umozZiiujice pokrytie o najvacsej Casti
finan¢nych potrieb.

Zaroven je vSak potrebné postupne vytvorit mechanizmus pre moznost tvorby zdrojov na
financovanie rozvoja cyklistickej infraStruktiury na urovni Statneho rozpoctu tak, aby mohli po
roku 2020 plynule nahradit’ prostriedky z fondov EU.

V stcasnom obdobi prebiehaju rokovania pri priprave podkladov pre optimalne nastavenie
Cerpania nendavratnej financnej pomoci z operaénych programov: Integrovany regionalny
operacny program, Program rozvoja vidieka, OP cezhrani¢nej spoluprace.



3 Zakladné principy trvalého finanéného mechanizmu na implementaciu
Cyklostratégie

Vytvorenie trvalo udrzatelného finanéného mechanizmu si vyzaduje kazdoroéné
vyClenovanie uréitého objemu finanénych prostriedkov na budovanie a udrzbu cyklistickej
infrastruktury zo Statneho rozpoc¢tu, rozpoctov samospravnych krajov, miest a obci. Pri tvorbe
navthu TFM vychadzame zo skusenosti funkénych systémov financovania cyklistickej
infrastruktiry v Ceskej republike a v Nemecku (blizsie v prilohe &. 1).

Zakladné principy TFM:

1. Vytvorenie samostatného programu v rozpote MDVRR SR pre rozvoj cyklistickej
dopravy a cykloturistiky.

2. Vyclenenie pravidelného finanéné¢ho objemu prostriedkov zo Statneho rozpoctu do
vytvoreného programu na zaklade poziadavky premietnutej pri tvorbe navrhu rozpocétu
verejnej spravy SR na prislusné obdobie.

3. Vytvorenie stabilného dotacného mechanizmu na prerozdelovanie finanénych zdrojov
opravnenym ziadatel'om.

Pre objektivne nastavenie zakladnych principov financovania rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky je potrebné zamerat’ pozornost’ na tri najdélezitejsie oblasti:

» Zdroje financovania
» Nastroje podpory
» Prijemcovia

3.1 Financovanie z verejnych zdrojov (Statny rozpocet)

V stlade so zdkladnou viziou Cyklostratégie sa budi pravidelne vyclenovat financné
prostriedky z kapitoly MDVRR SR, ktoré budi urcené na projekty zamerané na rozvoj
cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike a ich uéelové viazanie na
vystavbu bezpecnej cyklistickej infrastruktiry.

3.1.1 Zdroje financovania

Pre implementaciu opatreni zo schvalenej Cyklostratégie a plnenie tloh vyplyvajicich z
uznesenia vlady SR ¢. 223/2013 sa budt kazdoro¢ne vyclenovat verejné zdroje z kapitoly
MDVRR SR. Financovanie bude realizované prostrednictvom poskytovania dotacii.

Podmienkou poskytnutia dotacie alebo prispevku na projekt je finan¢na spolutcast’ Ziadatel’a,
Co predstavuje jeden z eurdpskych dotacnych principov. Finan¢na spoluucast’ zaroven
zabezpe€i VAaCSiu zainteresovanost Ziadatela. VySka financnej spolutiCasti zavisi od
nastavenia podmienok konkrétneho programu, z ktorého bude poskytnuta finan¢na podpora
na projekt.

V programovej Struktire MDVRR SR sa vytvori samostatny ucelovy program s nazvom:
Rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky.

V névrhu rozpoctu verejnej spravy na roky 2014 — 2016 su zabezpecené financné prostriedky
na podporu osvety, vzdelavania a propagacie Vv oblasti cyklistickej dopravy a cykloturistiky.
V ramci programu sa budl postupne vyclenovat finanéné prostriedky aj pre financovanie
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cyklistickej infrastruktiry a vytvarat' tak podmienky pre jej subezné financovanie popri
cerpani ESIF aj z verejnych zdrojov Statneho rozpoctu.

Kazdoro¢né poziadavky na pokrytie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky sa budu od
1. januéra 2015 pri tvorbe navrhu rozpoctu verejnej spravy SR uplatiiovat’ nasledovne:

e na urovni MDVRR SR:

- Predkladatelom  poziadaviek pri tvorbe navrhu rozpoctu bude narodny
cyklokoordinator.

- Kritériom pre uplathovanie poziadaviek na rozpoCet verejnej spravy je
implementécia jednotlivych opatreni Cyklostratégie.

e na urovni VUC, miest a obct:

- Predkladatelom poZiadaviek pri tvorbe navrhu rozpoétu predovsetkym na
zabezpecenie financii potrebnych na spolufinancovanie projektov, pokrytie miezd
arezijnych ndkladov regionalnych cyklokoordinatorov, osvetu, vyskum,
vzdelavanie a propagaciu cyklistickej dopravy a cykloturistiky, budi regionalni
a mestski cyklokoordinatori.

- Zakladnym kritériom pre uplatfiovanie poziadaviek na rozpocet verejnej spravy je
zabezpecenie suladu programu hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja (d’alej
len ,,PHSR*) vysSicho uzemného celku a obce so zakonom ¢&. 539/2008 Z. z. o
podpore regiondlneho rozvoja s Narodnou stratégiou regionalneho rozvoja SR, s
Nérodnou stratégiou rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR aso
Stratégiou rozvoja cestovného ruchu do roku 2020 s cielom vybudovania ucelengj
narodnej siete cyklistickych komunikdcii s moznostou napojenia na trasy
Eurovelo.

Celkovy objem a Strukttra jednotlivych poziadaviek na pokrytie rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky pri tvorbe rozpoctu verejnej spravy SR (za vsetky kraje) bude predmetom
prerokovania v Medzirezortnej pracovnej skupine pre rozvoj cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v SR.

V stlade s Cyklostratégiou je potrebné uvazovat do roku 2020 s vystavbou novych
cyklistickych komunikacii v predpokladanej dizke 1000 km (125 km/rok), ¢im sa SR moze
priblizit' k trovni cyklistickej infraStruktiry v okolitych krajindch. Zaroven je potrebné
vyznaCovat’ nové cykloturistické trasy, opravovat, obnovovat audrziavat existujice
cykloturistické trasy, budovat’ doplnkova cykloinfrastruktiru, budovat’ a udrziavat’ horské
cyklotrasy a prisluchajicu infrastruktaru (strediskd MTB), zabezpecovat' potrebné normy
a technické predpisy. Nemenej dolezity je vyskum, osveta sdorazom na bezpecnost’
a vzdelavanie v oblasti cyklistickej dopravy a cykloturistiky.

Pre zabezpecenie tohto zameru sa bude od roku 2015 uplatiiovat’ v rozpocte MDVRR SR
kazdoro¢ne ¢iastka 2 — 3 € na obyvatel'a pre potreby podpory rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v SR. Uvedena ciastka vychadza zo schvalenej Narodnej stratégie rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR pri su¢asnom porovnani vydajov na rozvoj
cyklistiky v Ceskej republike a v Nemecku.

Navrh trvalého vyclenovania finanénych prostriedkov z verejnych zdrojov na rozvoj
cyklistickej dopravy a cykloturistiky plynule vytvori predpoklady pre postupné doplnenie
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tasovo obmedzenej nenavratnej finanénej pomoci z ESIF v ramci programového obdobia
2014 - 2020 a nasledujtcich programovych obdobi.

3.1.2 Nastroje podpory

Platny legislativny ramec v pésobnosti MDVRR SR v stc¢asnosti vytvara podmienky aj pre
podporu cyklistickej dopravy a cykloturistiky:

%

1. v ramci zédkona ¢. 91/2010 Z. z. o podpore cestovného ruchu v zneni neskorsich
predpisov (d’alej len ,,zakon ¢. 91/2010 Z. z.).

Podl'a § 29 tohto zakona je mozné dotaciu poskytnut’ len organizaciam cestovného
ruchu (oblastnym a krajskym organizacidam cestovného ruchu) registrovanym
MDVRR SR na realizaciu aktivit, ktoré su spojené s hlavnym predmetom ich ¢innosti.
Ide hlavne o aktivity smerujice k zvySeniu poctu domécich a zahrani¢nych
navstevnikov, prediZeniu ich pobytu na uzemi Slovenskej republiky a zvyseniu ich
prinosu pre hospodarstvo. V ramci ¢innosti mézu byt zahrnuté aj ¢innosti na podporu
rozvoja cykloturistiky.

2. v ramci zakona ¢. 539/2008 Z. z. 0 podpore regionalneho rozvoja (d’alej len ,,zakon ¢.
539/2008 Z. z.), ktory umoziuje poskytnat’ podporu na:

- zlepSenie dopravnej a technickej vybavenosti regionu, inzinierskych stavieb,

- rozvoj cestovného ruchu,

- rozvoj podohospodarstva a rozvoj vidieka, rozvoj vidieckych oblasti a zvySovanie
kvality zivota na vidieku,

- realizaciu opatreni na ochranu, udrziavanie a zvelad’ovanie zivotného prostredia a na
obmedzovanie  vplyvov  poSkodzujucich  Zivotné prostredie a  zlepSenie
environmentalnej infrastruktiry regionu,

- udrzateny rozvoj aglomeracii, obnovu, regeneraciu a rozvoj miest a obci podla

zavéznej Casti prislusnej izemnoplanovacej dokumentacie,

rozvoj telesnej kultlry, Sportu a turistiky,

ochranu, podporu a rozvoj verejného zdravia.

W

Podla zakona ¢. 539/2008 Z. z. je mozné podporu poskytnut’ slovenskym castiam
euroregionov a regiondlnym rozvojovym agentiram v ramci Integrovanej siete regionalnych
rozvojovych agentur.

MDVRR SR v sucasnosti pripravuje navrh novely zakona ¢&.539/2008 Z. z. o podpore
regionalneho rozvoja. V zmysle pripravovaného navrhu bude mozné poskytovat’ finan¢nt
podporu nielen regionalnym rozvojovym agenturam a slovenskej ¢asti euroregionu, ale aj PO
(podnikatelom), mestam, obciam, zdruZeniam obci, VUC a ob¢ianskym zdruzeniam. Tato
zmena umozni poziadat’ o finanénu podporu na rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky
SirSiemu okruhu Ziadatel'ov.

Zakon ¢. 300/2008 Z. z. o organizécii a podpore Sportu a o zmene a doplneni niektorych
zakonov (d’alej len ,,zdkon &. 300/2008 Z. z.*) je v gescii MSVVaS SR a umoziiuje podporu
Sportu prostrednictvom poskytovania dotdcii. Podpora cykloturistiky je zabezpeCovana
prostrednictvom Programu 026 — Narodny program rozvoja Sportu v SR - Rekreacné a
Sportové sluzby.

V zdujme koordinacie vystavby cyklistickej infrastruktiry znéarodnej urovne, ako aj
z pohl'adu komplexného rozvoja ucelenej cyklistickej infrastruktury a jej prepojenia na
medzinarodnu cyklistickli  siet’ Eurovelo, bude dolezité objektivne posudzovanie pripravy
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a vystavby jednotlivych cyklistickych komunikacii tak, aby tvorili logickli a navzijom
prepojent siet’. V tomto smere bude zohravat’ nezamenitel'n1 ulohu Medzirezortnd pracovna
skupina pre rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR zlozena zo zastupcov
jednotlivych samospravnych krajov (regionalni cyklokoordinatori), obc¢ianskych zdruzeni
a dotknutych rezortov, ktord sa bude okrem iného podiel’at’ aj na posudzovani opodstatnenosti
jednotlivych projektov z hl'adiska napifania zakladnych vizii Cyklostratégie.

3.1.3 Prijemcovia

Spravne nastavenie dotacného mechanizmu je nevyhnutnym predpokladom na zabezpecenie
presunu finanénych prostriedkov z kapitoly MDVRR SR na prislusné samospravne kraje,
mesta a obce v nadviznosti na predlozené projekty k rozvoju cyklistickej infrastruktuary.

V zmysle pripravovaného navrhu novely zakona ¢. 539/2008 Z. z. o finan¢nu podporu na
rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky formou dotacie budii moct’ poziadat’ regionalne
rozvojové agentary, slovenské casti  euroregionov, VUC, mesti, obce, zdruzenia
obci, mimovladne neziskové organizacie a in¢ pravnické osobyz, ktoré zabezpecuju rozvojové
aktivity v sulade s ciel'mi podpory regionalneho rozvoja tak, aby podporené projekty boli
Vv stlade s programom hospodarskeho rozvoja a socidlneho rozvoja obce a S programom
hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja vyssiecho izemného celku, ak takyto program ma
obec alebo VUC schvaleny, a prislusnej uzemnoplanovacej dokumentacie. O finanénu
podporu na rozvoj cykloturistiky budu moct’ poziadat’ taktiez na zaklade zakona ¢. 91/2010 Z.
z. aj organizacie cestovného ruchu ana zaklade zakona €. 300/2008 Z. z. aj FO a PO so
sidlom na izemi SR.

3.2 Financovanie prostrednictvom eurépskych investi¢nych a Strukturalnych fondov

Na rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky bude mozné vyuzit' aj nenavratnu finan¢nii
pomoc z ESIF v ramci nového programového obdobia 2014 — 2020. Medzi ciel'mi EK na toto
obdobie je aj podpora trvalo udrzateného rozvoja mobility v urbanizovanych tizemiach, ¢o
vytvara predpoklady na krytie rozhodujucej Casti finanénych potrieb suvisiacich s rozvojom
infrastruktary pre cyklistickl dopravu a moznosti jej kombinovaného vyuZzivania s verejnou
osobnou dopravou.

Zaroven mozno uvazovat s podporou rozvoja cykloturistickej infrastruktiry v rdmci inych
cielov EK, ktorymi st zvySovanie konkurencieschopnosti malych a strednych podnikov, ako
aj podpora zamestnanosti. Investicie do cyklotras a doplnkovej infraStruktiry by zvySovali
atraktivitu a konkurencieschopnost’ va¢siny zariadeni cestovného ruchu v prislusnom regione
a prispievali tak k tvorbe pracovnych miest, obzvlast’ vo vidieckych oblastiach.

Z europskych zdrojov moze byt redlne zabezpecenie rozhodujuceho podielu zdrojov
potrebnych na budovanie cyklistickych komunikécii, parkovisk pre bicykle, vyznaenie
cykloturistickych tréas i opatrenia zlepSujice moznosti integracie a kombinované¢ho vyuzivania
cyklistickej a verejnej osobnej dopravy. V Statnom rozpoéte i rozpoétoch samospravnych
krajov, miest a obci je v kazdom pripade potrebné pocitat’ so zdrojmi na nevyhnutné
spolufinancovanie projektov.

? Napriklad zakon & 83/1990 Zb. o zdruzovani ob&anov alebo zikon & 213/1997 Z. z. o neziskovych
organizaciach poskytujlicich vSeobecne prospesné sluzby alebo zakon ¢. 147/1997 Z. z. o neinvestiénych
fondoch a 0 doplneni zakona Narodnej rady Slovenskej republiky ¢. 207/1996 Z. z.
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Do navrhu zoznamu hlavnych aktivit, ktoré by mohli byt financované z ESIF a Kohézneho
fondu EU v programovom obdobi 2014 — 2020, prostrednictvom pripravovanych operacnych
programov MDVRR SR zahrnulo aj tieto aktivity:

e Podpora budovania cyklistickych  komunikacii a doplnkovej infrastruktary
stimulujucej k SirSiemu vyuzivaniu nemotorovej dopravy v urbanizovanych uzemiach.

e Podpora budovania infraStruktary pre cykloturistiku s potencidlom rozvoja
zamestnanosti v nadvazujucich sluzbach cestovného ruchu.

e Podpora zabezpeCovania intermodality (vzajomného prepojenia verejnej osobnej
dopravy, individualnej automobilovej dopravy a cyklistickej dopravy) v prestupnych
uzloch (zachytné parkoviska, pristresky pre bicykle).

e Podpora osvety a zvySovania bezpecnosti zranitelnych ucastnikov cestnej premavky,
budovanie a modernizacia dopravnych ihrisk.

e Podpora vystavby prvkov a zon upokojenia dopravy, ako aj bezpecného oddelenia
motorovej a nemotorovej dopravy najma v intravilanoch a extravilanoch s dérazom na
komunikacie s vysokym podielom zraniteI'nych ti¢astnikov premavky.

V programovom obdobi 2014 — 2020 sa predpoklad4 Cerpanie financnych prostriedkov na
podporu rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky z nasledovnych opera¢nych programov:

1. Integrovany regionalny operaény program (IROP) — financovanie projektov
zameranych na rozvoj cyklistickej dopravy

2. Program rozvoja vidieka (PRV) — financovanie projektov zameranych na rozvoj
cykloturistiky

3. Operacné programy cezhrani¢nej spoluprace - cielom programov je podpora
harmonického a vyvazeného rozvoja uzemia EU, budu pokryvat regiony nachadzajice
sa na hraniciach za G¢elom podpory spoluprace a vymeny skisenosti medzi regionmi:

e Operalny program cezhrani¢nej spoluprace Slovenska republika — Ceska republika
2014 - 2020

e QOperaény program cezhrani¢nej spoluprace Madarsko — Slovenska republika
2014 - 2020

e QOperaény program cezhrani¢nej spoluprace Pol'sko — Slovenska republika
2014 - 2020

e QOperacny program cezhraniénej spolupriace Slovenska republika — Rakusko
2014 - 2020

e Operaény program cezhrani¢nej spoluprdce ENI Mad’arsko — Slovensko —
Rumunsko — Ukrajina 2014 - 2020

Vstupy pre jednotlivé operacné programy na programové obdobie 2014 — 2020 predstavuju
finan¢né prostriedky  z Eurdpskeho fondu regiondlneho rozvoja a Eurdpskeho
pol'nohospodarskeho fondu pre rozvoj vidieka, spolufinancovanie zo Statneho rozpoctu
Slovenskej republiky a konecnych prijemcov. Momentalne nie je rozhodnuté o celkovom
objeme prostriedkov z Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja, preto nie je mozné uréit’ ani
objem narodnych zdrojov na spolufinancovanie.

Prislu$na vyska spolufinancovania zo §tatneho rozpoctu v ramci jednotlivych rokov sa zahtiia
do rozpoCtu verejnej spravy na prislusny rok v zavislosti od odhadovanych prijmov
finan¢nych prostriedkov z EU, ako aj prislusnej vysky spolufinancovania zo Statneho
rozpoctu.


http://www.sk-cz.eu/
http://www.sk-cz.eu/
http://www.husk-cbc.eu/
http://www.husk-cbc.eu/
http://sk.plsk.eu/index/
http://sk.plsk.eu/index/
http://www.sk-at.eu/
http://www.sk-at.eu/
http://www.huskroua-cbc.net/sk/
http://www.huskroua-cbc.net/sk/

3.2.1 Integrovany regionalny opera¢ny program (IROP)

IROP predstavuje programovy dokument SR pre programové obdobie 2014 — 2020, ktorého
globalnym ciel'om je podporit’ zvySenie kvality Zivota a zabezpecit' udrzate'né poskytovanie
verejnych sluzieb s dopadom na vyvazeny tzemny rozvoj, hospodarsku, uzemnu a socialnu
sudrznost’ regionov, miest a obci.

Stratégia podpory IROP zohladnuje stratégiu Eurdpa 2020 a prispieva k plneniu jej priorit,
predovsetkym k udrzatelnému a inkluzivnemu rastu a reflektujic potreby a vyzvy uzemi
smeruje k:

- rozvoju vybranych  oblasti’/komponentov  podmienujucich  kvalitu  Zivota
a konkurencieschopnost’ v danom tizemd,

- rozvijaniu/posiliiovaniu hospodarskej, socidlnej a tizemnej sudrznosti na regionalnej
a subregionalnej tirovni, ako predpokladu elimindcie prehlbovania vnutroregionalnych
rozdielov.

3.2.1.1 Zdroje financovania

Prioritna os: Bezpecna a ekologicka doprava v regionoch

1. Investi€na priorita: Posilnenie regionilnej mobility prostrednictvom prepojenia
sekundarnych a tercidlnych uzlov s infrastruktirou TEN-T

Specificky ciel’: ZlepSenie dostupnosti k cestnej infrastruktiire TEN-T a cestdm 1. triedy

Investicie do ciest II. a IIl. triedy zabezpecuju dopravni obsluznost uzemia regioénov,
umoznuju generovat’ priame investicie do produkénej sféry, ktorych posobenie vyrazne
ovplyviiuje rast ekonomickej vykonnosti a konkurencieschopnosti regionov a prispievaju k
podpore ich ekonomického rozvoja. Investovanie do regionalnych ciest umoziiuje menej
rozvijajucim a zaostdvajucim oblastiam znizovat vnutroregiondlne rozdiely v pristupe k
zakladnym sluzbam (vzdelanie, zdravotna a socialna starostlivost, kultira a pod.), v pristupe
na trh prace ako aj v pristupe k zdkladnym tovarom. Kvalitnejsie cesty II. a lll. triedy
predstavuju zdkladni podmienku pre zlepSenie kazdodennej mobility osob vidieckych tzemi.
Dostatocne vybudovana a kvalitna cestnd infrastruktara priamo vplyva na rozvoj cestovného
ruchu v regiénoch.

Rozsah podpory v oblasti cyklistiky v ramci investi¢nej priority:

- budovanie prvkov upokojenia dopravy v sidlach, vytvaranie podmienok pre bezpecny
pohyb zranite'nych G¢astnikov premavky, predovsetkym chodcov a cyklistov.

2. Investiéna priorita: Rozvoj ekologicky priaznivych a nizkouhlikovych
dopravnych systémov

Specificky ciel’: ZniZenie environmentdlneho zat’afenia mestskych a primestskych oblasti
prostrednictvom podpory a rozvoja integrovanych dopravnych systémov a
zvySovania atraktivity verejnej osobnej dopravy.

Predpokladom rozvoja jedného z prinosov verejnej osobnej dopravy, t. j. niz§ej miery emisii

uprednostnenie pred individudlnou dopravou. Preto je potrebné uskutoctiovat opatrenia s

cielom zatraktivnit’ verejni dopravu ako prostriedok na zaistenie mobility 0sob v mestach a

regionoch. Prostrednictvom IROP sa budu v rdmci vysSSie uvedeného Specifického ciela

podporovat’ také opatrenia, ktora budii smerovat’ k zvySeniu atraktivity mestskej a primestske;j

dopravy, zniZovaniu environmentalneho zataZzenia mestskych oblasti prostrednictvom
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podpory nizkouhlikovych dopravnych systémov s déorazom na kvalitu mestského prostredia a
zlepSenia kvality systému integrovanej dopravy.

Specificky ciel: ZvySenie atraktivity a prepravnej kapacity nemotorovej dopravy
(predovsetkym cyklistickej dopravy) na celkovom pocte prepravenych
0s0b.

Hlavnym cielom v oblasti podpory nemotorovej dopravy je zvySenie atraktivity cyklistickej
dopravy prostrednictvom budovania siete bezpecnych cyklotras a nadvézujicej infrastruktary
(parkovanie a uschovne bicyklov, potrebné hygienické zabezpeCenie pre zamestnancov po
prichode do prace, a pod.), realizdciu opatreni na upokojovanie dopravy a pod.
Prostrednictvom jednotlivych opatreni a aktivit bude potrebné zaclenit’ cyklisticki dopravu
ako plnohodnotny spdsob prepravy v ramci mestskej mobility a zmenit' vnimanie cyklistov
nielen v kontexte Sportového ¢i turistického vyzitia. V prvych rokoch rozvoja cyklistickej
infraStruktury je vzhl'adom k rozdrobenosti pozemkov v SR realnejsie dosiahnut’ podstatné
rozSirenie ponuky cyklokomunikacii realizaciou cyklopruhov a cyklokoridorov na
existujucich komunikaciach spolu s prisluSnym dopravnym znafenim a doplnkovou
cykloinfrastruktarou.

Rozsah podpory v oblasti cyklistiky v ramci investi¢nej priority:
- spracovanie strategickych dokumentov a uzemnoplénovacich podkladov (generely
dopravy, plany dopravnej obsluhy),
- rekonstrukcia, modernizacia a vystavba zachytnych parkovisk Bike & Ride (B+R),

- zavadzanie doplnkovych sluzieb verejnej osobnej dopravy (napr. preprava bicyklov,
lyzi, internetové pripojenie a pod.),
- budovanie cyklistickej infraStruktiry (cyklodopravné tcely, cykloturistické ucely v
ramci miest):
e komunikécie - obnova a rekonstrukcia uz existujucich cyklistickych komunikacii,

budovanie novych cyklistickych komunikacii, cyklokoridorov na existujucich
mestskych komunikécidch,

e doplnkova infraStruktura,

- budovanie prvkov upokojovania dopravy (pesie zony, shared space, vylicenie dopravy
z ulic okrem mestskej hromadnej dopravy a cyklistov, a pod.),

- revitalizicia verejnych priestorov s cielom uprednostnenia verejnej osobnej dopravy a
nemotorovej dopravy,

- zvySovanie bezpeCnosti zranitelnych ucastnikov cestnej premavky, odstrafiovanie
uzkych miest v peSej doprave, odstrafiovanie bariér pri prestupovani a pod.

Prioritna os: Bratislavsky kraj

Investi¢na priorita: Rozvoj ekologicky priaznivych a nizkouhlikovych dopravnych
systémov

Specificky ciel: Zabezpeienie udriatel'nej mobility v regione rozSirenim ucinnosti
Integrovaného dopravného systému Bratislavského regionu rozvojom
infrastruktury autobusovej a nemotorovej dopravy.

V niektorych obciach nie je vzhl'adom na nizky pocet obyvatelov ekonomicky vhodné

vykonavat’ Castu obsluhu verejnou dopravou, preto sa navrhuje doplnenie cyklistickej
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infrastruktury a doplnkovej infrastruktury pre cyklisticki dopravu, prostrednictvom ktorej
bude mozné vyuzit’ na cestovanie cyklodopravu, prip. kombinovat’ ¢ast’ cesty cyklodopravou
do najblizSicho vhodného bodu obsluhovaného verejnou dopravou. Takéto spojenie sa
(vzhl'adom na pomerne novy prvok v naSom prostredi) navrhuje len v takych miestach, kde je
dostupnost’ verejnej dopravy do 5 - 7 km od zdroja cesty. Budovanie cyklistickej
infrastruktiry bude realizované prevazne rozsirovanim existujicich komunikacii a budovanim
doplnkovej infrastruktiry - stojany a parkoviska pre bicykle, kryté parkoviska a tischovne
bicyklov, budovanie informa¢nych tabul’ a stojanov s vel’koploSnymi mapami.

Rozsah podpory v oblasti cyklistiky v ramci investi¢nej priority:
- Budovanie cyklodopravy ako stucasti verejnej hromadnej dopravy.

3.2.1.2 Nastroje podpory

IROP bude realizovany prostrednictvom regiondlnych integrovanych uzemnych stratégii
(dalej len RIUS), ktorych cielom je dosiahnutie ¢o najvicsSich synergickych efektov
preinvestovanych finanénych prostriedkov. RIUS ako zédkladny implementa¢ny mechanizmus
IROP budu vyhotovené na tirovni regionov NUTS III (kraj), ¢im sa zabezpeci predchadzanie
priliSnej tematickej aizemnej rozdrobenosti vynalozenych finanénych prostriedkov.
Nositel'om stratégii bude partnerstvo zlozené z predstavitelov regionalnej a miestnej
samospravy, ktoré bude zodpovedné za proces tvorby a vypracovania stratégii. Obsahom
RIUS bude formulacia zakladnych cielov pre uzemie regionu, financné alokacie resp.
finan¢ny plan, implementacné ustanovenia, monitorovacie ustanovenia vratane pozadovanych
vysledkov. Prvoradym cielom integrovanych uzemnych stratégii je predchddzanie
negativnym ucinkom nekoordinovaného pldnovania v ohranicenom uzemi za ucasti réznych
socioekonomickych partnerov vykonavajtcich svoje ¢innosti v tomto izemi, t. j. zamedzeniu
plytvania finanénych prostriedkov socioekonomickych partnerov, a taktiez zdrojov EU a
Statneho rozpoctu a nedostatocnej adresnosti a predvidatelnosti opatreni uskutocnenych na
danom Uzemi.

Financovanie tvorby RIUS bude zabezpecené eSte v ramci ROP a d’alSie fazy spojené s jej
naslednou implementaciou budt financované z projektu technickej pomoci IROP. V ramci
IROP bude pouzity aj d’al§i implementa¢ny nastroj, a to integrované uzemné investicie (d’alej
len ITI), ktory bude sluzit’ pri implementacii trvalo udrzateI'ného rozvoja miest (povinna 5%
alokacia pre trvalo udrZatel'ny rozvoj miest z EFRR v zmysle ¢lanku 7 nariadenia pre EFRR).
Princip ITI spociva vo vybere a implementécii prepojenych aktivit v danom Uzemi. Podla
nariadenia 0 EFRR ITI prepaja predovSetkym aktivity v ramci oblasti ekonomickych,
environmentalnych, klimatickych a socialnych.

3.2.1.3 Prijimatelia

Prioritna os Bezpecna a ekologicka doprava v regionoch, investi¢na priorita 1.:

Opravneni prijimatelia finanénych prostriedkov: VUC ako vlastnici ciest 1l. a lll. triedy,
Vv pripade ciest II. a III. triedy na izemi mesta KoSice magistrat mesta KoSice

Opréavnené uzemie pre podporu: celé izemie SR okrem Bratislavského kraja

Ciel'ova skupina: uZivatelia cestnej dopravnej siete, predovsetkym obyvatelia vidieckych obci
a miest, prevadzkovatelia a investori v priemyselnych zoénach
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Prioritna os Bezpecna a ekologicka doprava v regionoch, investi¢na priorita 2.:

Opravneni prijimatelia finanénych prostriedkov: mesta, obce, zdruZenia obci, VUC, subjekty
poskytujuce pravidelni verejni osobnu
dopravu, subjekty organizujuce integrované
dopravné systémy (pozn. vztahuje sa na
subjekty vo vlastnictve objednavatelov

dopravy)
Opravnené uzemie pre podporu: celé izemie SR okrem Bratislavského kraja
Cielova skupina: Siroké verejnost’
Prioritna os Bratislavsky kraj-
Oprévneni prijimatelia finan¢nych prostriedkov:

- Hlavné mesto Slovenskej republiky v zmysle zdkona €. 377/1990 Zb. o hlavhom meste
Slovenskej republiky Bratislava v zneni neskorSich predpisov,

- Bratislavsky samospravny kraj zalozeny v zmysle zdkona ¢&. 302/2001 Z. z. o
samosprave vySsich izemnych celkov v zneni neskorSich predpisov,

- Obec zalozend v zmysle zdkona ¢. 369/1990 Zb. o obecnom zriadeni v zneni
neskorsich predpisov,

- ZdruZenia miest a obci zalozené v zmysle zakona ¢. 369/1990 Zb. o obecnom zriadeni
v zneni neskorsich predpisov,

- Pravnicka osoba opravnend na podnikanie v oblasti integrovanej dopravy so 100 %

ucastou subjektu verejnej spravy (BID a.s.) v zmysle zakona ¢. 513/1991 Zb.
Obchodny zakonnik v zneni neskorsich predpisov, registrovana na tzemi SR.

Opréavnené uzemie pre podporu: Bratislavsky kraj

Cielova skupina: obyvatelia Bratislavského kraja

3.2.2 Program rozvoja vidieka (PRV)
Politika rozvoja vidieka ako sucast’ Spolocnej polnohospodarskej politiky Europskej unie slizi na
dosiahnutie trvalo udrzateI'ného rozvoja vidieka.

Rozvoj vidieka bude podporovany krajinami Eurépskeho spolo¢enstva v rokoch 2014 — 2020
z Eur6pskeho pol'nohospodarskeho fondu pre rozvoj vidieka (EPFRV).

Programovym dokumentom na Cerpanie finanénych prostriedkov z EPFRV je program
rozvoja vidieka.

3.2.2.1 Zdroje financovania

Opatrenie: Zakladné sluzby a obnova dedin na vidieku
Opravnena ¢innost’ v ramci opatrenia: Investicie na rozvoj a marketing cestovného ruchu

Ciel’ opatrenia: Podpora miestneho rozvoja vo vidieckych oblastiach prostrednictvom
zriad’'ovania, zlepSovania alebo rozSirovania miestnych zdkladnych sluzieb pre obyvatelov
vidieka spolu s d’alsimi opatreniami na zlepSenie kvality Zivota a zvySenie ich atraktivnosti
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vratane infraStruktiry, ¢o bude prispievat’ k podpore podnikania na vidieku arozvoju
vidieckeho cestovného ruchu.

Podpora v ramci tohto opatrenia sa tyka iba infrastruktury malého rozsahu. Investicie v ramci
opatrenia su opravnené na podporu, ak sa prislusné operacie vykonavaju v sulade s planmi
rozvoja obci a dedin vo vidieckych oblastiach a ich zakladnych sluzieb, ak takéto plany
existuju a su konzistentné s akoukol'vek prislusnou stratégiou miestneho rozvoja.

Rozsah podpory v oblasti cyklistiky v ramci opatrenia:

- investicie do rekreacnej infrastruktury, turistickych informacii a informacnych tabual’ v
turistickych lokalitich na verejné vyuzitie - turistické pristresky, taboriska
a oddychové zony pre pesiu, cyklisticki, vodnu a konskt turistiku. Budovanie
infraStruktiry verejnych taborisk a sluzieb (pristup, spevnené plochy, WC, sprchy,
informacie s vynimkou autokempingov), visuté turistické chodniky a rebriky,

- budovanie nau¢nych chodnikov, cykloturistickych tras, ich napojenie na naucné
chodniky vratane budovania doplnkovej infrastruktiry (odpocinkové miesta, stojany
na bicykle apod.), Gidrzba aobnova cykloturistického znacenia na existujucich
cykloturistickych trasach.

3.2.2.2 Nastroje podpory

Ziadatel’, ktory mé zaujem &erpat’ finanéné prostriedky z Programu rozvoja vidieka SR 2014 —
2020 (PRV 2014-2020) by mal v prvom rade Specifikovat’ ¢i projekt, ktory ma zaujem
uskuto¢nit’, zodpovedd opatreniam PRV 2014-2020, pri pristupe LEADER miestnej
rozvojovej stratégii.

Podohospodarska platobna agentira (PPA), pri pristupe LEADER prislusnd miestna akéné
skupina (MAS), zverejni vyzvu na predkladanie ziadosti o poskytnutie nenavratného
finan¢ného prispevku z PRV 2014 — 2020 (d’alej len ,,vyzva*®) pre jednotlivé opatrenia na
svojich internetovych strankach. Ziadosti o poskytnutie nenavratného finanéného prispevku z
PRV 2014 — 2020 prijima PPA, pri pristupe LEADER prislusnd MAS, podl'a ustanoveni a v
terminoch uvedenych vo vyzve. Pravidla poskytovania nenavratného finanéného prispevku
(NFP) budu blizsie definované v prislusnej metodickej prirucke pre ziadatel'a 0 poskytnutie
NFP z OP PRV,

3.2.2.3 Prijimatelia

Oprévneni prijimatelia finan¢nych prostriedkov: obce definované v izemnej koncentracii ako
vidiecke obce vidiek 1 a vidiek 2 s vynimkou obci so Statutom mesta;
zdruZenie obci. Pri pristupe LEADER su opravnenymi prijimatel'mi
subjekty definované v stratégii miestneho rozvoja.

Opravnené uzemie pre podporu: celé izemie SR

Ciel'ova skupina: Sirokd verejnost’
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3.2.3 OP pre cezhrani¢nu spolupracu na roky 2014 — 2020

Hlavnym cielom programov cezhrani¢nej spoluprace bude prostrednictvom realizacie
spolo¢nych projektov vytvorenie ekonomicky, spolocensky, environmentalne a kultirne
integrovanych prihrani¢nych regionov poskytujucich svojim obyvatelom vysoku kvalitu
zivota, inteligentny, udrzatelny a inkluzivny rast, ako aj dosiahnutie socialnej, ekonomickej
a uzemnej sudrznosti.

Uzemie programov cezhraninej spoluprace v programovom obdobi 2014 - 2020 zahfiia
nasledujuce regiony:

Program cezhrani¢nej spoluprace Slovenska republika — Ceska republika:

Slovenska republika: Ceska republika:
Trnavsky samospravny kraj Jihomoravsky kraj
Trenciansky samospravny kraj Zlinsky kraj

Zilinsky samospravny kraj Moravskoslezsky kraj

Program cezhranicnej spoluprace Slovenska republika — Rakusko:

Slovenska republika: Rakusko:

NUTS III: NUTS II:

* Bratislavsky kraj * Weinviertel

* Trnavsky kraj * Wiener Umland-Nordteil
» Wiener Umland-Sidteil
* Nordburgenland
* Vieden

Regiony z niz§im pomerom financovania z ERDF, t.J. 20%, ktoré sa nachadzajii iba na
rakuskej strane hranice:

» Waldviertel

* Mostviertel-Eisenwurzen

* Sankt Polten

* Niederosterreich-Siid

» Mittelburgenland

Program cezhrani¢nej spoluprace Pol'sko — Slovenska republika:

Pol’sko:
NUTS III (subregiony): Bielski, Nowosadecki, Kro$nienski, Przemyski, RzeszowskKi
NUTS IV (okresy): Miasto Rzeszow, Pszczynski, Myslenicki

Slovenska republika:
NUTS III (regiony): Zilinsky kraj a PreSovsky kraj.
NUTS IV (okresy): Spisska Nova Ves

Program cezhranicnej spoluprace Mad’arsko — Slovenska republika:

Mad’arsko:

Gyoér-Moson-Sopron (megye) Szabolcs-Szatmar- Bereg (megye)
KoméromEsztergom (megye) Budapest (megye)

Pest (megye)

Nograd (megye)

Heves (megye)
Borsod-Abatj-Zemplén (megye)
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Slovenska republika:
Bratislavsky kraj
Trnavsky kraj
Nitriansky kraj
Banskobystricky kraj
Kosicky kraj

Program cezhranicnej spoluprace ENI:
Slovenska republika:

Kosicky kraj

Presovsky kraj

V ramci ostatnych krajin este nie je izemie odsuhlasené.
3.2.3.1 Zdroje financovania

Spolo¢ny strategicky ramec v oblasti cezhrani¢nej sietovej infraStruktary odporaca, aby sa
programy cezhrani¢nej spoluprace, najma medzi menej rozvinutymi regionmi, zameriavali na
chybajuce cezhranicné prepojenia, ktoré spdsobuju prekézky pre dopravné toky a zavadzanie
a vyuzivanie ekologickej infrastruktiry.

Opatrenia by mali byt zamerané predovSetkym na zvySenie napojenia Gzemia na nadradené
dopravné koridory a ich privadzace a na zlepSenie dostupnosti cezhranicného uzemia s
podporou zvySenia bezpe€nosti na cestach, ktoré poskytuju prepojenie cezhranicného tizemia
na nadradené dopravné systémy.

Podpora vyuzivania ekologickej dopravy na cezhrani¢nom tizemi je mozna dvoma sposobmi,
a to prostrednictvom priamej podpory verejnej hromadnej dopravy a nepriamej podpory
individualnej osobnej dopravy. V oblasti podpory osobnej dopravy by mali byt investicie
smerované predovSetkym do budovania infrastruktiry, ktord umozni bezpecne vyuzivat
individudlnu zelenu dopravu, ktord je tvorend z cyklodopravy a pesej dopravy.

Rozsah podpory v oblasti cyklistiky v ramci programov cezhrani¢nej spoluprace:

- budovanie a podpora ekologickej dopravy ako alternativa individualnej automobilovej
dopravy, napr. vystavba prepojovacich tsekov cyklotréas, resp. ako spojnica medzi
obcami k prestupnym bodom integrovanej dopravy, informacny systém.

Vstupy pre Programy cezhrani¢nej spoluprace 2014 — 2020 predstavuji finan¢né prostriedky
Z Europskeho fondu regiondlneho rozvoja, Statneho rozpoctu Slovenskej republiky
a ostatnych partnerskych krajin a konecnych prijemcov. Momentdlne nie je rozhodnuté
o celkovom objeme prostriedkov z Eurdpskeho fondu regionalneho rozvoja na podporu aktivit
rozvoja cezhrani¢nej spoluprace, preto nie je mozné urcit’ ani objem narodnych zdrojov.

3.2.3.2 Nastroje podpory

Programy cezhrani¢nej spoluprace budt financované z finan¢nych prostriedkov Eurdpskeho
fondu pre regionalny rozvoj (ERDF), Nastroja eurépskeho susedstva (ENI), Statneho rozpoctu
SR a ostatnych partnerskych krajin. Maximalna miera podpory zo zdrojov Eurdpskej unie by
mala predstavovat’ 85% (v pripade ENI programu az 90%) z celkovych opravnenych
verejnych vydavkov. Miera spolufinancovania zo Stitneho rozpoctu je viazand na Stat
zucCastnujuci sa na programe.

Ziadosti 0 poskytnutie nenavratného finanéného prispevku v ramci schvalenych operaénych
programov budu ziadatelia predkladat’ na zaklade vyhlasenia vyzvy. V nadvdznosti na Systém
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finanéného riadenia ESIF, ktory vypracuva a priebezne aktualizuje MF SR, bude definovany
sposob financovania projektov. Spdsob cCerpania schvalenych projektov a pravidla
spracovania a predkladania ziadosti o platbu, ktoré predklada prijimatel’ na Riadiaci organ
resp. Narodny organ, bude upraveny v zmluve 0 poskytnuti finan¢ného prispevku a v d’alsej
podpornej dokumentécii, ktoré budu dostupné na webovom sidle jednotlivych programov.

3.2.3.3 Prijimatelia

Opravneni prijimatelia finanénych prostriedkov: organiza¢né zlozky tzemnej samospravy
(samospravne kraje, obce, mestd, zdruzenia obci, mestské casti) a ich prispevkové
arozpoCtové organizacie, ako aj Skoly, neziskové organizicie, zaujmové zdruzenia
pravnickych osob, obc¢ianske zdruzenia a d’alSie subjekty.

Specifikom programov voéi inym narodnym operaénym programom je podmienka spoloénej
realizacie konkrétneho projektového zameru minimalne dvoma projektovymi partnermi
z kazdej strany hranice a podmienka preukédzate'ného cezhranicného dopadu.

Opréavnené uzemie pre podporu: opravnené uzemia jednotlivych programov

Ciel'ova skupina: obyvatelia a navstevnici programového tizemia

3.3 Financovanie z ostatnych zdrojov

Domace nadac¢né zdroje

Zahrani¢né nadaéné zdroje okrem fondov EU

Stukromné zdroje (sponzoring)

Vlastné zdroje obcianskych zdruzeni

Nefinan¢né zdroje obcianskych zdruzeni — hlavne dobrovolnicka praca
Iné zdroje

Hlavnym zdrojom financovania neziskovych organizacii zaoberajucich sa podporou
cyklistiky st hlavne nada¢né fondy (napr. nadacia Pontis, nadédcia Intenda, nadacia Konto
Orange, nadacia Ekopolis a iné). Finan¢né zdroje pokryvajii zakladny rozptyl aktivit
obc¢ianskych zdruzeni spojenych s propagéaciou cyklodopravy, rieSenim neexistencie sluzieb
pre cyklistov, opravou a debarierizaciou vybranych casti dopravnej infrastruktary (schodiska,
krizovatky, obrubniky atd’.).

Z Medzinarodného vysehradského fondu je mozné financovat kolaborativne projekty
medzinarodného presahu alebo spolupracu na tvorbe vlastného projektu — Eurdpsky tyzden
mobility, cyklodielne, atd’. Pri vSetkych tychto zdrojoch ide o finanént podporu v rozmedzi
1000 - 10 000 €.

Z d’alsich zdrojov financovania mozno spomenut’ napr. kultirne inStitity roznych krajin
(napr. Pol'sko, Rakusko, Francuzsko, Nemecko, Holandsko a in¢é), ktoré pomadhaju
zabezpecovat’ vymenu a prizyvanie réznych odbornikov z danych krajin na r6zne podujatia,
projekty a aktivity.

Castou formou podpory cyklistickych aktivit je sponzoring, ktory je viak viazany skor na
poskytnutie zlavy zo sluzieb, poskytnutie materidlov, zriedkavejSie vo forme financnej
podpory.

Dal§im zdrojom st rozne programy Ministerstva kultiry SR, z ktorych sa financuju rézne

umelecké projekty zamerané napr. na revitalizaciu verejnych priestorov. lde 0 finan¢nu
podporu viazanl na Specificky projekt a predpisané polozky.
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Existuje vel'a dalsich fondov a zdrojov, ktoré st urcené na Specifické akcie a projekty na
rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky, napriklad nadacia Intenda s programom “Mladez
v akcii” podporuje vymeny mladych l'udi, nadacia Grundtvig podporuje vzdelavacie projekty.

S podporou cyklistickej dopravy a cykloturistiky zo zdrojov uvedenych v tejto kapitole treba
ratat aj v d’alSom obdobi, nakol’ko vyznamnou mierou prispievaju k rozvoju cyklistiky
v Slovenskej republike.
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4 Zaver

Spravne nastavenie TFM a dosiahnutie 10 % -ného podielu cyklistickej dopravy na celkovej
del'be dopravnej prace do roku 2020, vsulade s vladou schvalenym  strategickym
dokumentom Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR, bude
mozné predovsetkym po splneni nasledovnych podmienok:

1. Vytvorenie samostatného programu v rozpo¢te MDVRR SR pre rozvoj cyklistickej
dopravy a cykloturistiky.

2. Vyclenenie pravidelného finanéného objemu prostriedkov zo Statneho rozpoctu do
vytvoreného programu na zaklade poziadavky premietnutej pri tvorbe navrhu rozpoctu
verejnej spravy SR na prislusné obdobie.

3. Vytvorenie stabilného dota¢ného mechanizmu na prerozdelovanie finanénych zdrojov
opravnenym ziadatel'om.

Nemenej dolezitou podmienkou pre splnenie hore uvedeného ciel’a je aj efektivne vyuzivanie
nenavratnej finanénej pomoci z fondov EU, ako aj kazdoroné vyélefovanie finanénych
prostriedkov na rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky z rozpoctov verejnej spravy
a Vv neposlednom rade aj zapojenie sukromnych subjektov do spolufinancovania cyklistickej
infraStruktiry.
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Priloha €. 1 Financovanie rozvoja cyklistickej infrastruktury v zahranici

1 Financovanie rozvoja cyklistickej infrastruktiry v Ceskej republike

Na podporu financovania projektov tykajiicich sa cyklistickej dopravy v Ceskej republike sa
vyuzivaju prostriedky z niekol’kych zdrojov:

e Statny fond dopravnej infrastruktiry (Statni fond dopravni infrastruktury, SFDI)

e Strukturalne fondy Eurépskej unie 2007 - 2013 (ROP pre NUTS II; Operaény program
Praha; Operacny program ,,Eurdpska uzemna spolupraca®, t.j. Programy cezhrani¢nej
spoluprace)

e Plan rozvoja vidieka a poI'nohospodarstva pre roky 2007 - 2013

e Dotacné programy krajov, resp. ich rozpocty

e Rozpocty miest a obci

Najvi¢simi finanénymi zdrojmi st Strukturalne fondy EU a SFDI. Slizia na podporu
financovania cyklistickych projektov, ale nemozno z nich financovat’ cely projekt. Vzdy sa
vyzaduje urcité spolufinancovanie aj z rozpoctov krajov alebo miest a obci.

Jednou z hlavnych podmienok na podporu cyklistickej dopravy je vystavba potrebnej
cyklistickej infraStruktiry. Miera integracie €i segregacie je stanovend na zéklade miestnych
podmienok. Je zabezpecend kazdorocnd finanénd podpora na realizaciu cyklistickej
infrastruktury v ramci vydavkov SFDI a krajov (spolu s d’al$imi eurépskymi zdrojmi) na:

- projektovu pripravu budovania cyklistickych chodnikov,

- vystavbu audrzbu cyklistickych chodnikov, spolo¢nych chodnikov pre chodcov
a cyklistov a d’alsich vhodnych komunikacii pre cyklistov (najma v extravilane),

- realizaciu cyklistickych pruhov na miestnych komunikaciach a projektov k zvyseniu
bezpecnosti,

- metodické vedenie k realizacii ekonomickych pro-cykloopatreni, ktoré vyrazne
pomozu k rozvoju cyklistickej dopravy v tizemi.

1.1 Financovanie cyklistickych projektov z prostriedkov SFDI

Podpora vystavby a tidrzby cyklistickych komunikacii v CR vyplyva zo Zakona &. 104/2000
Sh. o Statnim fondu dopravni infrastruktury. Ugelom fondu je rozvoj, vystavba, udrzba
a modernizcia dial'nic a rychlostnych ciet, Zelezni¢nych dopravnych ciest a vnutrozemskych
vodnych ciest. Na podporu rozvoja cyklistiky je v SFDI vytvoreny dotaény program
“Cyklistické stezky* zamerany na podporu vystavby a tdrzby cyklochodnikov zdévodnenu
zvySenim bezpecnosti cyklistov.

Podpora vystavby cyklochodnikov z finan¢nych prostriedkov SFDI mé stanovené ramcové
Pravidla pre poskytovanie prispevku z rozpoctu SFDI, definuji napriklad: vecnu orientaciu
projektov, vysku prispevku a percento spoluti¢asti pre kazdy projekt, podmienky poskytnutia
prispevku, kritérid vyhodnocovania Ziadosti (bezpe¢nostné kritéria 40%, ekonomické kritéria
30%, koncepéné kritéria 30%), proces predkladania hodnoteni a schvalovania ziadosti
a d’alSie.

Prispevok zo SFDI na vystavbu a udrzbu cyklochodnikov v r. 2013 bol do vysky 65 % a pre
rok 2014 je planovany az do vysky 85 % skuto¢ne vynaloZenych opravnenych ndkladov.
Maximalna vyska prispevku je limitovana do 10 mil. K¢.
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Prispevky SFDI nemozno kombinovat s prostriedkami §trukturdlnych fondov EU a
Regionalneho operacného programu (ROP). Vyska schvaleného prispevku SFDI je pevna a
neprekrocitel'na, takze ak sa v priebehu realizacie projektu navysia naklady, navysenie hradi
prijemca z vlastnych zdrojov. Prispevok SFDI je ucelovy a jeho Cerpanie je viazané len na
financovanie projektu, na ktory bol poskytnuty.

SFDI po prvykrat prispel na vystavbu cyklistickych chodnikov v roku 2001 vo vyske 12,0
mil. K¢, ¢im podporil 7 projektov. Od tej doby sa situdcia znacne zmenila, kazdym rokom sa
podpora neustale zvySovala. V rokoch 2001 — 2011 bolo podporenych spolu 397 projektov vo
vyske 1 218,7 mil. K¢, v roku 2012 bolo podporenych 35 projektov v celkovej vyske 130 mil.
K¢ a v roku 2013 bolo podporenych 34 projektov vo vyske 116 mil. K¢.

1.2 Financovanie cyklistickych projektov z fondov EU

V Ceskej republike st druhym najvicsim zdrojom financii na podporu budovania cyklistickej
infrastruktury Strukturalne fondy EU.

Zo Strukturalnych fondov boli doteraz podporované projekty cyklistickej dopravy, ako aj
projekty smerujuce k rozvoju cykloturistiky a jazde na horskych bicykloch v teréne po
jednostopovych cestach.

V ramci SF EU bolo v programovom obdobi 2007 - 2013 mozné &erpat’ financie z tychto
opera¢nych programov:

* Regionalny opera¢ny program — NUTS I,
* Operacny program Praha,
* Operaény program ,,Eurdpska uzemna spolupraca®, t.j. Programy cezhranicnej spoluprace.

Pre kazdy NUTS II v CR je spracovany prehlad dotaénych programov na ulahéenie
orientacie, vd’aka ktorym je mozné podporit’ nielen rekonstrukciu a vystavbu cyklistickych
chodnikov, ale aj miestnych komunikacii a pol'nych ciest, ktoré¢ s vhodné na cyklisticki
dopravu.

Takisto sa prostriedky SF EU dajii pouZit’ aj na projekty, ktoré maju na cyklistickii dopravu
nepriamy vplyv, ako napriklad:

- bezpecnost’ na komunikaciach

- integracia verejnej dopravy a rozvoj jej infrastruktary

- vystavba, revitalizacia a modernizécia turistickej infraStruktiry, doplnkovych sluzieb
a atrakcii cestovného ruchu

- rozvoj vidieka a iné

K 25. 1. 2011 bolo v CR evidovanych 192 schvélenych projektov s cyklistickou tematikou.
Vyska podpory predstavuje k tomuto datumu 3,14 miliard K¢ a celkové naklady dosiahli
vysku 3,59 miliard K¢.

Najviac finan¢nych prostriedkov sa investuje do cyklistickej dopravy z regionov sudrznosti
(tj. ROP NUTS II). V tomto opera¢nom programe bolo k 25. 1. 2011 schvalenych 142
projektov s cyklistickou tematikou. Vyska podpory doposial’ predstavuje 2,34 miliard K¢ a
celkové naklady dosiahli vySku 2,66 milidrd K¢.

Z Operacného programu Praha boli zafinancované 4 projekty v hodnote 197 mil. K¢. V rdmci
Opera¢ného programu ,,Eurdpskej Uzemnej spoluprace® (t.j. Programy cezhranicnej
spoluprace) bolo podporenych 46 projektov s cyklistickou tematikou a bolo pre ne
vyc€lenenych 30,1 mil. € (t.j. 731,7 mil. K¢.).
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Tieto fondy boli na konci roku 2012 uz bez prostriedkov. Momentalne je podobne ako
V Slovenskej republike vychodiskom pre d’alSie obdobie priprava podmienok pre Cerpanie
finanénych prostriedkov z ESIF pre programové obdobie 2014 — 2020. Délezité je zapracovat’
do vsetkych relevantnych programovych dokumentov pre obdobie 2014 - 2020 moznost’
Cerpat’ dotacie na cyklisticki dopravu ina komplexné inovativne projekty rozvoja
cykloturistiky a udrzate'ného cestovného ruchu v regionoch.

1.3 Financovanie z krajskych fondov a rozpo¢tov miest a obci

V Ceskej republike nie su cyklistické projekty financované v 100 % vyske zo §trukturalnych
fondov EU, ani zo SFDI. Ked’Zze je nevyhnutné spolufinancovanie z Urovne samosprav,
jednotlivé kraje CR vy¢€lenuju vo svojich rozpoctoch financie na dofinancovanie.

Niektoré kraje maju vytvoreny osobitny dotacny mechanizmus, prostrednictvom ktorého je
mozné ziadat' financie na vystavbu a opravu cyklochodnikov z rozpoctu prislusného
samospravneho kraja.

Tiez je beznou praxou, Ze okresné mesto finan¢ne podpori projekt cyklistickej dopravy v
nejakej obci, ktord nemd dostatok financii vo svojom rozpocte, lebo celkovy uzitok budii mat’
aj obyvatelia okresného mesta. V zaujme realizacie cyklistickych projektov sa obce zdruzuji
do zvézkov, ktoré maju vlastny rozpocet na tieto projekty.

2 Financovanie rozvoja cyklistickej infrastruktary v Nemecku

Rozvoj cyklistickej infrastruktiry v nemeckych mestach je financovany zo zdrojov EU a z
fondov a rozpoc¢tov spolkovych krajin. Spolkova vlada zodpoveda za financovanie dialnic a
spolkovych ciest (vratane na nich budovanej cyklistickej infrastruktury) a dohliada na ostatné
politiky tykajuce sa cyklistiky. Financuje predovSetkym neinvesticné opatrenia, t.j. rézne
kampane ¢i uz na celonarodnej Grovni alebo urovni miest a obci.

Hlavnt zodpovednost’ za investicie do cyklistickej infrastruktury nest jednotlivé Spolkové
krajiny, ktoré maju na to vycleneny rozpocet a d’alej ho prerozdel'uju jednotlivym sidlam vo
svojej krajine. Zaroven financuji vystavbu $tatnych ciest vratane cyklistickej infrastruktury.

Mesta, ak chctl dostat’ zo Spolkovej krajiny dotacie aj na cyklistickl infrastruktiru, musia
mat’ v prvom rade spracované platné Uzemno-planovacie dokumenticie a Plany trvalo
udrzatel'nej mestskej mobility.

Spolkové krajiny tiez financuju opatrenia na komundlnej urovni, ako je budovanie
cyklistickych zariadeni na hlavnych miestnych komunikéiciach a syst¢tmov Bike & Ride na
zelezni¢nych staniciach. Dalsie financie pre cyklistiku nepriamo prinasaju rozne federalne
fondy pre rozvoj miest, zivotné prostredie, zdravotnictvo a vedu.
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Zjednoduseny model financovania cykloprojektov

Spolkova Uroven

Regionalna uroven:
spolkové krajiny

Financovanie
neinvesti¢nych
opatreni
Investicné — e —
financovanie Administrativny '

distrikt

Komunalna uroven (mesta a obce) - zodpovednost' v
oblasti cyklistiky: planovanie a sprava specifickych projektov

Zdroj: Analyza zahranicnych skiisenosti a navrh ndrodnej stratégie rozvoja cyklis. dopravy a cykloturistiky v SR

Néklady na budovanie, udrzbu a prevadzku cyklistickej infrastruktiry na jedného obyvatela v
Nemecku sa pohybujti od 0,5 do 8 € ro¢ne. V Berline v roku 2010 predstavovali tieto naklady
3 € na jedného obyvatela.

Finan¢né potreby komiin (miest a obci)

V r. 2012 bolo vypracované kratke zhodnotenie pokracujuiceho vyvoja Narodného
cyklistického planu (NRVP) financovania cyklistickej dopravy. V prvom hodnoteni ur¢uje
finanéné potreby miest, obci a krajov vo vztahu k velkosti populacie. Udaje sa pritom
spracovavali diferencovane podl'a roznych vychodzich situacii (,,zac¢inajuci®, ,,rozvijajici sa*
a ,,priekopnici*) a mozu slizit’ komunalnym aktérom ako orienta¢na pomocka (vid’ Tabul’ka).

Tabul’ka: Finan¢éna potreba miest, obci a vidieckych okresov na rézne okruhy tloh (v € na obyvatePa
a rok; interval hodnoty zodpoveda réznym vychodiskovym situdciam resp. perspektivam)

Neinvesti¢né Dalsie
Infrastruktdra | Infrastruktdra Suma Zariadenia opatrenia opatrenia Suma
(prestavba/ | (prevadzkova (1+2) na (o.1i. (systém (3+4+5
novostavba a udrzba) odstavenie | komunikacia) | vypoZziciav. +6)
udrzba) bicykla bicyklov, zaokr.
cyklistické
stanice)
1 2 3 4 5 6 7
w Zacinajuci 5-12 1,10 6,10-13,10 | 1,10-2,50 0,50 0,50-2 8-18
O
4 é Rozvijajuci sa 8-12 1,70 9,70-13,70 | 1,20-1,50 0,50 1-2 13-18
>
Priekopnici 12 3 15 0,10-0,80 1 2 18-19
S Zacinajuci 0,20 - 4,60 0,10 0,30-4,70 0,50-1 1-6
[SR]
% E Rozvijajuci sa 0,30-4,10 0,10-0,40 0,40-4,50 | 0,50-1,50 1-6
< ©
>
Priekopnici 2,40 - 3,00 0,50-0,70 2,90-3,70 1-1,50 4-5

Zdroj: Nemecky ndrodny cyklisticky plan 2020
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Priloha ¢&. 2 Pravidla stratégie financovania ESIF pre programové obdobie
2014 — 2020

Pravidld alimity pre poskytovanie pomoci prijimatelom v rdmeci projektov
spolufinancovanych z Europskeho fondu regionalneho rozvoja — EFRR, Eurdpskeho
socidlneho fondu — ESF, Kohézneho fondu — KF a Eurdpskeho fondu pre ndmorné a rybné
hospodarstvo — EFNRH urcuje Stratégia financovania Strukturdlnych fondov, Kohézneho
fondu a Eurdpskeho fondu pre namorné a rybné hospodarstvo pre programové obdobie 2014 —
2020 (d’alej len ,,stratégia financovania 2014 — 2020%).

Stratégia financovania 2014 — 2020 zaroven stanovuje ucast’ jednotlivych zdrojov na
financovani projektov aj s ohladom na to, &i sa projekt ESIF implementuje v ramci menej
rozvinutého regionu®, viac rozvinutého regionu® alebo ciela Eurdpska tzemna spolupraca,
alebo ¢i ide o projekt vramci implementacie EFNRH. V ramci ciela Eurdpska uzemna
spolupraca stanovuje stratégia financovania 2014 — 2020 ramce financovania len pre
prijimatelov so sidlom na izemi Slovenskej republiky.

Prislusna vyska spolufinancovania zo $tatneho rozpoctu v rameci jednotlivych rokov sa zahtia
do rozpoctu verejnej spravy na prislusSny rok v zavislosti od odhadovanych prijmov
finanénych prostriedkov z EU, ako aj prislusnej vySky spolufinancovania zo Statneho
rozpoctu.

Pravidla financovania pre prijimatel’ov v ramci menej rozvinutych regionov:

Celkové opravnené vydavky

Prijimatel Zdroje EU Narodné verejné zdroje Spolu
EFRR/ESF/KF | Statny rozpotet | Prijimatel (%)
(%) (%) (%)
organizacia Statnej spravy 85 max.’ 15 0 100
ostatné subjekty verejnej spravy 85 max.’ 10 5 100
obec / vy$si izemny celok 85 max. > 10 5 100

Celkové opravnené vydavky

Prijimatel’ Zdroje EU Niarodné verejné Sukromné Spolu
zdroje zdroje (%)
EFRR/ESF/KF | Statny rozpolet | Prijimatel
(%) (%) (%)

mimovladna/neziskova organizacia 85 max. > 10 5 100
sukromny sektor mimo schém
$tatnej pomoci 85 max.° 5 10 100
sukromny sektor v rdmci schém
Statnej pomoci X 0 y 100

3 menej rozvinuty region - HDP na obyvatel'a je niz3i ako 75 % priemeru EU - 27 (Zapadné Slovensko, Stredné Slovensko, Vychodné
Slovensko)

N viac rozvinuté regiony - HDP na obyvatel'a je nad 90 % priemeru EU - 27 (Bratislavsky kraj)

> Vv ramci jedného projektu sa bude pocas celej doby implementacie uplatiiovat’ jeden pomer financovania, ktory sa stanovi v zmluve

o poskytnuti nenavratného finanéného prispevku / v rozhodnuti o poskytnuti nenavratného finanéného prispevku. UV SR v spolupraci s MF
SR vypracuje mechanizmus stanovenia mier spolufinancovania zo zdrojov statneho rozpodtu a vlastnych zdrojov prijimatel’a, v ramci
ktorého bude zohl'adnené aj sankcionovanie prijimatel'ov implementujticich projekty v ramci schém §tatnej pomoci.
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Pravidla financovania pre prijimatel’ov v ramci viac rozvinutych regionov:

Celkové opravnené vydavky

Prijimatel Zdroje EU Narodné verejné zdroje Spolu
EFRR/ESF/KF | Statny rozpofet | Prijimatel (%)
(%) (%) (%)
organizacia Statnej spravy 50 max. > 50 0 100
ostatné subjekty verejnej spravy 50 max. > 45 5 100
obec / vy$si izemny celok 50 max. > 45 5 100
Celkové opravnené vydavky
Prijimatel’ Zdroje EU | Narodné verejné Sukromné Spolu
zdroje zdroje (%)
EFRR/ESF/KF | Statny rozpocet | Prijimatel
(%) (%) (%)
mimovladna/neziskova organizacia 50 max. ° 45 5 100
sukromny sektor mimo schém
$tatnej pomoci 50 max. ° 40 10 100
sukromny sektor v ramci schém
Statnej pomoci X 0 y 100
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Zoznam pouzitych skratiek

CR
CNB
CSN
EFNRH
EFRR
EK
ENI

EPFRV
ERDF
ESF
ESIF
EU
FO
HDP
IROP
ITI

KF
MHD
MDVRR SR
MSVVaS SR
MTB
NFP
NRVP
oP
PHSR
PO
PRV
RIUS
RO
ROP
SFDI
SR

v

SF

Ceska republika

Ceska narodni banka

Ceska technicka norma

Eurdpsky fond pre ndmorné a rybné hospodarstvo
Eurdpsky fond regionalneho rozvoja

Eurdpska komisia

Operacny program cezhrani¢nej spoluprace Mad’arsko — Slovensko —
Rumunsko — Ukrajina 2014 - 2020

Eurdpsky pol'nohospodarsky fond pre rozvoj vidieka
Eurdpsky fond pre regiondlny rozvoj

Europsky socialny fond

Eurodpske investi¢né a Strukturdlne fondy

Eurdépska tnia

Fyzické osoba

Hruby domaci produkt

Integrovany regionalny operany program

Integrované izemné investicie

Kohézny fond

Mestska hromadné doprava

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR
Ministerstvo skolstva, vedy, vyskumu a $portu SR
Mountain bike (horské bicykle)

Nenavratny financny prispevok

Narodny cyklisticky plan (Nationale Radverkehrsplan)
Operacny program

Program hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja VUC alebo obce
Pravnicka osoba

Program rozvoja vidieka

Regionalne integrované uzemné stratégie

Riadiaci organ

Regionalny opera¢ny program

Statni fond dopravni infrastruktury

Slovenska republika

Strukturalne fondy
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http://www.huskroua-cbc.net/sk/
http://www.huskroua-cbc.net/sk/

TEN-T Pan-Europske koridory (Trans-European Transport Network)
vuC Vyssi tzemny celok
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