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Zoznam skratiek

B/C, tiez BCR Indikator socioekonomickej efektivity — pomer prinosov a nakladov projektu
(z anglického ,,Benefits / Costs Ratio”)

CBA Nakladovo-vynosova analyza (z anglického ,,Cost-Benefit Analysis“)

DRS Dokumentacia na realizaciu stavby

DSP Dokumentacia na stavebné povolenie

DUR Dokumentécia na Gzemné rozhodnutie

EIA Posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie (z anglického ,Environmental Impact
Assessment”)

ESIF Eurdpske $trukturalne a investi¢né fondy

EU Eurdpska Unia

GIS (prilohy)  Geografické informacné systémy (elektronické subory tzv. ,shapefiles”)

MDV SR Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenske]j republiky

POO Plan obnovy a odolnosti

SR Slovenska republika

VO Verejné obstaravanie

VOD Verejna osobna doprava

ZoPM Ziadost o prostriedky mechanizmu (Planu obnovy a odolnosti)

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky
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1. Uvod

Rozvoj infrastruktury pre cyklistickli dopravu patri medzi klfucové priority Planu obnovy a odolnosti
(dalej len”“ POO“) v rdmci investi¢nych aktivit komponentu 3 — UdrZatelna doprava.

Jednym z milnikov reformy pripravy investi¢nych projektov v doprave a pre zabezpecenie balika
investicii do infrastruktury je spracovanie, schvalenie a zverejnenie metodiky na posudzovanie, vyber,
pripravu a realizaciu projektov pre cyklistickd dopravu. Metodika urci spésob identifikacie projektov s
¢o najvyssim prispevkom k dosiahnutiu ciela presunu cestujucich z individudlnej cestnej dopravy na
cyklistickll dopravu a nastavi sa systém vyberu projektov cyklistickej dopravy. Zdmerom je podporit
projekty, ktoré maju potencial prispiet k ciefom stanovenym v Narodnej stratégii rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike (schvalenej uznesenim viady ¢. 223/2013).

Novd metodika na vyber projektov a budovanie cyklistickej infrastruktury zohladni vykonnostny atribut
novej infrastruktury a hodnotu za peniaze konkrétnych projektov, pricom primerane zohladni aj
dostupné ddta o dochddzkach obyvatelstva (pripadne dopravné modely). Posudzovanie vykonnosti a
hodnoty za peniaze umozZni efektivnejsiu alokdciu financnych zdrojov na projekty, ktoré maju potencial
vyraznejsie prispiet k zvySovaniu podielu cyklistickej dopravy na celkovej delbe prepravnej prdace.”

Tato metodika podrobnejsie definuje postupy a pravidld pri posudeni a hodnoteni projektov rozvoja
cyklistickej infrastruktiry v rdmci Planu obnovy a odolnosti, ale mdézZe byt vyuZitd aj pre iné zdroje
financovania. Vznikala za participacie samosprdv na regionalnej a miestnej Urovni aj obcianskeho
sektora. Prinosom su jasnejSie a transparentnejsie pravidld vyhodnocovania na zdklade objektivnych
kritérii a nastavenie predvidatelného financovania projektov pocas celej doby implementacie, ¢o ma
umoznit samospravam na regionalnej a miestnej Urovni nastavit svoje investicné stratégie, vCas
pripravit financovatelné a realizovatelné projekty a zniZit naklady na pripravu projektov.

1.1. Ciele podpory v oblasti cyklistickej dopravy

Slovensko ma prijatu Ndrodnu stratégiu rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej
republike od roku 2013. V minulosti alokované prostriedky na rozvoj cyklistickej infrastruktury
smerovali vo velkej miere do budovania novych cyklotrds v extravildne miest a obci, ¢im sice doslo
k podpore cykloturizmu a volnoc¢asového bicyklovania, avSak nedoslo k vyraznému narastu vyuZivania
cyklistickej dopravy ako alternativy k neudrzatelnej individualnej automobilovej doprave pri dochadzke
do zamestnania a $kél smerom k naplneniu vizie dosiahnutia 10 % podielu cyklistickej dopravy na
celkovej delbe prepravnej prace.

Podpora v ramci Planu obnovy a odolnosti je preto primarne urc¢ena na rozvoj infrastruktury mestskej
a primestskej cyklistickej dopravy ako aj jej prepojenie na verejnu osobnu, hlavne Zelezni¢nu dopravu.
Zamer je rozsirit siet a zlepsit kvalitu a bezpecénost infrastruktury pre cyklisticki dopravu v intravilane
a extravilane obci a miest, atieZ zlepsSi prepojenie cyklistickej a Zelezni¢nej dopravy vystavbou
cyklistickych stojanov na Zelezni¢nych staniciach, s cielom zvySenia podielu cyklistickej dopravy na
celkovej delbe prepravnej prace v mestskej a primestskej doprave pri dochadzke do prace a skol.

Rozpocdet pre oblast podpory cyklistickej dopravy predstavuje po revizii POO 85 mil. €. Vysledkom
podpory mé byt vybudovanie novej cyklistickej infrastruktiry v dizke aspori 161,8 km do 30. 6. 2026,
s dérazom na budovanie bezpecnej segregovanej infrastruktiry s najvacsim potencidlom na zvysenie
podielu cyklistickej dopravy na delbe celkovej prepravnej prace. Do ciela budovania cyklistickej
infrastruktury sa zapocitava aj vystavba zhruba 5000 bezpecnych parkovacich miest pre bicykle
v stojiskdch na Zelezni¢nych staniciach a zastavkach, ktoré umoznia skvalitnit prestupy medzi
cyklistickou a verejnou osobnou dopravou (1 parkovacie miesto sa do vysledkového ukazovatela
zapocitava ako 0,004 km cyklotrasy).
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2. VSeobecné procesy

VSeobecné procesy a podmienky poskytovania prostriedkov z mechanizmu Planu obnovy a odolnosti
upravuje Zakon ¢. 368/2021 Z. z. o mechanizme na podporu obnovy a odolnosti a o zmene a doplneni
niektorych zakonov a Systém implementdcie Planu obnovy a odolnosti SR.

Podpora projektov vystavby cyklistickej infrastruktary v rdmci mechanizmu Pldnu obnovy a odolnosti
(POO) bude realizovana na zaklade Vyziev, ktoré budu vyhlasované v priebehu opravneného obdobia.
V rdmci vyziev budu o. i. konkretizované poziadavky aj na obsahovl naplii Ziadosti o prostriedky
mechanizmu, vratane informdcii, ktoré budu zakladom pre posudenie a hodnotenie projektov.

Ziadosti o poskytnutie prispevku mechanizmu je mozné predkladat priebeine pocas celého obdobia
trvania Vyzvy. Vramci danej Vyzvy sa bude finanénd podpora pridelovat v zdsade na projekty
po ukonceni pripravy. To znamen3, ze projekt je uz majetkovo vysporiadany a ma vydané vsetky
stavebné povolenia a je tak pripraveny na vyhlasenie verejného obstaravania na vyber zhotovitela
stavby / realizéciu projektu.

3. Podmienky poskytnutia prostriedkov mechanizmu

Podmienky poskytovania prostriedkov mechanizmu su obsiahnuté v pravnej Uprave Zdkona o
mechanizme na podporu obnovy a odolnosti ako Specialneho pravneho predpisu.

Je povinnostou predchadzat dvojitému financovaniu z prostriedkov mechanizmu a inych fondov a
programov EU, $§tatneho rozpoctu a inych verejnych zdrojov.

Ziadatel musi spliiat podmienky tykajuce sa osobného postavenia, bezihonnosti, podmienky tykajtce
sa prava uzivat nehnutelnost, potencialne dotknutd budicou stavbou a ostatné podmienky uréené
vykondvatelom. Sposob preukazania splnenia tychto podmienok bude Specifikovany vo Vyzve.

3.1. Opravnenost a sulad s cielmi podpory

V sulade s cielmi podpory POO budu podporované projekty vystavby cyklistickej infrastruktary
v mestskych a primestskych oblastiach zamerané na dochadzku do zamestnania a $kol, resp.
s napojenim na Zelezni¢né stanice a vyznamné zastavky VOD.

Zakladnou deliacou ¢iarou medzi POO a inymi programami financovania v oblasti podpory budovania
cyklistickej infrastruktiry je Uzemny princip. Pripustné su projekty na uzemi miest nad 20 tisic
obyvatelov s presahom do okolitych obci do vzdialenosti cca 5 km, resp. po najbliZsiu obec.

Opravnenymi Ziadatelmi na zaklade vyziev su predovsetkym:
e samospravy: vyssie Gzemné celky (VUC), mestd, resp. m. €asti a obce v opradvnenom tzem,
e zdruZenia miest, m. Casti a obci, z ktorych aspon jedna leZi v oprdvnenom lUzemi,
* rozpoctové alebo prispevkové organizacie, ktorych zriadovatelfom je vyssi Gzemny celok alebo
mesto, m. ¢ast ¢i obec (prostrednictvom zriadovatela) v opravnenom Gzemi.

V pripade potreby mdze vykonavatel vo vyzve urdit aj inych opravnenych Ziadatelov.

Opravnenymi vydavkami su vydavky na opravnené aktivity spojené s pripravou a realizaciou
cyklistickej komunikacie a doplnkovej cyklistickej infrastruktiry (napr. odstavné zariadenia pre bicykle)
a iné priamo suvisiace vydavky vynaloZzené v rdmci opravneného obdobia od 1. 2. 2020 do 30. 6. 2026.

Opravnenymi vydavkami podla ekonomickej klasifikacie rozpoctovej klasifikacie st napr.:
e 711 Ndkup pozemkov a nehmotnych aktiv,
e 712 Néakup budov, objektov alebo ich ¢asti,
e 716 Pripravnad a projektova dokumenticia,
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e 717 Realizacia stavieb a ich technického zhodnotenia, a vtom najma:
o 717001 Realizacia novostavieb,
o 717002 Rekonstrukcia a modernizacia a
o 717003 Pristavby, nadstavby, stavebné Gpravy

V pripade potreby méze vykonavatel vo vyzve Specifikovat ako opravnené aj vydavky z inych skupin
ekonomickej klasifikacie rozpoctovej klasifikacie.

Konkrétne ide o tieto oblasti vydavkov:

a) stavebné, montdzne ainStalacné prace priamo spojené s vystavbou cyklistickej infrastruktiry
a doplnkovej cyklistickej infrastruktury, (napr. odpocivadld a odstavné zariadenia pre bicykle,
scitace bicyklov, a pod.), vratane suvisiacich vyvolanych a pridruzenych investicii,

b) stavebny a autorsky dozor na realizovanej stavbe,

c) spracovanie dokumentacie skutocnej realizacie stavby, vratane porealizaéného polohopisného
a vyskopisného zamerania stavby,

d) spracovanie projektovej dokumentacie DUR/DSP/DRS, prip. dokumentacie EIA (ak relevantné),
vratane suvisiacich spravnych poplatkov,

e) majetko-pravne vysporiadanie pozemkov potrebnych na realizaciu stavby, v jednotkovych
cenach obvyklych v danej lokalite pre pévodny druh pozemku (orna p6da, travnaty porast, ...),

f) zabezpecenie informovania, komunikdacie a viditelnosti opatreni Planu obnovy na Urovni
Ziadatelov v sulade s ¢l. 9.1.3.a 9.1.4. Systému implementdcie planu obnovy

Vykonavatel mbze vo vyzve v ramci uvedenych oblasti blizsie vymedzit Specifické skupiny vydavkov.

Vykonavatel vo vyzve definuje maximalne limity opravnenych vydavkov pre jednotlivé oblasti alebo
skupiny vydavkov tak, aby bol dodrzany vykonnostny ciel reformy, resp. celkovy priemer nakladov za
vsetky schvalené projekty (500 tis. EUR sDPH na 1 km). Odbévodnené prekrocenie limitu pri
jednotlivych projektoch bude posudzované individualne na zaklade podmienok uvedenych v kapitole
5.3.

Neopravnenymi vydavkami su o. i. napr.:

e vydavky mimo oprdvneného obdobia, vydavky nezahrnuté v zdvaznom rozpocte projektu, pri
kontrole neuznané vydavky alebo nad ramec limitov a benchmarkov opravnenych vydavkov,

e vyvolané a pridruzené investicie, ktoré priamo nesuvisia a nie su nevyhnutné alebo prevysuju
rozsah potrebny na realizdciu cyklistickej infrastruktiry alebo su celkovo vrozpore so
strategickymi cielmi podpory v oblasti mobility (napr. ndhradné parkovanie),

e ostatné projektové vydavky, napr. na vykonanie prieskumov a projektovy manazment v stvislosti
s pripravou verejného obstaravania a spracovania zZiadosti o prostriedky mechanizmu / platbu.

3.2. Priprava projektov a povolovacie procesy

Projektova dokumentacia cyklistickej infrastruktiry musi byt pripravend v sulade legislativou tykajicou
sa Uzemného planovania a stavebného konania. Z environmentalneho hladiska je potrebné dodrzat
tzv. ,princip vyrazne nenarusit“. V pripade, Ze dochadza k potencidlnemu dopadu na Zivotné
prostredie, musi byt projekt pripraveny aj vsulade snarodnou a eurdpskou legislativou pre
posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie (EIA), vratane preskiumania dopadov na sustavu NATURA
2000 a posudenia rizik zhorSenia Zivotného prostredia v suvislosti s ochranou kvality vody a
nedostatkom vody v sulade s rAmcovou smernicou EU o vode.

Za Uplnost a spravnost procesu pripravy a povolenia stavby zodpoveda Ziadatel. Pripadné porusenie,
a to aj dodatocne zistené, bude mat za nasledok nutnost vratenia poskytnutého prispevku.
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3.3. Verejné obstaravanie (VO)

Subjekty, ktorym sa poskytuju prostriedky mechanizmu, musia pri zadavani zakaziek na dodanie
sluZieb, tovarov a stavebnych prac postupovat v stlade s platnymi pravnymi predpismi SR a pravnymi
aktami EU upravujlcimi verejné obstaravanie.

Vydavky vynakladané v suvislosti s realizaciou investicii musia byt v stlade s cenami obvyklymi na trhu
na danom mieste a v danom ¢ase pri zohladneni stanovenych obchodnych podmienok.

Kontrola verejného obstaravania (VO) bude vykondvand MDV SR samostatne pre vsetky vykonané
obstaravania suvisiace s projektom (spracovanie projektovej dokumentacie a inZiniering, vystavbu a
stavebny dozor) po predloZeni prislusnej dokumentdcie, vratane popisu stanovenia predpokladanej
hodnoty zakazky, resp. primeraného postupu obstardvania na projektovi dokumentaciu.

4. Podklady na hodnotenie projektov

Podmienky poskytovania prostriedkov mechanizmu si obsiahnuté v pravnej Uprave Zakona
o mechanizme na podporu obnovy a odolnosti ako $pecidlneho pravneho predpisu. Ziadatel musi
spifiat podmienky tykajuce sa osobného postavenia, podmienky tykajuce sa prava uzivat nehnutelnost
potencidlne dotknutu budicou stavbou a ostatné podmienky uréené vykondvatelfom.

Pre Ucely posudenia a spracovanie hodnotenia projektov je potrebné zo strany zZiadatela predlozit
na MDV SR aj dalSie podklady v zmysle nasledovnych kapitol.

4.1. Podklady k dopravnému modelu

V ramci opisu projektu sa pozaduje poskytnut vhodnou tabulkovou a grafickou formou (idealne priamo
ako GIS podklady) podrobné informacie o:
e funkénej aSirkovej klasifikacii komunikaénej siete mesta, vratane uUsekov s obmedzenim
rychlosti (podla UPN, generelu dopravy, pasportu miestnych komunikacii a miestnej znalosti),
¢ intenzitach dopravy, rychlosti a Sirke ciest prilahlych k planovanej cykloinfrastrukture.

VSeobecné podklady pre spracovanie modelu dopytu ma v zdsade MDV SR k dispozicii. Z dévodu
spresnenia modelu viak mdze byt prospeiné, ak Ziadatel doplini $pecifické podklady pre konkrétny
projekt, a to najma:

¢ identifikaciu hlavnych cielov ciest (objekty a aredly nad 100 zamestnancov, Skoly), vratane
spresnenia poctu zamestnancov, resp. Ziakov v jednotlivych objektoch a arealoch,

e prieskum dochadzky do zamestnania vo firmach a institiciach nad 100 zamestnancov (miesto
obvyklého pobytu pocas pracovného tyzdna, sp6sob dopravy do zamestnania a iné parametre
podla vzorového dotaznika uvedeného vo vyzve),

e identifikaciu velkych pobociek (nad 20 zamestnancov) obchodnych retazcov, bank a inych
vyznamnych zamestnavatelov v Uzemi dotknutom projektom, ktoré nemaju sidlo v danom
meste.

4.2.Vytah z projektovej dokumentacie

Splnenie zakladnych technickych a bezpecnostnych poZiadaviek pri spracovani projektu doklada
Ziadatel prostrednictvom vytahu z projektovej dokumentacie.

Vytah z projektovej dokumenticie ma obsahovat predovsetkym sprievodnl spravu a vykresovu
dokumentaciu v spracovanych mierkach: najma irgie vztahy, celkovu situaciu stavby, pozdizny profil,
vzorové a charakteristické priecne rezy a prip. iné vykresy podla potreby.
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4.3. Rozpocet a harmonogram projektu

Rozpocdet musi byt spracovany odborne spdsobilou osobou (projektant alebo certifikovany rozpoctar):
(i) v agregovanej Struktire potrebnej pre spracovanie nakladovo-vynosovej analyzy (CBA),
(i) v podrobnej strukture projektovej dokumentacie (DSP/DRS) pre ucely kontroly rozpoctovych
kritérii v ¢leneni podla objektov a klasifikacie stavebnej produkcie (v elektronickom formate
* xIs alebo *.xIsx alebo *.csv).

V ramci spracovania dokumentdcie na stavebné povolenie, resp. na realizaciu stavby musi projektant
na zaklade konzultécii od budiceho spravcu (odvodené z nakladov na udrzbu miestnych komunikdacii),
prip. vyrobcu zariadenia stanovit aj vysku predpokladanych nakladov na udrzbu.

Harmonogram pripravy, resp. realizacie projektu sa o¢akava zredlneny o predvidatelné obmedzenia a
administrativne lehoty pocas pripravy projektu, ako je napr. majetko-pravne vysporiadanie, vydanie
uzemnych rozhodnuti a stavebnych povoleni, procesu verejného obstardvania, vyrubové obdobie a iné
technologické obmedzenia, a pod. PoZadované je spracovanie formou Ganttovho diagramu.

Pozn.: Tieto poZiadavky odporucame explicitne uviest priamo v pozZiadavkdch verejného obstardvania
na vyber zhotovitela projektovej dokumentdcie.

5. Posudenie projektov

Projekty budu posudzované v zmysle vyzvy. Posldenie je vykondvané internymi zamestnancami MDV
SR a spoc¢iva vo formalnej kontrole Uplnosti predloZenych Ziadosti o prostriedky mechanizmu
a vyhodnoteni nasledovnych aspektov:

e Zdakladné nalezitosti vyplyvajuce z cielov a podmienok podpory,

e Splnenie technickych a bezpecnostnych poZiadaviek,

e Dodrzanie rozpoctovych kritérii,

Ziadosti o prostriedky mechanizmu, ktoré nespifiaji formalne poziadavky uplnosti alebo k nim
z poskytnutych Udajov nie je mozné spracovat hodnotenie projektu, vratane analyzy dopytu a CBA, su
vratené na doplnenie.

5.1. Formalne kritéria
Zakladnym predpokladom schvalenia financovania projektu je splnenie nasledovnych kritérii.

Na zaklade opisu projektu, ostatnych podkladov a informacii uvedenych v Ziadosti o prostriedky
mechanizmu sa posudzuje relevantnost projektu z pohladu opravnenosti a vecného suladu s cielmi
podpory Planu obnovy a odolnosti, a to najma nasledovné kritéria:
e opravnené Uzemie a opravnenost Ziadatela,
e sllad s cielom podpory (dochadzka do prace askol, resp. napojenie na Zelezni¢né stanice
a vyznamné zastavky VOD (nie vyslovene volnocasovy charakter projektu),
e splnenie formalnych poZiadaviek financovania z Planu obnovy a odolnosti,
e dodrzanie povolovacich a schvalovacich procesov, vratane EIA (ak bola potrebnad), pravoplatnost
stavebnych povoleni a majetko-pravne vysporiadanie projektu.

Negativny vysledok kontroly opravnenosti Uzemia, ziadatela alebo suladu s cielom podpory bude mat
za nasledok zamietnutie projektu bez moznosti znovupredloZenia v rdmci Planu obnovy a odolnosti
(modze sa uchadzat o iné zdroje financovania).

V pripade negativneho vysledku kontroly ostatnych formdlnych poZiadaviek financovania z Planu
obnovy a odolnosti alebo pravoplatnosti stavebnych povoleni bude Ziadatel vyzvany na doplnenie
Ziadosti o prostriedky mechanizmu.
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5.2. Technické a bezpecnostné kritéria

V rdmci technického posudenia sa sleduje najma dodrzanie najvyznamnejSich technickych parametrov
a bezpecnostnych poziadaviek v zmysle STN 73 6110 Projektovanie miestnych komunikdcii a TP 085
Navrhovanie cyklistickej infrastruktury, ktoré je potrebné pri projektoch dodrzat:

e pozadovanad funkénd udroven, t.j. Uroven segregacie (fyzické / optické rozliSenie a Sirka
bezpecnostného odstupu) vintravildne a extravildne v zdvislosti od rychlosti a intenzity
motorovej (prip. pesej) dopravy,

e Sirka jednosmerného cyklistického pruhu min. 1,25 m, v stiesnenych podmienkach min 1,0 m
a obojsmerného cyklistického pasu min. 2,5 m (bez pridlazby),

e vyska priechodného prierezu min. 2,5 m, v stiesnenych podmienkach min 2,0 m,

e dopravné znacenie a zabezpecenie dostatocnych rozhlfadovych pomerov a bezpecné riesenie
krizovatiek, prechodu zastavkami MHD, a pod.

NaleZite zdovodnené nedodrZanie technickych a bezpeénostnych poZiadaviek je pripustné len lokdlne
(a bude mat len vplyv na mierne zniZenie bodového hodnotenia).

Samostatne sa pri posudzovani projektu bude tiez prihliadat na dodrzanie horizontalnych mobilitnych
a environmentalnych principov, ako je napr.:

e nevytvaranie novych dopravnych pléch pre motorovu dopravu, vratane parkovania, i

e nahradna vysadba za vyrub a zaber zelenych pléch.

Dalimi aspektami, ktoré je vo veobecnosti potrebné zohladnit pri planovani cyklistickej siete
a projektovani cyklistickej infrastruktury je nasledovnych pat ,,P“ principov:
(i) (Pocit) bezpecnosti

e Poutzivanie cyklistickych sieti musi byt bezpeéné a dizajn dopravného priestoru sa musi snazit
o vysoké vnimanie bezpecnosti vSetkymi uzivatelmi.

e  Musi sa Uplne vyhnut sibehu s motorovymi vozidlami pri rychlosti 60 km/h a vyssich,

a je potrebné predchadzat potencidlnym konfliktom s ndkladnymi vozidlami a autobusmi,
(ii) Previazanost (Koherencia)

e Siet cyklistickych komunikacii ma byt suvisla a previazana tak, aby bola mozna jazda medzi
vacésinou zdrojov a cielov v zaujmovej oblasti v samostatnom cyklistickom pruhu / koridore,
resp. aj bez fyzického ¢i optického oddelenia, ak je povolena rychlost vozidiel max 30 km/h.

(iii) Priamost

e Trasa vykonana jazdou na bicykli by mala byt medzi zdrojmi a cielmi ¢o najpriamejsia. Mensie
obchadzky si mozné len v pripade, aby sa predislo krizovaniam s velkym ¢asovym zdrZanim
(na semaforoch), pripadne velkym morfologickym prekazkam.

(iv) Pritazlivost

e Vhodné, logické a jednotné dopravné znacenie, primerané moznosti odstavovania a
dostatocny pocet stojisk na staniciach, pri obchodoch, verejnych budovach atd',

e Skratenie a zrychlenie trasy v hustom mestskom prostredi alebo v obytnych Stvrtiach pomocou
skratiek a segregovanej cyklistickej infrastruktury.

(v) Pohodlie

e Cyklistickd komunikacia by mala mat hladky podla moZnosti spevneny povrch, musi byt bez
prekazok (mestsky mobiliar ¢i zelen) a s minimom koliznych bodov, dobre odvodnend a
adekvatne udrzZiavana (v lete aj v zime).

Nedodrzanie technickych a bezpeénostnych poziadaviek musi byt v Ziadosti o prostriedky mechanizmu
nalezite zdévodnené. V zavaznych pripadoch méze viest k zamietnutiu projektu.
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5.3. Rozpoctoveé kritéria

V rdmci posudenia rozpoctovych kritérii sa internymi zamestnancami MDV SR sleduje:
e Opravnenost vydavkov projektu
e Limity vydavkov na jednotlivé oblasti, resp. skupiny opravnenych vydavkov (ak su vo vyzve
definované),
e Benchmarky - t. j. maximalne oCakavané jednotkové stavebné naklady (€/km, €/m2, €/ks)
jednotlivych prvkov infrastruktury (cyklistické cesty, cyklostojany a iné vybavenie).

Limity opravnenych vydavkov moze byt prekroceny len v mimoriadnych a odévodnenych pripadoch,
pri projektoch vyZadujucich mimoriadne narocné inZinierske alebo iné neStandardné konStrukcie
a sucasne s nadpriemernym prispevkom k presunu cestujicich na cyklisticki dopravu, s vysokou
vykonnostou a vysokym pomerom hodnoty za peniaze. Pri schvalovani projektov s prekrocenym
limitom celkovych opravnenych vydavkov musia byt splnené minimalne nasledovné podmienky:

e neprekrocenie Ciastkovych benchmarkov jednotkovych nakladov,

e nadpriemerné vysledky CBA (BCR > 1,0, resp. v porovnani s ostatnymi projektami),

e udrZanie priemernych ndkladov za vSetky schvalené projekty do 500 tis. EUR s DPH na 1 km
podpora drahsieho projektu je preto moznd iba ked na to vznikne priestor po schvdleni inych
projektov s vyrazne nizSimi nakladmi na 1 km),

e v ramci posudenia spracované preskimatelné pisomné zdovodnenie, preco boli ako opravnené
akceptované vydavky nad definované limity..

6. Hodnotenie projektov

Hodnotenie projektov bude spracovavané odbornymi hodnotitelmi MDV SR podla postupu uvedeného
v tejto kapitole, pri reSpektovani principov posudzovania hodnoty za peniaze a schvalenej Metodiky
nakladovo-vynosovej analyzy (CBA) pre projekty rozvoja cyklistickej infrastruktury.

Ako zaklad hodnotenia projektov sa pouZiju vysledky nakladovo-vynosovej analyzy CBA, konkrétne
ukazovatela pomeru prinosov a nakladov B/C podla postupu uvedeného v kapitolach 6.1 a 6.2. RGzne,
tzv. dodatocné hodnotiace kritéria budu zohladnené formou bonusového (resp. malusového)
hodnotenia podla pravidiel v kapitole 6.3, ktoré bude pripocitané k zakladnému hodnoteniu.

6.1. Analyza dopytu

Analyza dopytu bude pre kaZzdy projekt vykonana v zmysle Metodiky ndkladovo-vynosovej analyzy CBA
pre projekty rozvoja cyklistickej infrastruktury. Metodika CBA uvaZuje s dvoma metddami:

A. Preukdzanie skutoéného vyuZivania
tato metdda je pomerne jednoduch3, ale mozné ju je vyuzit iba v pripade, Ze existuju udaje
o pocte cyklistov, ktori uz jazdia v koridore planovanej infrastruktury v sucasnosti.

B. Odhad potencidlu dopravnhym modelom
tato metdda je zlozitejsia, ale je mozné ju vyuzit aj v pripadoch, ked vstupné data do metddy
A nie su k dispozicii, resp. je nemozné v sucasnosti vyuzivat koridor planovanej infrastruktury.

Metddou A bude spracovand analyza dopytu len pre projekty, pre ktoré su k dispozicii data
o skuto¢nom vyuzivani planovanych koridorov v sudéasnosti. Metédu B moZno povaZovat za
univerzalnejSiu, a preto bude uplatnend pre vSetky predloZené projekty. Pri tvorbe dopravného
modelu sa bude vychadzat z aktudlnych Statistickych Gdajov o distribucii obyvatelstva a pracovnych
prileZitosti, dochadzke do skol, resp. obratu cestujucich na staniciach a vyznamnych zastavkach VOD
v $iréom zaujmovom Uzemi projektu a dalich podkladom poskytnutych Ziadatelom.
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Ak je to mozné, predpoklada sa spracovanie analyzy dopytu oboma metédami, do Uvahy sa bude brat
lepsi vysledok (vyssie vypocitané zatazenie).

V zaujme spresnenia dopytového modelu odporic¢ame u najvyznamnejSich zamestnavatelov (s viac
ako 100 zamestnancami) vykonat a v Ziadosti o prostriedky mechanizmu zdokumentovat doplnkovy
prieskum dochdadzky do zamestnania v zmysle prilohy |.2 Metodiky ndkladovo-vynosovej analyzy (CBA)
pre projekty rozvoja cyklistickej infrastruktury. Zakladny cielovy potencial podielu cyklistickej dopravy
na dochadzke bude v rdmci modelu uvaZovany na urovni 10%.

6.2.Zakladné hodnotiace skére — CBA

Vychodiskom hodnotenia projektu je analyza CBA a stanovenie indikatora B/C vykonané v zmysle
Metodiky ndkladovo-vynosovej analyzy CBA pre projekty rozvoja cyklistickej infrastruktury. Dosiahnutie
pomeru B/C > 1,0 nie je podmienkou, s vynimkou projektov s ndkladmi nad limity vydavkov. .

Zakladné hodnotiace skore (Hz) sa stanovi vo vyske stonasobku v zmysle metodiky CBA vypocitaného
vysledného ukazovatela pomeru prinosov a nakladov B/C. Vysledok sa zaokruhli na celé ¢islo nahor.

Hz = B/C x 100

6.3. Dodatocné hodnotiace kritéria

K zakladnému hodnotiacemu skdre sa pricita, resp. od¢ita dodatocné hodnotiace skére hi ktoré je
udelované na zaklade nasledovnych kvalitativnych kritérii:
a) Plnenie indikatora vysledku programu — di?ka vybudovanej trasy L (km)
Pozitivhe dodatocné skore hi =L x 10 bodov, zaokrtihlené nahor na celé ¢islo
b) Ciel podpory — priame napojenie! cyklistickej trasy na objekty s viac ako 100 zamestnancami
Pozitivne dodatoéné skére = + 1 aZ 5 bodov za napojenie objektu / areélu podla vyznamu?
c) Ciel podpory — priame napojenie! cyklistickej trasy na samostatné objekty / aredly $kél
Pozitivne dodatoéné skére = + 1 aZ 5 bodov za napojenie objektu / areélu podla vyznamu?
d) Ciel podpory — priame napojenie! na objekt stanice alebo vyznamnej zastavky® VOD
Pozitivne dodatoéné skére = + 1 aZ 5 bodov za napojenie stanice / zastavky podla vyznamu?

Vyznam objektov / aredlov napojenych na budovanu cyklistickd trasu podla bodov b), c) ad) sa
posudzuje v zmysle nasledovnej tabulky:

Objekt Pocet bodov 1 2 3 4 5
praca zamestnancov 100-200 201-300 301-400 401-500 | 501 aviac
Skoly Ziakov / Studentov do 100 101-200 201-300 301-500 | 501 aviac
stanice / | nastupujucich medzi 100-250 251-500 501-750 | 751-1000 | nad 1000
zastavky | 5-9h pracovnych dni

e) Stratégia — existencia cyklostratégie na miestnej alebo regionalnej Urovni
Pozitivne dodatocné skére = + 5 bodov za splnenie kritéria

f) Stratégia — nesulad projektu s cyklostratégiami na miestnej alebo regionalnej Urovni
Negativne dodatocné skdre = - 5 bodov za nesplnenie poZiadavky

! za priame napojenie sa povazuje dovedenie budovanej novej cyklistickej trasy, resp. nového pripojenia k nej
s adekvatnou funkénou Uroviiou az k cyklostojanom daného objektu.

2 yyznam objektu / aredlu zavisi od poctu zamestnancov, Ziakov / $tudentov a pocétu nastupujlcich cestujucich

v zmysle nizsie uvedenej tabulky

3 za vyznamnd zastdvku sa povaZuje zastavka s obratom nad 100 nastupov v pracovnych dfioch medzi 5. a 9. hod.
na linky s dizkou nad 5 km a spadovym tzemim pre viac ako 50% cestujtcich nad 15 min chédze (1,25 km).
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g) Uzke miesta — % podiel dizky isekov projektu, ktoré spiiiaji len minimélne technické kritéria
(napr. Sirka pruhu len 1 m, podchodnd vyska 2 m, nedostato¢ny odstup a pod.)
Negativne dodatocné skére hi = - Hz x (Lmin /L)
h) Bezpelnost — % podiel plne* segregovanych Usekov (predpoklad zvy$enia potencidlu dopytu)
Pozitivne dodatoéné skére hi = Hz x (Lseg / L)
i) Cyklostojiska — pri skolach
(pocet cyklostojisk Ns k celkovému poctu Ziakov a Studentov NZ)
Pozitivne dodatocné skére hi = (Ns / Nz) x 100, max 10 bodov (podiel cyklodochadzky 10%)
J) Cyklostojiska — pri objektoch s viac ako 100 zamestnancami
(pocet cyklostojisk Ns k celkovému poctu zamestnancov Nz)
Pozitivne dodatocné skére hi = (Ns/ Nz) x 200, max 10 bodov (podiel cyklodochadzky 5%)
k) Cyklostojiska — pri inych cieloch ciest (obchody, sluzby, Urady a kultdrne zariadenia)
(pocet cyklostojisk Ns k vypocitanému potencidlnemu dopytu cyklistov na trase projektu Np)
Pozitivne dodatocné skére hi = (Ns/ Np) x 50, maximalne 5 bodov
[) Cyklostojiskd nezabezpecené — pri Zelezni¢nych staniciach a vyznamnych zastavkach VOD
(pocet nezabezpedenych cyklostojisk Ns k poctu nastupov v prac. dni medzi 5. a 9. h Nn)
Pozitivne dodatoéné skére hi = (Ns/ Nc) x 50, maximalne 5 bodov
m) Cyklostojiskd zabezpecené — pri Zelezni¢nych staniciach a vyznamnych zastavkach VOD
(pocet zabezpecéenych cyklostojisk Ns k poétu nastupov v prac. dni medzi 5. a 9. h Nn)
Pozitivne dodatoéné skére hi = (Ns/ Nc) x 100, maximalne 10 bodov
n) Mobilita — redukcia parkovacich stati v prospech cyklocesty
(zvysenie ucinku na delbu prepravnej prace od poctu redukovanych parkovacich stati P)
Pozitivhe dodatoéné skére hi = P X 0,5 bodov, maximdalne 10 bodov
o) Mobilita — redukcia jazdnych pruhov motorovej dopravy v prospech cyklocesty
(zvy3enie G&inku na delbu prepravnej prace od dizky redukovanych jazdnych pruhov J v km)
Pozitivne dodatocné skore hi = J x 10 bodov, zaokruhlené nahor na celé cislo

6.4.Vysledné hodnotiace skore

Vysledné hodnotiace skére sa vypocita ako sucet zakladného a vsetkych dodato¢nych hodnoteni:

H = Hz + (hi)

6.5. Priorizacia projektov

MDYV SR vedie a priebezne aktualizuje zoznam vsetkych posudenych projektov, v ktorom su projekty
zoradené na zaklade dosiahnutého vysledného hodnotiaceho skére.

MDV SR médze vo vyzve stanovit minimalnu poZadovanu vysku bodového hodnotenia projektu ako
podmienku schvalenia financovania.

V zasade je schvalované financovanie projektov z hornej ¢asti zoznamu podla poradia az do vysky
disponibilnej alokacie vyzvy tak, aby boli dosiahnuté milniky a ciele Planu obnovy a odolnosti.

Ziadosti, ktoré splnia podmienky poskytnutia prostriedkov mechanizmu, ale nemohli byt podporené
z dévodu nedostatku finanénych prostriedkov v danej vyzve, budu zaradené do rezervného zoznamu
podla §16 zakona o mechanizme, resp. mozu Ziadatelia predloZit v nasledujicich vyzvach.

4 za plne segregovanu sa povazuje cyklisticka infrastruktira s vyliéenym, resp. len ojedinelym pohybom pesich.
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Aktudlny zoznam projektov, ktoré spifiaju, resp. nespifiaji podmienky poskytnutia prostriedkov
mechanizmu spolu s ich hodnotenim bude priebeZne aktualizovany na webovskych strankach MDV SR.
7. ZavereCné ustanovenia

Tato verzia metodiky posudzovania a hodnotenia projektov cyklistickej infrastruktury v rdmci Planu
obnovy a odolnosti bola schvalena MDV SR dria 31. 08. 2023 a je uc¢inna do odvolania.

MDV SR si vyhradzuje pravo v pripade potreby na ziklade praxe upravit vybrané kritéria hodnotenia.
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