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S rozvojom zivotnej Udrovne v uplynulych
desatroCiach sa na Slovensku stale viac
presadzuje individualny motorizmus na ukor
ostatnych druhov dopravy. Znizila sa tak
pohybova aktivita - peSia aj cyklisticka.
Vysledkom je zhorSovanie fyzickej i psychickej
kondicie a zdravotného stavu obyvatelstva, ako
aj nepriaznivy  vplyv  na Zivotné prostredie.
V rozvinutych krajinach je vychodiskom z tejto
situacie podpora rozvoja ekologickych druhov
dopravy ako alternativy  ku konvencnym
dopravnym prostriedkom vyuzivajucim fosilne
paliva. Preto v tychto krajinach doslo k rozvoju
nielen ekologicky prijatelnejSej hromadnej
dopravy ale ajnemotorovej, predovsSetkym
cyklistickej dopravy.

Krajiny zapadnej Eurépy majl svoje narodné
cyklostratégie  spracované uz  niekolko
desatroci. Ich plnenim sa dostali viaceré krajiny
na dvojciferny podiel cyklodopravy na mobilite
mestského obyvatelstva, prikladom je
Holandsko (27%), Dansko (19%), ¢i Nemecko
(10%). Viaceré holandské mesta dosahuja
podiel cyklodopravy na vSetkych jazdach od 35
do 40 %. Vysoky podiel (viac ako 30%) maju
mesta, kde bola cyklodoprava vzdy
rovnopravnou sUcastou dopravnej politiky?l.
Slovenska republika naopak stoji na zaCiatku
cesty, kedy je potrebné prijimat konkrétne
opatrenia na pozdvihnutie cyklistickej dopravy
a cykloturistiky ~ z Gstrania  a vyuzitie  ich
potencialu.

Predkladany material stru¢ne popisuje sucasny,
vychodiskovy stav cyklodopravy a cykloturistiky
v SR. V slovenskych mestach a obciach sa
vyskytuji len nesuvislé Useky cyklotras, ktoré
boli vacsinou budované nekoncepcne a nie v
stlade s dobrou praxou v zahrani¢i. Trendom
nezodpovedaji ani moznosti  parkovania
bicyklov (pri verejnych institlciach, zelezni¢nych
a autobusovych staniciach, obchodnych
centrach...) aich prepravy prostriedkami
verejnej dopravy. S navrhom potrebnej
infrastruktlry Casto neuvazuju ani Uzemné
plany miest a obci, ¢o znemoznuje perspektivne
planovanie rozvoja cyklodopravy. Naproti tomu
vo volnej krajine sa nachadza siet vySe 10 000
km  vyznaCenych  cykloturistickych  tras,
vyuZivajucich prevazne cesty slUZiace primarne
inym Ucelom. Tie potrebuju pravidelnd obnovu
a vymenu znadenia, aby mohli skutoéne spinat
svoj ucel.

1 Cycling in the Netherlands, Ministerie van Verkeer en
Waterstaat, 2009

V prospech rozvoja cyklodopravy hovoria
aj viaceré  dokumenty prijaté  Eurdpskou
komisiou ako Biela kniha - Plan jednotného
europskeho dopravného priestoru, Zelena kniha
- Za novl kultaru mestskej mobility a jej Akcny
plan mestskej mobility adalSie. Tieto
dokumenty si kladi mnoho velmi ambiciéznych
cielov - napriklad vyradenie konvencne
pohananych automobilov z premavky v mestach
doroku 2050 - nasplnenie ktorych bude
potrebné ajovela rozsiahlejSie vyuzZivanie
bicyklov, peSej chodze a verejnej osobnej
dopravy.

Nielen eurdpske ciele, ale predovSetkym snaha
v SR zabezpecit vyvazeny a trvalo udrzatelny
rozvoj mobility a tiez podmienky na zvySovanie
Zivotnej Grovne obyvatelstva si bude vyzadovat
ovela vacsiu podporu cyklodopravy
aj v slovenskych mestach. K rozvoju
nemotorovej, predovsetkym cyklistickej dopravy
sa zaviazala vlada SR vo svojom programovom
vyhlaseni na roky 2012 - 2016.

Viziou predkladaného materialu je
zrovnopravnenie cyklistickej dopravy
s ostatnymi druhmi dopravy tak, aby sa stala
plnohodnotnou sic¢astou dopravnych systémov
mestskej aregionalnej dopravy. Takisto je
potrebné  zlepSit vSeobecné  povedomie
obyvatelstva o vyhodach cyklodopravy
a cykloturistiky ako ekologicky, ekonomicky
a zdravotne  vyhodnejSej forme  dopravy
do Skoly, zamestnania a za rekreaciou.






Zakladnym smerovanim, viziou cyklostratégie je
uznanie cyklistickej dopravy ako rovnocenného
druhu dopravy ajej integracia s ostatnymi
druhmi dopravy, ako ajzlepSenie vnimania
cyklistov ako plnohodnotnych  Ucastnikov
cestnej premavky.

Slcéastou vizie je tiez vyrazné posilnenie
cykloturistiky ako  dolezitého segmentu
cestovného ruchu s velkym potencialom najma

Hlavné dbvody na podporu cyklistickej dopravy
a cykloturistiky mozno rozdelit do 4 skupin:

EKONOMICKE

Neustaly narast cien pohonnych hmét a cien
cestovného, stale CastejSie dopravné zapchy
az toho prameniace Casové straty pri
preprave autom Ci verejnou o0sobnou
dopravou c¢oraz viac zvyraznuju prednosti
cyklistickej dopravy. Realne sa prejavia tam,
kde sU podmienky najej bezpecné
vyuzivanie. Zo vSetkych jazd automobilom je
az 30% kratSich ako 3 km. Bicykel pritom
mobze byt v meste do vzdialenosti 5 km
rychlejSi ako automobil.

Okrem uzivatelov je cyklodoprava
ekonomickou volbou aj pre Stat, regiony Ci
mesta a obce. Rozvoj cykloinfrastruktlry nie
je mozny bez investovania verejnych zdrojov,
zaroven vSak predstavuje  alternativu
v postupne;j redukcii individualnej
automobilovej dopravy s dlhodobym cielom
znizovania pocGtu parkovacich ploch pre
motorovl dopravu.

Uplne iné ekonomické ddvody hovoria
v prospech rozvoja cykloturistiky. Ta rozsiruje
moznosti poznavania krajiny a travenia
dovolenky na Slovensku, ¢o je prileZitost pre
rozvoj sluzieb a rast zamestnanosti najma vo
vidieckych oblastiach, prevazne v malych
a strednych podnikoch. Cykloturistika uz aj v
susednej Ceskej republike tvori vyznamny
podiel na cestovnom ruchu a je prinosom pre
ekonomiku Statu, samosprav i podnikatelov.
Zaroven ponlka alternativu v podobe
udrzatelného rozvoja cestovného ruchu
a zabezpeCuje pracovné miesta v roznych
oblastiach sluzieb savisiacich s bicyklovanim.

pre vidiecke oblasti, ich rozvoj, zvySenie
zamestnanosti a konkurencieschopnosti, teda
ich trvalo udrzatelny rozvoj.

Vsulade so zakladnou viziou Cyklostratégie
avsnahe priblizit sa okolitym eurépskym
krajinam je potrebné urobit vSetko potrebné pre
to, aby sme doroku 2020 dosiahli 10 % - ny

podiel cyklistickej dopravy na celkovej delbe

dopravnej prace.

POROVNANIE POTREBNEJ PLOCHY PRE AUTO A BICYKEL
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Poznamka: Schematické znazornenie, vypocitané hodnoty sa mézu

lisit vplyvom prostredia a podmienok.

Zdroj: projekt Central MeetBike; odborné nemecké publikacie pre

cyklistickt dopravu

EKOLOGICKE
Bicykel je dopravnym prostriedkom, ktory
neprodukuje  ziadne  Skodlivé  emisie

do ovzdusSia. Jeho prevadzku tiez sprevadza
podstatne mensi hluk a vibracie v porovnani
s motorovou dopravou. Pouzivanie bicykla si
nevyzaduje  spotrebu  Ziadnej energie
(s vynimkou tej ludskej) a prispieva tak hned
kdvom cielom EK: znizovat zavislost
na fosilnych  palivach a znizovat emisie
sklenikovych plynov.

ZDRAVOTNE

V jednotlivych krajinach EU od 30 do 80%
dospelej populacie trpi nadvahou (BMI viac
ako 25). Coraz vaznejsi je problém detskej
obezity, ked cca 20% deti trpi nadvahou a z
nich tretina je obézna. Pritom prave
bicyklovanie je odporia¢ané ako vyborny
preventivny prostriedok, ktory vedie k 50%-
nému zniZzeniu rizika srdcovo-cievnych
ochoreni, k50%-nému zniZzeniu rizika



ochorenia na diabetes mellitus Il. typu
(cukrovky), kb0%-nému znizeniu rizika
vzniku obezity a k 30%-nému znizeniu rizika
vysokého krvného tlaku. Staci len 30 mindt
rychlejSej chodze alebo jazdy na bicykli
po va&sinu dni v tyzdni.? Exhalaty z dopravy
vsidelnych  dtvaroch  sU0  povazované
za hlavnu pri¢inu poruch dychového aparatu
a preto zastavenie rastu automobilizacie
v mestach  priaznivo  ovplyvni  zdravie
obyvatelov.

SOCIALNE

Bicykel je vhodnym a dostupnym dopravnym
prostriedkom pre vSetky socialne vrstvy
a zaroven vedie k samostatnosti a podporuje
nezavislost deti a mladych ludi. Pri navsteve
mesta s klimou priatelskou voéi cyklistom
a svacsSim poctom cyklistov v uliciach sa
nedd nevSimnat si, ako tento fenomén
pozitivne vplyva na spolo¢enstvo a na kvalitu
Zivota. Bicyklovanie totiz dava priestor

2 Dokumenty Svetovej zdravotnickej organizacie

k vacSej socializacii a blizSim kontaktom
medzi lud'mi.

Komplexné zhodnotenie silnych a slabych
stranok, prilezitosti a hrozieb cyklistickej

dopravy a cykloturistiky je znazornené vo
SWOT analyze v ¢asti Priloha 1.







Biela kniha: Plan jednotného eurdpskeho
dopravného priestoru
o ,Podpora pesej dopravy a cyklistickej
dopravy by sa mala stat
neoddelitelnou sucastou mestskej
mobility a planovania infrastruktury.
o V jej zozname iniciativ pre oblast
bezpe€nosti dopravy sU prvoradé
alohy vyplyvajice najma z ciela 1.4.
- Konat v prospech bezpecnosti
dopravy, zachranit tisicky Zivotov. Tu
sa zdoOraznuje potreba venovat
0sobitnU pozornost najzranitelnejSim
skupinam, ako sU chodci, cyklisti
a motocyklisti prostrednictvom
bezpecnejsej infrastruktdry
a technologie vozidiel.

Zelena kniha

o Na ceste knovej kultire mestskej
mobility (2007) ajej AkEny plan
(2009). EK tu identifikuje pat vyziev,
pred ktorymi stoja eurdopske mesta
a ktorym je potrebné Celit
integrovanym pristupom. Prva vyzva
sa tyka plynulosti cestnej premavky,
kde je moznym rieSenim podpora
environmentalne Setrnych spdsobov
dopravy ako je chddza,
cyklistika a verejna doprava.

Uznesenie Eur6pskeho parlamentu zo dna
27. septembra 2011 o eurbopskej
bezpecénosti cestnej dopravy v rokoch 2011
- 2020 (2010/2235(INI))

o ,Dérazne odportca, aby zodpovedné
organy zaviedli obmedzenie rychlosti
na 30 km/hod. v obytnych zénach
a na vsetkych jednoprudovych
cestach v mestach, ktoré nemaju
samostatny jazdny pruh pre cyklistov,

ato k acinnejsej ochrane
zranitelnych  ucastnikov  cestnej
premavky.“

o ,Vita skutocnost, Ze Komisia

zameriava svoju pozornost na najviac
zranitelné skupiny ucastnikov cestnej
premavky (uzivatelia jednostopovych
vozidiel, chodci atd.), kde st pocty
nehod stale prilis vysoké; vyzyva
Clenské Staty, Komisiu a priemysel,
aby mali pri navrhovani cestnej

infrastruktury a zariadeni pre tychto
ucastnikov  na paméati to, aby
budované cesty boli bezpecné pre
vsetkych uZivatelov; Ziada, aby pri

projektovani a udrzbe ciest bola
vacsia pozornost venovana
opatreniam v oblasti infrastruktury
na ochranu  cyklistov  a chodcov,
napt. opatrenia nha oddelenie
dopravy, rozsirovanie siete
cyklistickych komunikacii
a bezbariérovych pristupov

a priechodov pre chodcov.“
o ,Vyzyva Komisiu a ¢lenské Staty, aby

podporovali cyklistiku a pesiu
turistiku ako samostatny druh
dopravy  a neoddelitelni  sucast

vSetkych dopravnych systémov.“

Usmernenie EU o fyzickej aktivite (oktober
2008) je dokument vyzyvajuci k zvySeniu
fyzickej aktivity medzi detmi, mladezou, ale
aj dospelymi, z dovodu narastajiceho
trendu sedavého, fyzicky neéinného spdsobu
travenia pracovného ajvolného casu.
Podpora aktivnej cyklistickej dopravy ma
vyznamny podiel na napifani Politickej
deklaracie stretnutia valného zhromazdenia
OSN k chronickym neinfekénym ochoreniam
a AkEného planu Eurépskeho Uradu Svetovej
zdravotnickej organizacie kimplementacii
Eurdpskej stratégie pre prevenciu a kontrolu
neinfekénych ochoreni naroky 2012 -
2016.

DOKUMENTY DOTYKAJUCE SA CYKLISTICKEJ DOPRAVY
vV SR

Aj
dokumenty,

na Slovensku sU vyznamné strategické
ktoré sa dotykaju cyklistickej

dopravy. lde o Dopravnu politiku SR do roku
2015 a Stratégiu zvySenia bezpecnosti cestnej
premavky v Slovenskej republike pre roky 2011
az 2020 (Narodny plan SR pre BECEP 2011 -
2020).

Dopravna polittka SR doroku 2015
obsahuje 2 Specifické ciele a 6 priorit, ktoré
sa dotykaju rozvoja a podpory cyklistickej
dopravy, predovsSetkym zabezpeceniu
modernizacie a rozvoja infraStruktary pre
cyklistickd dopravu a znizovaniu negativnych
dopadov dopravy na zZivotné prostredie.
KonStatuje sa v nej, Ze ,hlavnym



predpokladanym prinosom rozvoja
infrastruktdry pre nemotorovu dopravu (pesi
pohyb, cyklisticka doprava apod.) je
podstatny presun Casti prepravnych potrieb
v 0sobnej doprave v ramci miest a obci z
individualnej automobilovej dopravy
do ekologicky Cistej a ekonomicky efektivnej
nemotorovej dopravy.”

Uz v roku 2005 bolo v Dopravnej politike SR
doroku 2015 konStatované, Ze ,sUcasny
stav infrastruktdry pre nemotorovld dopravu
mozno hodnotit ako nevyhovujuci, pricom jej
najvaésim nedostatkom je neucelend siet
komunikacii pre nemotorovi  dopravu
S mnozstvom lokalnych diskontinuit,
nekvalitna stavebna Uprava, nedostato¢na
nadvaznost nasiet hromadnej dopravy
anizka droven bezpecnosti chodcov
a cyklistov.  VslUCasnosti je  mozné
konStatovat, Zesa dosiahlo minimalne
zlepSenie, ajto iba vdaka entuziazmu
a nasadeniu zanietenych  jednotlivcov,
zaujmovych zdruzeni  a mimovladnych
organizacii. Dosiahnut zasadnejSie zlepSenie
je mozné iba s aktivnhou pomocou Statu
a samosprav.

e Stratégia zvySenia bezpeCnosti cestnej
premavky v Slovenskej republike pre roky
2011 az 2020 obsahuje 1 ciel a 1 oblast,

Narodna legislativa tykajlca sa cyklistickej
dopravy a cykloturistiky by mala poskytovat
ramec, ktory umozni aulahéi ich podporu
a rozvoj na vSetkych Udrovniach avo vSetkych
aspektoch. Hoci zlepSenie bude potrebné
aj na poli legislativy, uz suc¢asné znenia zakonov
idalSich  noriem  zakladné  predpoklady
cyklistickej dopravy a cykloturistiky vytvaraju.

Medzi pravne predpisy, ktoré sa dotykaja
cyklodopravy a cykloturistiky patria najma:

e Zakon ¢&. 135/1961 Zb. - Zakon
o pozemnych komunikacidch (cestny
zakon) vzneni neskorSich predpisov:
Definuje jednotlivé kategorie cestnych
komunikacii vratane miestnych
komunikacii, pricom cyklistické
komunikacie s nemotoristické miestne
komunikacie v stulade s STN 73 6110.

e Zakon ¢. 8/2009 Z.z. ocestnej
premavke a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskorSich

ktoré sa priamo dotykajl cyklistov a podpory
cyklistickej dopravy. lde o ramcovy “Ciel C -
Znizenie dopravnej nehodovosti
u zranitelnych Ucastnikov cestnej premavky”
ajeho oblast “C2 - ZvySenie Urovne
bezpecnosti cyklistov”. Konkrétne opatrenia
sU nasledovné:

o Zadefinovanie kritérii a technickych
poziadaviek pre bezpecny pohyb
cyklistov po pozemnych
komunikaciach (metodika na zaklade
realneho spravania sa cyklistov).

o Podpora vytvarania cyklistickych ciest
v obciach a mestach.

o Podpora bezpecnej cyklistiky
digitalizaciou informacii pre cyklistov -
vytvorenie digitalnej mapy (GIS) siete
komunikacii pre cyklistov.

o Kampane avychovné opatrenia
zamerané na pouzivanie cyklistickych
prilo a reflexnych prvkov za znizenej
viditelnosti.

o Vykonavanie ucinného dohladu nad
dodrziavanim legislativnych nariadeni
a obmedzeni pri pohybe cyklistov.

Programové vyhlasenie vlady na roky 2012
az 2016 hovori ozavazku  vlady
»-..podporovat rozvoj nemotorovej,
predovsetkym cyklistickej dopravy.“

predpisov: Zakon ajeho vyhlaska
popisuju organizaciu dopravy a dopravné
predpisy pre vSetkych Gc¢astnikov cestnej
premavky. Tento zakon bol v ostatnych
rokoch viackrat novelizovany.

e Vyhlaska Ministerstva vnitra Slovenskej
republiky ¢é. 9/2009 Z.z., ktorou sa
vykonava zakon o cestnej premavke
a ozmene a doplneni niektorych
zakonov v zneni neskorSich predpisov:
VyhlaSka bola naposledy zmenena
novelou 361/2011 Z. 1z, ktora
nadobudla G¢innost 1. novembra 2011.
Hlavne tato posledna zmena priniesla
pre Slovenskd republiku nové prvky v
organizacii cyklistickej dopravy
(predovsetkym v oblasti  cyklistického
dopravného znacenia).

e Zakon ¢&. 50/1976 Zb. o Uzemnom
planovani a stavebnom poriadku



(stavebny zakon) vzneni neskorsich
predpisov: Stavebny zakon vsSeobecne
upravuje pravidla tzemného planovania
a povolovania vystavby, ¢im sa priamo
dotyka aj planovania umiestiovania
cyklistickej siete, povolovania vystavby
cyklistickej infrastruktliry a procesu jej
schvalovania.

e Zakon ¢. 326/2005 Z. z. o lesoch v zneni
neskorsich predpisov: Zakon vymedzuje
terminolégiu, popisuje Statne organy,
lesni straz. Definuje ich pravomoci,
jasne sa stanovuju povinnosti verejnosti
pri vyuZivani lesov, definuje sa postup pri
povolovani vynimiek zo zakazanych
¢innosti  avztah  voéi  vlastnikom
a Statnym organom.

e Ostatné zakony, ktoré sa okrajovo
dotykaju  problematiky  cyklodopravy
a cykloturistiky:

e Zakon ¢ 543/2002 Z.z.
0 ochrane prirody a krajiny
v zneni neskorSich predpisov

e Zakon 6.91/2010 Z. z. o podpore
cestovného ruchu v zneni
neskorsich predpisov

e Zakon ¢ 274/2009 Z.z.
o polovnictve a 0 zmene

3.3.1 Cyklisticka infrastruktira
v mestach

Podla prirucky Eurépskej komisie pre cyklistiku
.,V mestach je mozné prepravit na pruhu
Sirokom 3,5 metra (bezny jazdny pruh)
za 1 hodinu 22 000 osbdb kolajovym vozidlom,
19 000 Iudi pesSo a 14 000 os6b na bicykli, ale
len 9000 Iudi autobusom a2 000 Iludi
automobilom.“ Mnoho slovenskych miest a obci
nema ani jediny kilometer cyklistickych
chodnikov. Aj tam, kde su, ich vyuZitelnost
nezriedka stazuji nevyhovujlce technické
rieSenia. To slvisi s neexistenciou kvalitného
a podrobného technického predpisu, ktory by sa
venoval navrhovaniu a projektovaniu cyklistickej
infrastruktary, a minimalnej pozornosti
venovanej cyklistickej doprave.

ESte rozSirenejSim problémom v mestskych
aglomeraciach na Slovensku je zly technicky
stav cestnej infrastruktdry ako celku, kedze pri
neexistencii siete segregovanych

a doplneni niektorych zakonov
v zneni neskorsich predpisov

e Zakon ¢&. 40/1964 Zb. -
Obgiansky  zakonnik v zneni
neskorsich predpisov

« Zakon ¢. 364/2004 Z.z.
ovodach aozmene zakona
Slovenskej narodnej rady G.
372/1990 Zb. o priestupkoch v
zneni  neskorsich predpisov
(vodny zakon)

¢ Technické normy a technické podmienky

Na Slovensku existuju dve zakladné

(najvyznamnejSie)  technické  normy

dotykajice sa planovania, vystavby
a znacenia cyklistickej infrastruktary:

« STN 73 6110 Projektovanie

miestnych komunikacii
« STN 01 8028 Cykloturistické

znacenie
V zaujme rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky je potrebné spracovat

komplexnd a ucelena technicki normu alebo
technicky predpis, ktory bude obsahovat
postupy pre planovanie a vystavbu cyklistickej
infrasStruktury v intravilane a v extravilane.

cyklokomunikacii s cyklisti odkazani na pohyb
po cestach, kde dominuje automobilova
doprava. Nerovnost, miestami az rozpad
vozoviek, ako aj ¢asté zasahovanie parkujlcich
vozidiel do priechodového prierezu cyklistickych
tras, nielenze zhorSuje komfort jazdy na bicykli,
ale zvySuje riziko nehdd a zraneni, ¢o mnoho
[udi od pravidelného vyuzivania bicykla odradza.

DoterajSie podcenovanie potencialu
cyklomobility vSR odraza ifakt, zZe neboli
zbierané ani zakladné Udaje o cyklistickej
infrastruktire. Na (Gcely analyzy stavu
cykloinfrastruktiry v mestach bol v roku 2012
vykonany prieskum, v ktorom Vyskumny Ustav
dopravny oslovil 138 slovenskych miest.
Prieskumu sa z(cCastnilo 67 miest, sdhrnna
dizka ich cyklistickych komunikacii predstavuje
necelych 150 km.

Az tri patiny tvoria samostatné komunikacie -
bud vyhradne pre cyklistov (15%) alebo
CastejSie pre chodcov icyklistov, ato
s oddelenou prevadzkou (23%) izmieSanou
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prevadzkou (22%). Tretinu sGhrnnej dizky tvoria
chodniky vybudované v pridruzenom
dopravnom priestore, z toho na takmer 16% je
pohyb cyklistov oddeleny, navySe 18% je
zmieSany s pohybom chodcov. Iba 6% dizky
cyklokomunikacii v mestach  z(c¢astnenych
v prieskume je v hlavnhom dopravnom priestore
(cyklisticky pruh, pas, koridor).

GRAF 1: ROZDELENIE CYKLISTICKYCH KOMUNIKACIi V MESTACH SR
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Zdroj: Vyskumny ustav dopravny, prieskum zrealizovany pre MDVRR SR

Komplexnejsie Gdaje odizke a Struktare
cyklokomunikacii v slovenskych mestach
a obciach budu vobec prvykrat zistované v roku
2013. Na tento Ucel sa vyuZije Statisticky vykaz
Miestne komunikéacie, ktoré vypihaju vsetky
obce raz za tri roky. MDVRR SR tak zabezpecCi
vychodiskovi  bazu ddajov, ktoré budi
vyuzitelné aj pri tvorbe cielov a indikatorov
na dalSie obdobie, ¢o je obzvlast dolezité
v suvislosti s pripravou Partnerskej dohody SR
s EU na programové obdobie 2014 - 2020.

Vysokad rozdrobenost pozemkov na Gzemi
Slovenskej republiky a s tym slvisiace naklady
sich majetkovo-pravnym vysporiadanim,
rozmanitost terénu, predovSetkym v horskych
oblastiach maju za nasledok zvySené naklady
pri realizacii a budovani cyklistickych
komunikacii. V prvych rokoch rozvoja cyklistickej
infrastruktlry je preto realnejSie dosiahnut
podstatné rozSirenie ponuky cyklokomunikacii

realizaciou cyklopruhov a cyklokoridorov
na existujucich komunikaciach spolu
s prislusnym dopravnym znacenim

a doplnkovou cykloinfrastruktirou. Aj potencial
takychto lacnejSich a rychlejSie realizovatelnych
opatreni totiz zostava na Slovensku doteraz
nevyuzity.

Eurépska Unia vo svojej stratégii podporuje
rozvoj a rozsirenie “cargo” bicyklov na prepravu
vacsich nakladov a pre zasobovanie v zdnach
uzavretych  pre  motorovi  dopravu i
ukludnenych zbénach s vyli¢enim motorovej
dopravy. Nakladné bicykle Setria Zivotné
prostredie,  vylucuji  nutné  zasobovanie
motorovymi vozidlami z peSich zén a tym znizuju

nehodovost. Najméa pesSie zony su

svojim  stiesnenym  priestorom
vyslovene nevhodné
na zasobovanie stcasnym
spdsobom, nehovoriac

o znecCistovani a zaberani miesta
pre parkovanie.

Uzemnoplédnovacia dokumentécia
miest z pohladu cyklodopravy

Mesta Casto nemaju v zavaznych
Castiach Uzemnych planov voébec
rieSenl problematiku cyklistickej
dopravy. Zo 67 miest zapojenych
v prieskume ma iba 29 v Gzemnom
plane mesta zmienku o cyklistickej
doprave. lba Styri mesta - Trnava,
Moldava nad Bodvou, Piestany
a Banska Bystrica - maju
vypracovany samostatny Generel nemotorove;j
dopravy a 19 miest ma spracovanu technicku
studiu cyklotras. Studiou statickej dopravy pre
bicykle disponuju iba Moldava nad Bodvou
a Banska Bystrica. Poziciu cyklokoordinatora
maju v stcasnosti na mestskom Urade zriadend
mesta Banska Bystrica, Bratislava a Trnava.

3.3.2 Cykloturisticka infrastruktuara

Cykloturisticka trasa (cyklotrasa) je vyznacenie
tahu pre cykloturistov v teréne po existujlcich
pozemnych komunikaciach oznacenych podla
STN 01 8028. Cyklotrasa moze byt vedena
intravilanom, extravilanom, v lesnom, horskom
alebo polhom prostredi. Zaroven musi byt
na cykloturistickych trasach, poich zakonnej
legalizacii v zmysle slovenskej legislativy,
osadené orientacné cykloturistické znacenie.

Na Slovensku je vyznacenych 530
cykloturistickych trds v celkovej dizke vySe
10 000 kilometrov. Hlavné osi tvoria narodné
dialkové cyklomagistraly vdizke 2 926 km
(Priloha 6), medzinarodné trasy a trasy Eurovelo
(Priloha 5), z ktorych je nadzemi SR zatial
vyznacenych 82,6 km. Definuju ich Gzemné
plany a Generely cyklistickej dopravy, ktoré



reSpektuju SirSie vztahy a hlavné narodné
koridory. Regionalne a miestne trasy tvoria 70
% vetkych cykloturistickych tras v dizke takmer
7 000 km.

O siet cyklotrds sa na Slovensku stara 74
subjektov, prevazne obcianskych zdruzeni.®
Rozhodujlcu c¢ast siete cyklotras spravuju
zdruZenia zastreSené Slovenskym cykloklubom.
V malej miere spravu nad cykloturistickymi
trasami na seba prevzali samospravy - mesto
Bratislava, mesto Vysoké Tatry, mesto SpiSska
Bela, ZdruZenie obci Tokajského regionu, obec
Pila, mesto Skalica.

TABULKA 1: CYKLOTURISTICKE TRASY PODLA KRAJOV

cyklotras - v kazdom kraji je vySe dvetisic
kilometrov, spolu ponukaju 43% z celkovej dizky
na uzemi celého Slovenska.

Cykloturistické trasy sa rozdeluju nasledovne:

e podla charakteru terénu: cestna
a horska cykloturistika,

e podla doélezitosti vyjadrenej farebnym

oznacenim: cervena - modra - zelena
- ZIta,
e podla naroCnosti: rekrea - sport -
expert.
Znacenie pre cyklistickl turistiku upravuje
STN 018028 - Cykloturistické znacenie.
Najviac  cyklotras na Slovensku je
vyznacenych cervenou farbou

(cyklomagistraly - dialkové trasy, 2926

Samospravny kraj Podet Podet Dizka [km] km), nasleduju cyklotrasy f)znaéené

Spravcov trés modrou  farbou  (paralelné  trasy

k dialkovym cyklomagistralam - 2 896

Bratislavsky kraj 12 41 749 km), zelené (2 588 km) a Zltou znacené

Trnavsky kraj 7 56 804 cyklotra.sy (1 2?0 km). Pre cestng

m : bicykle je vhodnych cca 47 %, pre hor§ke

Nitriansky kraj 6 21 387  bicykle cca 53 % zcelkovej dizky
Trengiansky kraj 6 64 1178 vyznacenych cyklotras.

Zilinsky kraj 6 112 2200  3.3.3 Doplnkova

Banskobystricky kraj 11 106 2140 cykloinfraStruktara

PreSovsky kraj 13 76 1350 Medzi doplnkovu cykloinfrastruktiru je

KoSicky kraj 13 54 1291 mozné za.rad|t napriklad §t0Jany

na parkovanie bicyklov,

Spolu 74 530 cykloodpocivadla, stojany

Zdroj: Slovensky cykloklub, Zilinsky samospravny kraj s velkoploSnymi mapami, informacné

Najviac cyklotras je vyznacenych v horskom
alebo lesnom prostredi Zilinského (112 tras)
a Banskobystrického kraja (106 tras). Oba
stredoslovenské kraje dominuji  aj dizkou

3 Najvyznamnejsi spravcovia cykloturistickych tras
na Slovensku podla krajov (zdroj: Slovensky cykloklub):

Bratislavsky kraj: ASK Inter, SCK, SCK Zahorak Malacky;
Trnavsky kraj: KST Horna Nitra, SCK, SCK Stara Tur3;
Nitriansky kraj: KST Zlaté Moravce, Sotdum;

TrenCiansky kraj: Bicyglo Trnava, SCK, SCK Zahorak
Malacky;

Zilinsk)’/ kraj: TBS JUS Martin, SCK Liptov, SCK Turzovka;

Banskobystricky kraj: SCK Dumbier, Cykloklub Polana
Detva;

PreSovsky kraj: SCK - Slovensky cykloklub, PBS Kostitras,
SCK Saris;
KoSicky kraj: SCK Gemerska Horka, Rozvoj Spis, SCK

tabule, cyklosmerovniky a podobne.
STOJANY NA BICYKLE

Na Slovensku neexistuje ziadna technicka
norma ¢i metodicky pokyn, ktoré by sa

venovali umiestiovaniu ¢i  technickym
parametrom zariadeni slUziacich
na parkovanie  bicyklov.  Existuje  vSak

niekolko publikacii vydanych predovSetkym
obCianskymi zdruzeniami, ktoré mozu byt
inSpiraciou pre tych, ktori planuja a navrhuju
aj cyklistick  infrasStruktdru. lde  napr.
o publikaciu obCianskeho zdruzenia
Cyklokoalicia ,Parkovaci manual“. Zaujimava
publikacia bola vydana ajv ramci projektu
BICY s nazvom Lahké parkovanie bicyklov,
ktora  poskytuje navod na budovanie
parkovacich zariadeni pre bicykle.

Podla vykonaného dotaznikového prieskumu
v slovenskych mestach sa naklady
na instalaciu jedného stojanu s kapacitou 10



bicyklov pohybuju v Sirokom rozpati 200 az 2
500 €. Najviac cyklostojanov je v KoSiciach
(134). Z autobusovych stanic, Zelezniénych
stanic a zastavok v sledovanych mestach je
len 16 % vybavenych parkoviskami alebo
stojanmi pre bicykle.

CYKLOODPOCIVADLA

Cykloodpocivadla su miestami pre oddych
a posedenie cykloturistov, ale imiestom
Ukrytu pred zlym pocasim. Na Slovensku sa
nachadzaju pomerne husté odpocinkové
miesta iba na niektorych cyklotrasach
v TrenGianskom, Trnavskom, Bratislavskom
a PreSovskom kraji. Tvoria ich napriklad
odpocinkové miesta na hradzi vodného diela
Gabcikovo, drevené odpocivadla
na Moravskej cykloceste a ¢ast na Dunajskej
cykloceste. Odpocivadla su i na cyklotrasach
v Skalici. Siet 40 cykloodpocivadiel sa
nachadza v TrenCianskom kraji v okoli
Myjavy. Stylové odpoéivadld si postavené
na narocnej horskej MTB cyklotrase Alzbeta
v Slanskych vrchoch. Na ostatnych miestach
Slovenska sU odpocivadla vybudované iba
jednotlivo.

PROJEKT VITAJTE CYKLISTI

Jednym z najvyznamnejSich  projektov
zameranych na podporu sluzieb pre cyklistov
v SR je projekt ,Vitajte cyklisti“. Do projektu
sa zapajaju  Styri  skupiny zariadeni:
ubytovacie zariadenia, kempingy, stravovacie
zariadenia,  turistické ciele a sluzby.
Vslcasnosti je nalzemi Slovenska 67
zariadeni  zaradenych dotejto  siete
a evidovanych v internetovej databaze Vitajte
cyklisti.

Siet cykloservisov a cykloobchodov je hlavne
vo vacsich mestach a obciach dostacujlca

Vzhladom kabsencii celoStatnych  séitani
a prieskumov cyklistickej dopravy nie je mozné
v sUcasnosti urCit pocet kilometrov, ktoré rocne
cyklisti najazdia, ateda ani nehodovost
cyklistov  pripadajucu  na pocCet cyklistami
najazdenych kilometrov zarok, ¢o je bezny
indikator v zahranii. Zo Statistiky dopravnej
nehodovosti, ktord vedie Policajny zbor SR, je
vSak zrejmy trend zniZovania celkového poctu

a budovanie novych sa riadi potrebami trhu.

Vitanym spdsobom ich dopinaji
samoobsluzné servisy, fungujuce vdaka
nadSencom - zatial funguja iba dva,

v Bratislave a Ziline.

3.3.4 Preprava bicyklov v prostriedkoch
verejnej osobnej dopravy

DalSou sluzbou podporujicou vyuZivanie bicykla
je preprava bicyklov v prostriedkoch verejnej
osobnej dopravy (VOD).

Prepravu bicyklov vo vybranych Zzelezni¢nych
voznoch umoznuju dvaja licencovani osobni
7elezniéni dopravcovia - Zelezniéna spoloénost
Slovensko a RegioJet. Vzhladom na vzrastajuci
zaujem cyklistov o prepravu bicyklov bude
potrebné rozsirit a skvalitnit pondkané sluzby.

Moznost vziat si bicykel so sebou do autobusu
VOD nie je na Slovensku bezna. Upravena byva
v prepravnych poriadkoch  jednotlivych
dopravcov ati zvacSa nepovoluji prepravu
bicyklov. Vynimkou je napriklad MHD v
Bratislave, kde je od1.8.2012 mozné
prepravovat bicykle v kazdom vozidle
a v lubovolnom c¢ase pri dodrzani prepravného
poriadku. Prepravovat bicykel v prostriedkoch
MHD je mozné ajv KoSiciach, avSak iba
na jedinej linke a len cez volné dni.

Specialnou sluzbou, ktord cyklistom ponukaju
viaceré mestd, je moznost prepravovat bicykle v
Specialne upravenych ,cyklobusoch®. Tie sliZia
predovsetkym na bezpecnu a pohodina
prepravu cykloturistov z mestskych cCasti
do okolitych oblasti ponukajlcich bezpecné
cykloturistické trasy. V uplynulych rokoch tato
sluzbu ponukali v mestach Bratislava, Nitra
a Dunajska Streda.

dopravnych neh6d. Zaroven vrokoch 2008
a 2009 Kklesal ajpocet dopravnych nehod
s Uc¢astou cyklistov (od roku 2010 PPZ nevedie
presnli evidenciu nehdd s Gcastou cyklistu,
eviduje len "vinnika dopravnej nehody").



z celkového poctu
dopravnych nehod tvorili
nehody s Ucastou
cyklistov v rokoch 2005
az 2009 priemerne 2,5 %,
z toho polovica bola
zavinena cyklistami.
Polovica dopravnych
nehdd s Gcastou cyklistov
bola  zavinena  inymi

GRAF 2: VYVOJ NEHODOVOSTI CYKLISTOV V SR ZAPRICINENEJ CYKLISTAMI
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Najvyraznejsi pokles nehodovosti bol
zaznamenany Vv roku 2009. Podla Prezidia

a dopravnu vychovu.

Znacnu cast nehdd cyklistov by bolo mozné

Policajného zboru bol tento pokles zapriCineny
zavedenim nového zakona ¢. 8/2009 Z. z.
ocestnej premavke vzneni  neskorSich
predpisov S vySSimi postihmi, Castymi
policajnymi kontrolami na slovenskych cestach,
ale aj znizenim maximalnej povolenej rychlosti
vobci zo 60 km/h na50 km/h. Cyklista je
povinny pocCas jazdy na bicykli mimo obce
chranit si hlavu riadne upevnenou ochrannou
prilbou. Ak je cyklistom osoba mladSia ako 15
rokov, tato povinnost sa vztahuje aj na jazdu v
obci. Za znizenej

viditelnosti musi  mat

odstranit segregaciou cyklistickej dopravy,
budovanim novych cyklistickych komunikacii,
ako ajvhodnou dopravnou vychovou deti,
mladeze aostatnych  GCastnikov  cestnej
premavky. Cielom navrhovanych opatreni
Cyklostratégie je dosiahnut doroku 2020
znizenie podielu nehodovosti (Gmrti) k poctu
cyklistami najazdenych kilometrov o cca 60 %
oproti Gdajom vykazovanym v roku 2014, kedy
uz tieto Gdaje budu sledované.

cyklista jazdiaci  GRAF 3: VYvOJ POCTU USMRTENYCH CYKLISTOV PRI NEHODACH S UCASTOU CYKLISTU
po krajnici alebo po okraji

vozovKky na sebe viditelne 60 B Pocet
umiestnené reflexné 50 4 usmrtenych
prvky alebo  obleceny cyklistov

reflexny bezpecnostny 40 -

odev. Vysledkom je pokles

poCtu usmrtenych, tazko 30 1
i lahko zranenych 20 -
cyklistov  na slovenskych

cestach. Napriek tomu je 10 4
vykazovana stale vysoka 0
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amrtnost  cyklistov  pri
dopravnych nehodach
(Graf 3).
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Zdroi: Ministerstvo vnutra SR. Prezidium Policainého zboru SR




Zdroje na financovanie cyklistickej
infrastruktlry mozno rozdelit nasledovne:

e Eurdpske zdroje - Strukturalne fondy

e Domace nadacné zdroje

e Zahrani¢né nadacné zdroje mimo fondov
EU (napr. Norsky grant)

o Statny rozpocet

e Rozpocty samosprav

e Sukromné zdroje (sponzoring)

e Vlastné zdroje obcCianskych zdruzeni

e NefinanCné zdroje obcianskych zdruzeni
- hlavne dobrovolnicka praca zadarmo

3.5.1 Moznosti financovania
cykloprojektov na narodnej trovni

Na narodnej udrovni doteraz neexistuje
systematicky pristup k financovaniu vystavby
cyklistickej infrastruktry ani k propagacii
cyklistickej dopravy. Zo Statneho rozpoctu nie je
vyClenovana ziadna Ciastka uréena na podporu
cyklodopravy. Nie je kdispozicii ani fond
obdobny ¢eskému SFDI (Statni fond dopravni
infrastruktury - je urCeny na financovanie
vystavby dopravnej infrastruktdry vratane
cyklistickej infrastruktury), z ktorého by sa popri
cestach a Zelezniciach financovala aj cyklisticka
infrastruktdra.# Jednou z mala moznosti
na financovanie cyklistickej infrastruktary je
vyuZitie Strukturalnych fondov EU.

V NSRR na programové obdobie 2007 - 2013
nebola stanovena v definovanych operacnych
programoch najlepSia pozicia pre rozvoj
cyklodopravy a cykloturistiky. Z jedenastich
operaénych programov sa iba v jedinom (v
Regionalnom operacnom programe) vyslovene
uvadza moznost cerpat financie na rozvoj
cyklistickej infrastruktary - 3 mil. € nacelé
programovacie obdobie. Okrem toho
Bratislavsky kraj ma moznost cerpat financie
na cyklistické  komunikacie z Operac¢ného
programu Bratislavsky kraj.

Z ROP sa financovali vacsinou projekty
rekonstrukcie namesti miest a obci, v ramci

4 Pre porovnanie: Cesky SFDI podporil rozvoj
infrastruktary pre cyklistickl dopravu a cykloturistiku za
jedenast rokov (2001 - 2011) dotaciami v celkovej vySke
47,3 mil. €, pricom dotacia mohla byt do vysky 65 %
nakladov. Na Slovensku bola poskytnuta dotacia vyluéne
na znacenie cykloturistickych tras a suvisiace naklady cez
MSWVaS SR - od roku 1999 do roku 2011 spolu vo vyske
155,5 tis. €.

ktorych sa vybudovali aj kratke Useky chodnikov
¢i cyklochodnikov. Celkovy objem financii
vyuzitych v ramci ROP na takéto projekty bol
k 31.01.2013 cerpany vo vyske 22,2 mil. €
(investicie do cyklistickej infrastruktary
predstavuju len zlomok uvedenej sumy) a bolo
financovanych 33 projektov v ramci ktorych
bola zmienka o cyklistickej infraStrukture,
pricom sa vybudovali cyklotrasy v dizke 12,82
km.

V ramci OP Cezhraniéna spolupraca boli
financované viaceré projekty, ktorych vystupom
bola ¢&i wuZ vystavba avyznacenie novych
cyklotras v teréne, obnova existujlcich
cyklistickych tras alebo spracovanie
strategickych dokumentov zameranych
narozvoj cyklotras v urcitych regidnoch
a zameranie cyklotras s cielom ich digijtalizacie
a pouzitia pre webové aplikacie. Celkovy pocet
schvalenych projektov, v ktorych sa urcitym
spbsobom objavila problematika cyklodopravy
a cykloturistiky, bol 26  (k31.01.2013)
a celkovy objem opravnenych nakladov bol vo
vySke 26,5 mil. €. Jedna sa o financie uréené
na SirSie projekty a vystavba ciest pre cyklistov
¢i  cykloturistickych trds je len sUcastou
komplexnejSich projektov.

Z OP Bratislavsky kraj bola k31.01.2013
schvalena realizacia troch projektov
zameranych na cyklisticka infrastruktdru
v celkovom objeme 1,5 mil. €.

3.5.2 Financovanie na regionalnej
a lokalnej Grovni

Financovanie cyklistickej dopravy v jednotlivych
mestach a regiénoch by malo byt zabezpecené
predovSetkym z ich vlastnych rozpoctov.
Niektoré mesta, obce asamospravne kraje
nepravidelne vyClenuju peniaze
na cykloinfrasStrukturu alebo pripravu
projektovej dokumentacie, ale su to zatial skor
vynimky. Bratislava vyclenila 776 tis. € na rok
2013, vroku 2012 to bolo 491 tis. € avr.
2011 iba 32 tis. €. Banska Bystrica vyclenila
v roku 2012 na podporu rozvoja
cykloinfradtruktiry 100 tis. €. Zilinsky
samospravny kraj systémovo prispieval z
vlastnych zdrojov v r. 2009 - 2011 na obnovu
a budovanie cyklotras v kraji celkovou sumou
143 000 EUR rocne, v roku 2012 prispieval
sumou 35 tis. € a v roku 2013 sumou 45 tis. €.
V sulcCasnosti podnika dalSie rozne aktivity



na podporu cyklodopravy (napr. v spolupraci so
spoloc¢nostou Kia Motors Slovakia buduje
cyklotrasy Budatinsky hrad - Hrad Strecno).
Niektoré mesta maja vlastné vSeobecné
grantové schémy, z ktorych sa okrem iného daju
financovat aj propagacné aktivity spojené
s podporou udrzatelnych foriem dopravy (napr.
Grantovy systém mesta Zilina, ktory v roku
2011 podporil aj cykloprojekty).

Vv procese schvalovania projektovych
dokumentacii  réznych stavieb (obchodné
centra, administrativne  budovy  a pod.)
neexistuje v sUcasnosti pre mesta povinnost
vyzadovat od investorov vytvorenie urcitého
pocCtu parkovacich miest pre bicykle tak, ako je
to v pripade aut.

Pri  cykloturistickych znacenych trasach sa
orientacné naklady na zriadenie pohybuju okolo
300 €/km (zahfhaju okrem vyznacenia novej
cykloturistickej trasy ajjej rekognoskaciu,
zjednoduSeni dokumentaciu a povolovacie
konanie). Udrzba cykloturistickych trés by sa

mala realizovat v trojrocnych cykloch. Naklady
na adrzbu tvoria na zaklade kvalifikovaného
odhadu Slovenského cykloklubu (SCK) 25%
zrealizacnej hodnoty (cca 8% zrealizaCnej
hodnoty/rok).

SCK ma moznost podielat sa na financovani
oprav a udrzby cykloturistickych tras na zaklade
vyziev vyhlasenych Ministerstvom Skolstva,
vedy, vyskumu aSportu SR. Od roku 1997
do 2011 boli podporené cykloprojekty sumou
158 tis. €, ¢o ilustruje hlboké poddimenzovanie
vydavkov na podporu cyklotras zo strany Statu
(z uvedenych prostriedkov sa realizovala
nevyhnutna dadrzba a Skoliace aktivity v ramci
celej SR). Rozvoj cykloturistickych tras ajich
adrzba je tak odkazana takmer vylucne
na podporu  zfondov EU, od sponzorov,
samosprav Ci jednotlivych nadsencov
pracujucich bez naroku na finanénd odmenu.
Tieto zdroje vSak nepostacuji na adekvatnu
adrzbu vSetkych cykloturistickych tras na Gzemi
SR.

TABULKA 2: ZDROJE SLOVENSKEHO CYKLOKLUBU NA CYKLOTURISTIKU V ROKOCH 1997 - 2011

Zdroj: Slovensky cykloklub

701 367 52,1
158 066 11,7
283 865 21,1
169 274 12,6

33163 2,5

3.6 Osveta, vzdelavanie a vedeckovyskumna ¢innost

Osvetova, vzdelavacia a vedeckovyskumna
¢innost mozZze mat zasadny vplyv na kvalitu
cyklodopravy, ktora sa odzrkadluje vo zvySeni
bezpecnosti a plynulosti dopravy vSeobecne.
Osveta ma taktiez za ciel zlepsit vSeobecné
povedomie o cyklistike a vyhodach  jej
vyuzivania ako plnohodnotne;j sUucasti
dopravnych systémov.

Osvetovou c¢innostou sa zaoberaju vladne
inStitdcie a mimovladne organizacie. V oblasti

0

propagacie pozitivnych dopadov  cyklistiky
a cykloturistiky sa javia ako ovela aktivnejSie
mimovladne organizacie. Zo Statnych subjektov
sa osvete venuje zatial iba Oddelenie
bezpecnosti cestnej premavky MDVRR SR -
BECEP. Okrem iného zabezpecuje
aj koordinaciu vychovnej a osvetovej cinnosti,
spolupracuje s médiami a ostatnymi subjektmi
s cielom zabezpecit GCinny vplyv na Géastnikov
cestnej premavky.



Medzi osvetové kampane realizované
mimovladnymi  organizaciami patria napr.
Europsky tyzden mobility, akcia Do prace
na bicykli (Bike2work day), Cyklofest ¢i sutaz
Zelena Zilina.

Slovenska republika ako ¢len Eurdpskej Unie
ma moznost  zapajat sa  dorbdznych
medzinarodnych vyskumnych projektov a ziskat
tak priestor na vymenu know-how a sklsenosti
aj zo zahranicia. Existuje cely rad programov,
ako napr. Central Europe Programme, Interreg,
South-East Europe Programme, Framework
Programmes, Intelligent Energy Europe, 7.
ramcovy program ainé. Pre realizaciu
vyskumnych a vzdelavacich projektov existuju
moznosti aj na narodnej arovni, ato
prostrednictvom Strukturalnych fondov resp.

KAPACITA CYKLISTICKEJ KOMUNIKACIE

Specialnych grantovych schém, napr. Agentlra
na podporu vyskumu a vyvoja.

Z medzinarodnych projektov  zameranych
na problematiku cyklistickej alebo nemotorovej
dopravy, na trvalo udrzatelné formy dopravy Ci
manazment mobility, ktoré sa v SR realizovali,
resp. realizujd, mozno spomenut napr. projekty
BICY (CE), Central MeetBike (CE), MOVE (IEE),
Trendy Travel (IEE), pro.motion (IEE), Snowball
(IEE). Do projektov sa zapajaju vzdelavacie
inStitlcie  (univerzity avysoké Skoly), ale
aj mesta aregiony v spolupraci s aktivnymi
obCianskymi  zdruZzeniami, pripadne ajso
sikromnym sektorom (sukromné vyskumné
organizacie, mali astredni podnikatelia).
Vyznamnym zdrojom informacii z oblasti
cyklistickej dopravy a cykloturistiky su
aj zaverecné prace absolventov vysokych Skol.

[max./hod]
1000 bicyklov

b ] 500 bicyklov

» 2 500 bicyklov

14 000 bicyklov

pre porovnanie:
2000 automobilov

Sirka jazdného
pruhu
- " Jednosmerna cyklisticka komunikacia - cyklopruh
T Obojsmerna cyklisticka komunikacia - cyklopas
2m
T Obojsmerna cyklisticka komunikacia - cyklopas
3m
7 Jednosmerny jazdny pruh
3,5m

Zdroj: projekt Central MeetBike; odborné nemecké publikacie pre cyklisticku dopravu






Coraz rychlejsi a intenzivnejsi spdsob Zivota
v mestach  sprevadzaju rastice  naroky
na mobilitu. Problémom vacésiny miest je, Ze su
v Goraz vacsej miere uspokojované
individualnou automobilovou dopravou. To
zakonite vedie ku kongesciam a k volaniu
po budovani novych ciest. EfektivnejSou -
a navySe trvalo udrzatelnou - cestou rozvoja
mestskej mobility je podpora rozvoja cyklistickej
dopravy pri sGcasnej podpore verejnej osobnej

V slUcasnosti vedie sedavy spdsob travenia
pracovného avolného c¢asu 40 az 60 %
obyvatelov EU, 8o predstavuje zvySené riziko
vzniku nadmernej telesnej hmotnosti a je
aj jednym z rizikovych faktorov srdcovo-cievnych
ochoreni. \ stlade s usmernujacimi
dokumentmi Svetovej zdravotnickej organizacie
Eurépska Unia ajej Clenské Staty odporuicaju
minimalne 60 minat fyzickej aktivity miernej

RozSirené pouzivanie bicykla ako prostriedku
prepravy pomaha obmedzovat negativny vplyv
automobilovej dopravy, najma hluk, emisie
plynov a prachovych ¢astic. Vyznamné zlepsenie
infrastruktlry pripadne dalSich podmienok
na cyklodopravu moze vyrazne zvysit popularitu
tohto spdsobu prepravy a viest ¢ast obyvatelov

Rozvoj cykloturistiky  predstavuje  jednu
z vyznamnych prilezitosti udrzatelného rozvoja
cestovného ruchu. Obzvlast v krajine ako
Slovensko, ktora vynika velkou rozmanitostou
Krajiny a pestrou paletou scenérii
skoncentrovanou na pomerne malom Gzemi.
Velky potencial ma cykloturistika v regiénoch
s atraktivnym prirodnym prostredim, z ktorych
mnohé celia problému vysokej
nezamestnanosti. Tu modze pomoct rastu
zamestnanosti  ajbez  velkych investicii
do rozvoja cestnej infrastruktdry.

Systematicka podpora rozvoja cykloturistiky
mozZe urobit zo Slovenska atraktivnu destinaciu

dopravy. Je potrebné vytvorit také podmienky,
aby bol bicykel pouzitelny bez obmedzeni ako
plnohodnotny dopravny prostriedok pri ceste
do zamestnania a $kol, za nakupmi, sluzbami Gi
volnocasovymi aktivitami. V mestach, ktoré sa
touto cestou vydali, ziskali ¢asom cyklisti
(zvySenie bezpecnosti) i motoristi (menej aut =
menej kongescii). NavySe nepotrebujd budovat
a udrziavat viac ciest pre priblddajlice auta.

intenzity denne v pripade deti a mladych lfudi
a minimalne 30 mindt fyzickej aktivity miernej
intenzity denne v pripade dospelych, vratane
seniorov. Prave nato je idealne napr.
dochéadzanie do prace ¢i do Skoly peSo alebo
na bicykli.  Prinosom  bude v dlhodobom
horizonte zdravSia populacia a nizSie vydavky
na zdravotnictvo.

k obmedzeniu pouzivania motorovej dopravy pri
kazdodennej preprave najma na kratke
vzdialenosti v mestach. To vytvara predpoklady
na znizovanie podielu plochy urCenej pre
automobilovi dopravu (dynamicku i staticku)
na celkovom verejnom priestore v prospech
ekologickej nemotorovej dopravy a zelene.

pre Coraz pocetnejSiu  cielovd  skupinu
Eurépanov  preferujicu  aktivhe  travenie
dovolenky spojené s poznavanim krajiny zo
sedla bicykla. Cykloturistika pritom nezatazuje
prirodné prostredie Ci frekventované turistické
ciele hlukom aexhalatmi. NavySe zaujem
cykloturistov nie je natolko koncentrovany
v hlavne] turistickej sezdone, atak ponlka
jestvujucim turistickym destinaciam Sancu
zabezpedit si lepSie vyuZitie kapacit aj v jarnych
¢i jesennych mesiacoch (zimnym strediskam
samozrejme aj v lete).
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Vychadzajuc z faktu, Ze od roku 1989 slovenska
dopravna politika v oblasti cyklistickej dopravy
vyrazne zaostavala nielen za zapadnou Eurépou
ale ajza niektorymi z okolitych  krajin, je
potrebné prisposobit tempo rieSenia lloh tak,
aby sa postupne znizovali rozdiely medzi
Slovenskom a spomenutymi krajinami. Preto je
v tejto kapitole navrhnuty komplex opatreni,
ktorych  realizacia - v pripade aktivnej
spoluprace vSetkych relevantnych subjektov -
dava redlne predpoklady znizovat uvedené
zaostavanie.

V zaujme naplnenia stanovenych cielov je nutné
uz odzaciatku ich zastreSenie a riadenie
narodnym cyklokoordinatorom v (zkej
sGcinnosti SO samospravami,
resp. cyklokoordinatormi na regionalnej
drovni, prislusnymi  odbornymi  Gtvarmi
na MDVRR SR avspolupraci s jednotlivymi
dotknutymi rezortmi.

Zodpovednost za plnenie jednotlivych
navrhnutych opatreni bude za MDVRR SR niest
narodny cyklokoordinator. Vtejto suvislosti
bude zohravat nezastupitelnd alohu
navrhované riadenie a koordinaéna cinnost
cyklodopravy  a cykloturistiky  (Priloha 2,
Opatrenie 1.1.1).

Pre lepSiu prehladnost su jednotlivé priority
rozdelené do Styroch zakladnych oblasti:
e Riadenie a legislativna podpora
e Rozvoj cyklistickej infrastruktiry
e Zabezpecenie financii  na rozvoj
infrastruktiry  pre  cyklodopravu
a cykloturistiku
e Osveta, vyskum a vzdelavanie

Konkrétne opatrenia spolu so zodpovednostou
za ich rozpracovanie, identifikaciou rezortov
i dalSich subjektov, ktorych spolupraca je
potrebna, st podrobne uvedené v Casti Priloha
2. Vtejto kapitole je uvedeny ich zakladny
prehlad a ramcovy popis.

Riadenie a legislativha podpora

Legislativne prostredie v SR by malo vytvorit
optimalne podmienky na planovanie
a budovanie cyklistickej infrastruktary,
integraciu cyklistov do systémov multimodalnej
dopravy a zvySovanie bezpecnosti cyklistov.
Nasledovné opatrenia by zaroven mali pomahat
k zvySovaniu  podielu  cyklistickej  dopravy
na delbe prepravnej prace v mestach aj mimo
nich tak, aby vroku 2020 dosiahla 10 %-ny
podiel.

Riadenie a koordinacna ¢innost
cyklodopravy a cykloturistiky

Nevyhnutnym predpokladom pre zvladnutie
samotnej agendy cyklistickej dopravy
a cykloturistiky je jej efektivne riadenie
a koordinacia. Problematiku cyklistickej dopravy
a cykloturistiky je vhodné rieSit vytvorenim
pozicie narodného cyklokoordinatora
a cyklokoordinatorov  na regionalnej  drovni.
Narodny cyklokoordinator v uzkej sucinnosti
s regionalnymi cyklokoordinatormi bude
zabezpeCovat efektivnu vymenu informacii
a skusenosti, priebeznu komunikaciu
a spolupracu medzi zucastnenymi subjektmi

v zaujme zabezpeCenia plnenia opatreni
vyplyvajucich z Narodnej cyklostratégie.
V zaujme naplnenia cielov a opatreni

Cyklostratégie je nevyhnutné pri vytvarani
pozicii cyklokoordinatorov na narodnej

a regionalnej udrovni trvat na poziadavke ich
odbornej zdatnosti apri ich vybere zko
spolupracovat s odbornou cyklistickou
verejnostou.

Strategicky ramec budovania
cyklistickej infrastruktury

Prijatie opatreni tejto podoblasti by malo
zabezpeclit novelizaciu zakonov a vyhlasok, ako
aj tvorbu noriem relevantnych pre rozvoj
cyklistickej infrastruktdry. Tieto predpisy by mali
zabezpedit pravny ramec planovania, budovania
a prevadzky cyklistickej infrastruktiry podla
najnovsich trendov. PredovSetkym je potrebné
spracovat komplexni a ucelent technicku
normu alebo technicky predpis, obsahujici
postupy pre planovanie a vystavbu cyklistickej
infrastruktlry.  Zaroven  bude  potrebné
novelizovat  sUéasnd  STN 01 8028
Cykloturistické znacenie.

Legislativha podpora integracie
cyklodopravy a jej bezpecnosti

Cielom je presadenie legislativnych opatreni
na podporu prepravy cyklistov a bicyklov, ¢i uz
pri kazdodennom dochadzani do prace a Skoly
alebo pri volnocasovych aktivitach,
v prostriedkoch  verejnej osobnej dopravy.



VyZziada si to Upravu prepravnych poriadkov
dopravcov i ¢asti dopravnych prostriedkov.

Je realny predpoklad, Ze podla stavu a Grovne
rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR

bude v budicnosti potrebné  postupne
novelizovat  jednotlivé pravne predpisy
dotykajlce sa cyklistickej dopravy

a cykloturistiky (vid' str. 7, ¢ast 3.2). V slvislosti
s moznostou Cerpania eurépskych fondov
narozvoj cyklistickej infrastruktiry  bude
potrebna najma novelizacia zakonov slvisiacich
s ochranou prirody a krajiny, lesmi, katastrom
nehnutelnosti, vysporiadanim pozemkov,
vodohospodarskou vystavbou a spravovanim
vodnych tokov, ako aj cestnou sietou a cestnou
premavkou.

Je potrebné vytvorit priaznivé legislativne
prostredie pre planovanie a projektovanie
dopravnych stavieb tak, aby bola cyklisticka
doprava rieSena ako rovnocenna ostatnym
druhom dopravy, ¢o prispeje Kk zvySeniu
bezpecnosti dopravy vSeobecne.

Zaroven je potrebné stanovit povinnost
navrhovania a projektovania cyklotras pri novej

vystavbe, obnove a rekonstrukcii dopravnych
a peSich komunikacii v mestach, obciach
a aj mimo sidelnych Utvarov. Pri kazdej novej
vystavbe nakupnych centier, kancelarskych
priestorov Ci inych verejno-prospesnych stavieb
vybudovat parkovacie miesta pre bicykle v
primeranom mnozZstve, ako aj zabezpedit
bezbariérové pristupy. Nemenej dolezité je
stanovenie povinnosti spravnych organov
neodsuhlasit Ziaden investiény projekt, ak
nerieSi problematiku cyklodopravy v ramci
prislusnych regionalnych moznosti a programov.

Nutna je ajlegislativna Uprava predpisov v
zaujme zvySenia bezpecCnosti cyklistov ako
zranitelnych Gc¢astnikov cestnej premavky,
najma je potrebné zaviest zakonom stanovend
povinnost vybavenia kazdého bicykla stabilnym
(neblikajucim)  prednym  bielym  svetlom
a zvukovym vystraznym zariadenim a ¢ervenym
zadnym svetlom (Zadkon ¢. 8/2009 Z. z
ocestnej premavke aozmene a doplneni
niektorych ~ zakonov  vzneni  neskorsich
predpisov).

Rozvoj cyklistickej infrastruktary

Jednou z hlavnych podmienok rozvoja
cyklistickej dopravy je vystavba cyklistickej
infrastruktdry, ¢i uz hlavnej, teda vystavba
samotnych  cyklociest a cyklotras, alebo
doplnkovej vo forme stojanov a pristreSkov
na bicykle, odpocivadiel, informacnych tabul
a znaCenia. Na vystavbu novej cyklistickej
infrastruktlry je potrebné vyuZit projekty
vystavby a rekonstrukcie cestnych komunikacii
(hlavne miestnych a regionalnych), hradze
vodnych tokov, nevyuZité Zeleznicné trate,
pozemky  Statu v ochrannych pasmach
Zeleznicnych trati idalSie vhodné pozemky
Statu ¢i samosprav, kde je mozné a Ucelné
cyklisticki  komunikaciu zriadit. Rovnako je
dolezité  mysliet na doplnkovd  cyklistickd
infrastruktdru pri budovani nakupnych centier,
priemyselnych zo6n, stanic a zastavok verejnej
osobnej dopravy, optimalne aj obytnych
komplexov. Budovanie vhodnej cykloturistickej
a doplnkovej infrastruktary okrem  iného
pomozZe rozvoju cestovného ruchu. Napriklad
budovanie bike-parkov v lyZiarskych strediskach
umozni ich vyuzivanie pocas celého roka.

Hlavna cyklisticka infrastruktira

V prvom rade je potrebné zabezpecdit podmienky
na tvorbu a aktualizaciu planovacich
a strategickych ~ dokumentov  integrujdcich
cyklistickl  dopravu a zabezpecujdcich trvalo
udrZzatelnd mestskd mobilitu na regionalne;j
a lokalnej urovni. Pri budovani cyklistickych
cestiCiek je mozné podporit vznik novych tras,
napriklad  lepSim  vyuZivanim  existujlcej
infrastruktdry (Ucelové komunikacie, lesné
cesty, hradze vodnych tokov, Zelezni¢né trate,
na ktorych bola zastavena prevadzka, vid
opatrenie €. 2.1.4), ale aj zmenou vyuzitia Casti
cestnej infrastruktliry miest a obci aplikaciou
prvkov upokojenia Ci segregaciou cyklistickej
a automobilovej  dopravy  na zataZenejSich
usekoch.

Doplnkova cyklisticka
infrastruktura

Pre podporu cyklistiky je popri vybudovani
cyklotras velmi délezita aj doplnkova cyklisticka
infrastruktdra, ktora umozni vacsej Casti
obyvatelstva intenzivnejSie vyuzivanie bicykla.
Tomu pomobze napr. zriadovanie systémov



verejnych bicyklov ¢&i zriadovanie pozZiGovni
bicyklov, kryté parkoviska Ci uschovne bicyklov
na pracoviskach, pri obytnych domoch i
Zeleznicnych a autobusovych staniciach,
moznost uschovat bicykel v ubytovacich
zariadeniach, stojany a parkoviska pre bicykle v
centrach miest, pri obchodnych centrach,
obchodoch, prevadzkach sluzieb a Gradoch.
Hlavne zvySenie bezpecnosti odstavenych
bicyklov je jednou z najcastejSich poZiadaviek
pravidelnych cyklistov a podmienkou

CastejSieno  pouzZivania bicykla u ostatnej
verejnosti.

Doplnkova cykloturisticka infrastruktura
znamena tiez zriad'ovanie pristreSkov

a odpoCinkovych  miest  na cykloturistickych
trasach, ako ajstacionarnych informacnych
panelov s vyobrazenim map s prislusnymi
cyklotrasami. Takéto doplnky na cyklotrasach
vyrazne zvySuju atraktivitu trasy atym ajjej
navstevnost a vyznam pre cestovny ruch.

Zabezpecenie financii pre rozvoj cyklistickej a cykloturistickej

infrasStruktary

Realizacia Narodnej cyklostratégie je
podmienena vyclenenim nevyhnutnych zdrojov
na vSetkych Urovniach verejnej spravy. Cielom
nasledovnych opatreni je zdruzovat a ziskavat
finanéné prostriedky na realizaciu projektov,
ato ako v podobe programov EU
a Strukturalnych fondov EU, tak ajfinanénej
podpory Statu prostrednictvom jednotlivych
ministerstiev, krajskych samosprav, rozpoctov
miest a obci, ale aj sukromnej sféry, ¢i dalSich
grantovych schém. Nevyhnutné je uvedomit si,
Ze vacSina dotacii a prispevkov si  bude
vyzadovat finan¢nl spolulcast Ziadatela, ¢o je
jednym z eurdpskych dotacnych principov. To
zabezpecCuje zaroven vacSiu zainteresovanost
Ziadatela.

Vytvorenie trvalého finanéného
mechanizmu na implementaciu
Cyklostratégie

Vytvorenie trvalého finanéného mechanizmu si
vyZaduje vycClenenie trvalého objemu financnych
prostriedkov na budovanie a Udrzbu cyklistickej
infrastruktlry zo Statneho rozpoctu, rozpoctov
samospravnych krajov, miest a obci. Ako priklad
mozno uviest navrh financovania cyklistickej
infrastruktiry v novej nemeckej narodnej
cyklostratégii naroky 2013 - 2020. Vtomto
dokumente je stanoveny predpoklad potreby
finanénych prostriedkov pre mesta a obce
(v zavislosti od ich velkosti) na novl vystavbu,
adrzbu a prevadzku cyklistickej infrastruktiry vo
vySke 6 az 15 € na obyvatela/rok.

Nastavenie Programovacieho obdobia SF EU
2014 - 2020 na Cerpanie financii pre rozvoj
cyklistickej a cykloturistickej infrastruktdry

Na rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky je
vhodné vyuzit aj nenavratnu finanénd pomoc zo
Strukturalnych fondov EU v ramci nového

programového obdobia 2014 - 2020. Medzi
cielmi EK na toto obdobie je aj podpora trvalo
udrzatelného rozvoja mobility v urbanizovanych
Uzemiach, ¢o vytvara predpoklady na krytie
rozhodujlcej casti finanénych potrieb
sUvisiacich s rozvojom infrastruktiry pre
cyklisticku dopravu a moznosti jej
kombinovaného vyuzivania s verejnou osobnou
dopravou.

Zaroven mozno uvazovat s podporou rozvoja
cykloturistickej infrastruktdry v ramci inych
cielov EK, ktorymi sa zvySovanie
konkurencieschopnosti malych strednych
podnikov, ako ajpodpora zamestnanosti.

Investicie do cyklotras a doplnkovej
infrasStruktary by zvySovali atraktivitu
a konkurencieschopnost  vacsiny  zariadeni

cestovného  ruchu v prislusnom  regione
a prispievali tak ktvorbe pracovnych miest,
obzvlast vo vidieckych oblastiach.

Do navrhu zoznamu hlavnych aktivit, ktoré by
mali byt financované zo Strukturalnych fondov
a Kohézneho fondu EU v programovom obdobi
2014 - 2020, preto MDVRR SR zahrnulo
aj tieto aktivity:

e Podpora budovania cyklistickych
komunikacii a doplnkovej infrastruktary
stimulujucej k SirSiemu vyuZivaniu
nemotorovej dopravy Vv urbanizovanych
Uzemiach.

e Podpora budovania infrastruktiry pre
cykloturistiku s potencialom  rozvoja
zamestnanosti v nadvazujucich sluzbach
cestovného ruchu.

e Podpora zabezpecCovania intermodality
(vzajomného prepojenia verejnej osobne;j
dopravy, individualnej automobilovej
dopravy a cyklistickej dopravy)



v prestupnych uzloch (zachytné
parkoviska, pristresky pre bicykle).

e Podpora osvety a zvySovania
bezpecnosti  zranitelnych  Ucastnikov
cestnej premavky, budovanie

a modernizacia dopravnych ihrisk.

e Podpora vystavby prvkov  a zon
upokojenia dopravy, ako aj bezpecného
oddelenia  motorovej a nemotorovej
dopravy najma v intravilanoch
a extravilanoch s dérazom
na komunikacie svysokym podielom
zranitelnych Gcastnikov premavky.

e Podpora tvorby projektovych
dokumentacii a generelov pre cyklistickl
dopravu.

Spolufinancovanie pri stavbach
verejnoprospeSného charakteru

Osveta, vyskum a vzdelavanie

Vzhladom na sUc¢asny nepriaznivy stav vnimania

cyklistov  ostatnymi  UcCastnikmi  cestnej
premavky ale aj zamestnancami institdcii, ktoré
ovplyviuju rozvoj cyklistiky, bude

v nasledujlcich rokoch velmi doélezita snaha
o zmenu ich postojov. Délezitd Glohu v tomto
bude zohravat osveta, vzdelavanie a vyskum v
oblasti cyklodopravy a cykloturistiky.
Nasledovné opatrenia maji viest k zvySeniu
bezpecnosti,  zlepSeniu Zivotného  Stylu
a zdravotného stavu obyvatelstva, ¢o vytvori
predpoklady pre fungovanie dlhodobo
ekonomicky aktivnej a zdravej pracovnej sily.

Osvetova ¢innost na zlepSenie
vSeobecného povedomia

a bezpecnosti cyklodopravy

a cykloturistiky

Osvetova Ccinnost by mala byt zamerana
na odstranovanie predsudkov, omylov
a nepravd o cyklistike  a propagaciu  jej
pozitivnych dopadov. Bicykel by mal byt
postupne  ajna Slovensku  vnimany  ako
prakticky, uzitocny a efektivny prostriedok
na pohyb vmestach aich okoli, ako
aj spoznavanie krajiny.

Cielom navrhovanych opatreni Cyklostratégie je
dosiahnut do roku 2020 zniZenie nehodovosti
(Umrti) cyklistov occa60 % oproti Udajom
vykazovanym v roku 2014, kedy uz tieto Udaje
budul sledované.

Z hladiska vysky zdrojov na rozvoj
cykloinfrastruktury je Uloha sukromnych zdrojov
skér doplnkova, pre harmonicky rozvoj
podmienok pre cyklomobilitu je vS8ak nemenej
dolezita. Ide napriklad o vytvorenie tlaku
na investorov, aby % ramci stavieb
verejnoprospesného charakteru budovali
cyklisticku infrastruktlru z vlastnych zdrojov,
teda aby naklady na potrebnli cyklisticku
infrastruktdru zahrnuli uz do svojich
projektovych nakladov ako vynutené investicie.
Hoci takéto snahy sa mozu spociatku stretnit
s odporom, srasticim poctom zakaznikov
preferujlcich prepravu bicyklom bude ¢asom
zrejmé, ze vybudovanie cykloinfrastruktiry zvysi
atraktivitu nimi ponukanych priestorov, resp.
sluzieb.

Vyskum v oblasti cyklodopravy
a cykloturistiky

Vyskum by mal byt zamerany na zabezpecenie
zberu Gdajov o stave a rozvoji
cykloinfrastruktary, ako aj vykonavanie
prieskumov a scitani objektivizujdcich Udajov
o cyklomobilite v SR a hlavnych prekazkach
i prilezitostiach jej rozvoja. Vysledky by mali
pomdct optimalizovat planovanie a realizaciu
dopravnej infrastruktary.

Vzdelavanie

Cielom je skvalitnenie a rozSirenie vyucby
Ziakov aStudentov v oblasti bezpecCnosti
a rozvoja cyklistiky na vSetkych udrovniach Skol
a v relevantnych edukacnych zariadeniach, ale
aj celozivotné vzdelavanie odbornikov z praxe Ci
pracovnikov Uradov. Bude tiez potrebné vytvorit
vzdelavaci program pre odbornu verejnost, ktory
umozni transfer najnovSich poznatkov z krajin
s vaésSimi sklsenostami v oblasti cyklistickej
dopravy.






Hoci implementacia narodnej Cyklostratégie ma
redlne predpoklady priniest komplex prinosov
(zhrnuté v kapitole 4), ktorych hodnota vyrazne
prevysSi investované naklady, ich dosiahnutie by
nebolo mozné bez finanéného zabezpecenia
vystavby cyklistickej infrastruktiry na Slovensku
a dalSich potrebnych opatreni.

Vzhladom k nevyhnutnosti zniZzovat deficit
verejnych financii nie je realne predpokladat,
Ze by zdroje potrebné na realizaciu
Cyklostratégie bolo mozné v plnej miere pokryt
zo Statneho rozpoctu a rozpocétov samosprav. Je
preto nanajvyS vhodné vyuzit fakt, ze trvalo
udrzatelny  rozvoj  mobility v mestskych
aglomeraciach patri medzi dolezité ciele
Eurépskej Gnie a opatrenia napinajice tento
ciel bude moZné financovat zfondov EU
na programové obdobie 2014 - 2020. Preto je
dolezité, aby financovanie opatreni na podporu
SirSieho vyuZivania nemotorovej i konkrétne
cyklistickej dopravy bolo zahrnuté do budUcich
operaénych programov na obdobie 2014 -
2020 aaby v relevantnych operacnych
programoch boli vyClenené zdroje umoznujlce
pokrytie ¢o najvacsej Casti financnych potrieb
odhadnutych v Cyklostratégii v Casti Priloha3.

Z eurépskych  zdrojov. mozZze byt realne
zabezpecCenie rozhodujuceho podielu zdrojov
potrebnych na budovanie cyklociest, parkovisk
pre bicykle, zriadenie cyklotras iopatrenia
zlepsujlce moznosti integracie
a kombinovaného vyuZivania cyklistickej
a verejnej osobnej dopravy. V Statnom rozpocte
i rozpoCtoch samosprav, miest aobci je
v kazdom pripade potrebné pocitat so zdrojmi
na nevyhnutné spolufinancovanie projektov v
celkovej  vySke 15 %, dalej
na cyklokoordinatorov ako aj na dalSie
opatrenia, ktorych financovanie zfondov EU
nebude mozné.

Pri budovani cyklistickej infrastruktiry bude
potrebné navrhnat modely a postupy
na zabezpecenie financnej nahrady
za obmedzenie vlastnickych prav pri vyuZzivani
cudzich nehnutelnosti tak, aby boli dodrzané
prava vlastnikov pozemkov dotknutych navrhom
budovania cyklotrasy v stlade s Ustavou SR.

Nemenej dolezité je zapajat zdroje sikromného
sektora, ato napriklad vyzadovanim realizacie
cyklistickej infrastruktary (nadvaznost
na cyklotrasy, parkoviska pre bicykle) pri
stavebnych projektoch s predpokladom
dochadzania vacSieho poctu ludi, alebo

aj formou reklamy napriklad na stojanoch
na bicykle.

Z pohladu iniciatorov konkrétnych projektov je
dolezité, Ze nemodzu uvazovat s jedinym zdrojom
financovania cyklistickych tras a cyklistickych
komunikacii. Je preto potrebné ziskavat
a zdruzovat finan¢né prostriedky na kazdy jeden
projekt a aktivitu postupne a aktivne vyuzivat
kazdi prilezitost na financovanie cyklistickej
infrastruktary.

Obzvlast dolezité je v Partnerskej dohode SR
aEU aoperaénych programoch na obdobie
rokov 2014 - 2020 vyclenit a nasledne
efektivne vyuzivat zdroje eurdpskych fondov
avhodne ich kombinovat s prispevkami zo
Statneho, regionalneho ¢i mestského/obecného
rozpoCtu ako ajz dalSich existujdcich
grantovych schém (NOrsky financny
mechanizmus, Granty Ekopolis, UNDP a pod.).

V roku 2013 Cyklostratégia nepocita
s navysSenim verejnych vydavkov na Urovni Statu
ani samosprav, predpoklada vsSak efektivne
vyuzZivanie verejnych zdrojov ajs ohladom
na potreby cyklistickej dopravy a cykloturistiky
konstatované vtomto materiali a spadajlce
do ich pésobnosti.

Pre r. 2013 suU v rozpoéte MDVRR SR pokryté
vydavky na spracovanie Technickych
podmienok pre navrhovanie  cyklistickej
infrastruktdry, vydavky na osvetu a propagaciu
cyklistickej dopravy a cykloturistiky, ako
aj aktivity v oblasti bezpecnosti cyklistickej
premavky.

0Od roku 2014 vSak bude potrebné vyclenit
na financovanie projektov rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky vyraznejSie prostriedky
zo Statneho rozpocCtu a rozpoctov jednotlivych
samospravnych krajov asidiel. V suvislosti
stym je potrebné vypracovat navrh trvalého
finanéného mechanizmu na implementaciu
Cyklostratégie (Priloha 2, Opatrenie 3.1.1).
Dodatoéna zataz pre Statny rozpocet a navrh
financéného Kkrytia vybranych opatreni
Cyklostratégie na obdobie rokov 2014 - 2016
je uvedena v Casti Priloha 3 a postup vypoctov
v Gasti Priloha 4.






SILNE STRANKY (STRENGTHS)

existencia vyse 10 000 km vyznacenych
cykloturistickych trds umoznujdca aktivne
spoznavanie Slovenska

husta siet menej frekventovanych ciest II.

alll. triedy, miestnych komunikacii
a nadvazujucich polnych aj lesnych
ciest umoznujdcich pohyb na bicykli

aj v prostredi nepretazenom automobilovou
dopravou

aktivita ob¢ianskych zdruzeni so zameranim
na cyklodopravu a cykloturistiku

rastica obluba bicykla ako dopravného
prostriedku na dochadzku do prace, Skol
arastica obluba cykloturistiky ako formy
travenia volného casu

ozivajuci zaujem regidonov, miest a obci
0 rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky

PRILEZITOSTI (OPPORTUNITIES)

podpora trvalo udrzatelnej mobility
i konkrétne cyklodopravy v dokumentoch EU
i v programovom vyhlaseni viady SR
prepojenie hlavnych cielov dopravy v ramci
miest cykloinfrastruktlrou a nahradenie casti
IAD na kratke vzdialenosti cyklodopravou
integracia cyklodopravy sVOD a moznost
dosiahnutia synergii

podpora zdravého Zivotného Stylu

moznost vyclenenia potrebnych zdrojov z
fondov EU na obdobie 2014 - 2020
atraktivita Gzemia avhodné podmienky
na rozvoj cykloturistiky v regionoch

moznost  vyuZitia  pozemkovych  Uprav
na scelenie vlastnictva pozemkov v trasach
navrhnutych cyklociest

vyuzitie hradzi, ciest vo vojenskych obvodoch,

telies zrusenych Zeleznicnych trati
na budovanie cyklokomunikacii
rozSirenie  ponuky o produkty a sluzby

cestovného ruchu v oblasti cykloturistiky

SLABE STRANKY (WEAKNESSES)

nedostatocna siet cyklistickych komunikacii
a slaba droven ich vzajomného prepojenia,
nevyhovujlci technicky stav

nerieSenie potrieb rozvoja mobility
a ignorovanie jej potencialu vo vacsine
tzemnych planov a generelov dopravy
nedostatocné rieSenie  cyklokomunikacii
v Gzemnych planoch obci

nedostatok finan¢nych prostriedkov
na budovanie novej a primeranud Udrzbu
jestvujlcej cyklistickej infrastruktiry
nedostatocna doplnkova cykloinfrastruktira
(stojany, chranené parkoviska, info-tabule...)
slaba  propagacia aosveta v oblasti
cyklodopravy a cykloturistiky v regiénoch

chybaijlce technické predpisy pre
navrhovanie a vystavbu cyklociest,
vyznacovanie cyklotras a budovanie
sprievodnej infrastruktdry

lesné cesty prioritne slizZia lesnému
hospodarstvu

W

HROzBY (THREATS)

rozvoj individualnej automobilovej dopravy
na Ukor cyklodopravy

extrémne vysoka rozdrobenost vlastnictva
pozemkov znacne prediZi a predrazi, niekde
aZz znemozni vystavbu cyklociest

nedostatocné a neefektivne cerpanie
zdrojov z eurofondov, resp. nevyclenenie
dostatocnych zdrojov na rozvoj

cykloinfrastruktdry

nedostato¢na podpora v oblasti legislativy
nedostatocné prepojenie mestskych
cyklokomunikacii s cyklotrasami
v extravilane

nedostatocné rieSenie kritickych Usekov
ciest, ktoré su hrozbou pre zranitelnych
Gcastnikov premavky a odradzaju
od vyuZivania bicykla

stret zaujmov pri hospodarskom
a turistickom vyuzivani lesnych ciest
zvySenie rizika odcudzenia odstavenych
bicyklov

nedostatona osveta a vzdelavanie v oblasti
cyklistickej dopravy a cykloturistiky



Riadenie a legislativha podpora

Riadenie a koordinacna ¢innost cyklodopravy a cykloturistiky

Opatrenie 1.1.1 Vytvorenie pozicie narodného cyklokoordinatora a pozicii cyklokoordinatorov
na Grovni VUC amiest zodpovednych za koordindciu cyklistickej dopravy
na Urovni samospravy

Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: samospravne kraje, mesta, obc¢ianske zdruzenia
Termin: 30. 9. 2013

Opatrenie 1.1.2 Vytvorenie medzirezortnej pracovnej skupiny pre rozvoj cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v SR
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: podpredseda vvlédy pre investicie, MV SR, MPSVR SR, MH SR,
MPRV SR, MSVWVaS SR, MZP SR, MZ SR, MK SR, MZVaEZ SR (v ramci svojej
vecnej pdsobnosti), samospravne kraje, mesta, obfianske zdruzZenia
Termin: 31. 10. 2013

Strategicky ramec budovania cyklistickej infrastruktary

Opatrenie 1.2.1 Zahrnutie témy cyklodopravy a cykloturistiky do vSetkych vyznamnych stratégii

a politik Statu (Dopravna politika SR, Stratégia bezpecénosti cestnej premavky,
Strategicky plan dopravnej infrastruktiry dor. 2020 (tzv. Masterplan),
budice operacné programy na roky 2014 - 2020, Environmentalny akény plan,
Stratégia rozvoja cestovného ruchu a iné)

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: podpredseda vlady pre investicie, MV SR, MPSVR SR, MH SR,

MPRV SR, MSVVa$S SR, MZP SR, MZ SR, MK SR, MO SR (v ramci svojej vecnej

pdsobnosti), vedecké a vyskumné institlcie, obCianske zdruzenia

Termin: Priebezne

Opatrenie 1.2.2 Spracovanie metodiky pre generely nemotorovej dopravy vratane prepojenia
mestskych cyklotras s cykloturistickymi trasami
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: vedecké a vyskumné institlcie, SKSI, SSC, projektanti, ob¢ianske
zdruzenia
Termin: 31. 3. 2014

Opatrenie 1.2.3 Spracovanie Technickych podmienok pre navrhovanie cyklistickej infrastruktiry
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: SUTN, vedecké a vyskumné inétitGcie, SKSI, SSC, projektanti,
obCianske zdruzenia
Termin: 31. 12. 2013
Opatrenie 1.2.4 Novelizacia stic¢asnej STN 01 8028 Cykloturistické znacenie
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: SUTN, ob&ianske zdruZenia (SCK)
Termin: 31. 12. 2014



Legislativha podpora integracie cyklodopravy a jej bezpe¢nosti

Opatrenie 1.3.1 Vytvaranie podmienok na pohodind prepravu bicyklov prostriedkami verejnej

Opatrenie 1.3.2

osobnej dopravy vratane vystavby stojisk (pristreSkov) pre Dbicykle,
bezbariérového pristupu na nastupistia a napojenia na existujlicu/planovana siet
cyklotras (najma pri vystavbe alebo rekonstrukcii prestupnych terminalov,
ZelezniCnych a autobusovych stanic, zastavok, verejnych priestranstiev,
nakupnych centier, bytovych komplexov a pod.)

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: ZSR, samospravne kraje, mesta a obce, spravcovia infrastruktary,

prevadzkovatelia VOD, obcCianske zdruzenia, vyskumné institlcie

Termin: Priebezne

Vypracovanie navrhov na potrebni zmenu legislativy pre rozvoj cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v SR (najma novelizacia zakonov suvisiacich s ochranou
prirody a krajiny, lesmi, katastrom nehnutelnosti, vysporiadanim pozemkov,
vodohospodarskou vystavbou a spravovanim vodnych tokov, ako ajcestnou
sietou a cestnou premavkou)

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: samospravne kraje, mesta aobce, spravcovia infrastruktary,

obcCianske zdruzenia, vyskumné institlcie

Termin: 31. 12. 2014

Rozvoj cyklistickej infrastruktary

Hlavna cyklisticka infrastruktira

Opatrenie 2.1.1

Opatrenie 2.1.2

Opatrenie 2.1.3

Opatrenie 2.1.4

Tvorba a aktualizacia strategickych a planovacich dokumentov integrujicich
cyklisticki dopravu a zabezpecéujucich trvalo-udrzatelnd mestski mobilitu
na regionalnej a lokalnej Grovni vratane podpory projektovej pripravy a vystavby
cyklistickych komunikacii v obciach a mestach, ich modernizacie a Gdrzby
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: samospravne kraje, mesta a obce, spravcovia komunikacii,
vyskumné institlcie, projektanti, ob¢ianske zdruzenia
Termin: Priebezne

Podpora rozvoja néakladnej cyklistickej dopravy pre zasobovanie v zénach
uzavretych pre motorovi dopravu &i ukfudnenych zénach s vyliéenim motorovej
dopravy
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: samospravne kraje, mesta a obce, spravcovia komunikacii,
vyskumné institlcie, projektanti, obCianske zdruZenia
Termin: Priebezne
Podpora budovania a modernizacie infrastruktiry narozvoj cykloturistiky
a horskej cykloturistiky (prepojenie regiondlnych cyklotras do komplexnej
aktualizovanej siete narodnych cyklomagistral, vytvaranie cykloregiénov)
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: MSWaS SR, MPRV SR, MZP SR (vrdmci svojej vecnej
pdsobnosti), Lesy SR, §. p., samospravne kraje, mesta a obce, spravcovia
komunikacii, oblastné a krajské organizacie cestovného ruchu, obcianske
zdruzenia
Termin: Priebezne

Udrzba aobnova cykloturistického znadenia na existujicich cykloturistickych
trasach
Zodpovednost: MDVRR SR



Spolupraca: MSVVaS SR (vramci svojej vecnej pdsobnosti), samospravne
kraje, mesta a obce, organizacie cestovného ruchu, obcCianske zdruzenia
Termin: Priebezne

Opatrenie 2.1.5 Podpora vyuZivania pozemkov a lesnych ciest vo vlastnictve Statu a samosprav
na budovanie cyklistickych ciest a cykloturistickych tras (vyuzitie zrusenych
7elezniénych trati, hradzi vodnych tokov, priestoru pozdiz vodnych tokov
a doGasnych pristupovych ciest pri vystavbe a modernizacii zelezni¢nych
koridorov, ako aj nevyuZivanych byvalych ,signalnych“ ciest pozdiZ hranic SR
na vystavbu cyklistickych ciest a vyznacenie cykloturistickych tras)

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: MPRV SR, MZP SR, MO SR (v rdmci svojej vecnej pdsobnosti),
Lesy SR, &. p., ZSR, SVP, &.p., Vodohospodarska vystavba, samospravne kraje,
mesta a obce, obCianske zdruzenia

Termin: Priebezne

Opatrenie 2.1.6 Aplikdcia prvkov azdn s upokojenou dopravou, segregacia motorovej
a nemotorovej dopravy na cestach s vysokym podielom zranitelnych Géastnikov
premavky

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: MV SR (vramci svojej vecnej posobnosti), mesta a obce,
spravcovia komunikacii, obianske zdruzenia, projekéné kancelarie

Termin: Priebezne

Doplnkova cyklisticka infrastruktira

Opatrenie 2.2.1 Budovanie doplnkovej infrastruktiry cykloturistickych tras (bike-pointy,
odpodivadla, mapy, panely pamiatok a zaujimavosti, pozoruhodné miesta,
obrazkové cyklosmerovky a pod.)

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: MPRV SR (v rdmci svojej vecnej pdsobnosti), samospravne kraje,
mesta a obce, SCK, KST, obcCianske zdruzenia, sikromni investori a sponzori
Termin: Priebezne

Opatrenie 2.2.2 Budovanie resp. modernizacia dopravnych ihrisk v mestach
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: MSVWaS SR, MV SR (vramci svojej vecnej posobnosti),
samospravne kraje, mesta a obce, obCianske zdruZenia, sukromni investori
a sponzori
Termin: Priebezne

Zabezpedenie financii pre rozvoj cyklistickej a cykloturistickej infrastruktiry

Vytvorenie trvalého financného mechanizmu na implementaciu Cyklostratégie

Opatrenie 3.1.1 Spracovanie navrhu trvalého finanéného mechanizmu naimplementéaciu
Cyklostratégie a jeho predloZenie na rokovanie vliady SR
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: podpredseda vlady pre investicie, MV SR, MH SR, MPRV SR,
MSWaS, MZP SR, MPSVR SR, MK SR (vrédmci svojej vecnej pdsobnosti),
samospravne kraje, mesta a obce, vyskumné institlcie, obCianske zdruzenia
Termin: 31. 12. 2013



Nastavenie Programovacieho obdobia SF EU 2014 - 2020 na &erpanie financii
pre rozvoj cyklistickej a cykloturistickej infrastruktary

Opatrenie 3.2.1 Priprava podmienok a podkladov pre zahrnutie aktivit Cyklostratégie
do budducich operaénych programov na obdobie 2014 - 2020

Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: MF SR, podpredseda vlady pre investicie, MV SR, MH SR, MPRV
SR, MSwvaS, MZP SR, MZ SR, MPSVR SR, MK SR (vrdmci svojej vecnej
pdsobnosti), samospravne kraje, mesta aobce, vyskumné institlcie,
obcCianske zdruzenia
Termin: 30. 9. 2013

Opatrenie 3.2.2 Podpora efektivneho &erpania zdrojov z fondov EU na cyklistickt a cykloturisticka
infrastrukturu

Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: MF SR, podpredseda vlady pre investicie, MV SR, MH SR, MPRV
SR, MSVWVaS SR, MZP SR, MZ SR, MPSVR SR, MK SR (v ramci svojej vecnej
pbsobnosti), samospravne kraje, mesta aobce, vedecké a vyskumné
institlcie, obCianske zdruZenia
Termin: Priebezne

Spolufinancovanie pri stavbach verejnoprospesSného charakteru

Opatrenie 3.3.1 Stanovenie podmienky financovania zakladnej infrastruktiry pre cyklomobilitu zo
sukromnych zdrojov pri povolovani stavieb uréenych velkému poétu
navstevnikov, resp. dochadzajicich zamestnancov (bezbariérové pristupové
cesty, stojany a pristresky pre bicykle)

Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: samospravne kraje, mesta a obce, SKSI, ob¢ianske zdruZenia
Termin: Priebezne

Osveta, vyskum a vzdelavanie

Osvetova cCinnost nazlepSenie vSeobecného povedomia a bezpecnosti
cyklodopravy a cykloturistiky

Opatrenie 4.1.1 Vytvorenie narodného webového portalu s informaciami o cyklodoprave
a cykloturistike vratane mapového podkladu s cyklotrasami (mestskymi
aj cykloturistickymi) s moZnostou  vyhladavania trds  a so zakladnymi
informaciami o jednotlivych regiénoch aich cykloinfrastruktire (zakladna
Struktira ajej postupné napihanie Gdajmi v silade s rozvojom cyklistickej
dopravy a cykloturistiky)

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: SACR, samospravne kraje, mesta a obce, vedecké a vyskumné
inStitdcie, obCianske zdruZenia

Termin vytvorenia portalu: 30. 06. 2014

Termin dopifiania a Gdrzby obsahu portalu: priebeZne

Opatrenie 4.1.2 Komplexny marketing a propagacia cykloturistiky ako vhodnej prileZitosti
na aktivny oddych a spoznavanie Slovenska
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: SACR, RTVS, samospravne kraje, mesta aobce, krajské
a oblastné organizacie cestovného ruchu, obcianske zdruzenia, podnikatelia
Termin: Priebezne



Opatrenie 4.1.3 ZvySovanie povedomia obyvatelov a (¢astnikov cestnej premavky o vyhodach
a prinosoch vyuZivania bicykla v kaZdodennom Zivote a o rizikdch spojenych so
zranitelnymi Gcastnikmi premavky (osvetova c¢innost, vzdelavanie verejnosti,
rozne kampane, napr. ,Eurépsky tyzden mobility“, ,Do prace na bicykli“,
»,Narodné cykloturistické zrazy“, kampane na zvySenie bezpecCnosti cyklistov
na cestach...)

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: MSVWaS SR, MZP SR, MV SR (v ramci svojej vecnej pdsobnosti),
Urad verejného zdravotnictva SR, Slovensky erveny kriz, samospravne kraje,
mesta a obce, RTVS, vyskumné institlcie, obCianske zdruZenia, spravcovia
komunikacii, cyklopredajne a servisy, zdravotné poistovne

Termin: Priebezne

Opatrenie 4.1.4 UmozZnenie vyuZivania zdrojov zo socidlneho fondu na podporu cykKlistickej
dopravy zamestnancov zo strany zamestnavatelov (benefity pre zamestnancov,
prispevok na klipu a udrzbu bicykla, e-bicykla, socialne zariadenia...)

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: MPSVaR SR (v ramci svojej vecnej posobnosti), zamestnavatelské
a odborové organizacie

Termin: Priebezne

Opatrenie 4.1.5 Evidencia nehod s Ucéastou cyklistov, analyza ich pri¢in a navrh opatreni na ich
odstranenie. Hodnotenie bezpeénosti pohybu na bicykli ako podiel nehodovosti
(Gmrti) k poCtu cyklistami najazdenych kilometrov za rok.
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: MV SR (vramci svojej vecnej posobnosti), mesta a obce,
vyskumné institlcie
Termin: Priebezne

Vyskum v oblasti cyklodopravy a cykloturistiky

Opatrenie 4.2.1 Podpora vyskumnych projektov stémou cyklistickej dopravy a cykloturistiky,
s dérazom na prenos know-how zo zahranicia
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: vyskumné institlcie, vysoké Skoly, obc¢ianske zdruzenia
Termin: Priebezne

Opatrenie 4.2.2 Zavedenie pravidelného zberu Udajov o stave arozvoji cykloinfrastruktiry
a vykonavanie prieskumov a s€itani na mapovanie cyklomobility v SR (Statistiky,
sCitania, prieskumy, analyzy pri spracuvani generelov dopravy, Uzemnych planov
a pod.)

Zodpovednost: MDVRR SR,

Spolupraca: samospravne kraje, mesta a obce, SU SR, spravcovia ciest, SSC,
vyskumné institlcie, projektanti, ob¢ianske zdruzenia

Termin: Priebezne

Vzdelavanie

Opatrenie 4.3.1 RozSirenie dopravnej vychovy deti v materskych Skolach a Ziakov zakladnych Skol
ajojazdu nabicykli vsillade spravidlami cestnej premavky (teoretické
aj praktické zvladanie)

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: MSVVaS SR, MV SR (v rdmci svojej vecnej pdsobnosti), vyskumné
institlcie, obCianske zdruzenia

Termin: Priebezne



Opatrenie 4.3.2

Opatrenie 4.3.3

Vzdelavanie adeptov vodi¢skych preukazov k ohfaduplnému spravaniu sa voci
zranitelnym G¢astnikom cestnej premavky
Zodpovednost: MDVRR SR
Spolupraca: MV SR (vramci svojej vecnej posobnosti), Slovenska komora
vycvikovych zariadeni autoskol (SKVZA), autoskoly
Termin: Priebezne

Zavedenie certifikovaného vzdelavacieho programu/kurzu pre ,cykloturistickych
sprievodcov“ a pokraovanie vo vzdeldavani vramci akreditacie v profesii
»Znackar cykloturistickych tras“ za uéelom rozvoja fudskych zdrojov a sluzieb v
oblasti cykloturistiky

Zodpovednost: MDVRR SR

Spolupraca: MSVVaS SR (vramci svojej vecnej pdsobnosti), obgianske

zdruzenia (SCK), vysoké Skoly

Termin: PriebeZzne



Priloha 3 Navrh finanéného krytia vybranych opatreni

Cyklostratégie na obdobie rokov 2014-2016

Opatrenie

Naklady/Pocet

Celkom rocne Celkom rocne Celkom rocne
1 | Segregované Jednotkova cena
cyklocesty v mestach | [€/km] 250000 250000 250000
Dizka v km 40| 10000 000 50| 12500 000 60| 15000 000
2 | Cyklopruhy Jednotkova cena
a cyklokoridory [€/km] 24 000 24 000 24 000
na existujucich .
Kkomunikéciach Dizka v km 85 2 040 000 75 1 800 000 65 1560 000
3 | Vyznacenie novych Jednotkova cena
cykloturistickych tras | [€/km] 200 200 200
Dizka v km 800 | 160 000 700 | 140 000 500 | 100 000
4 | Doplnkova Odhadovana cena
cykloinfradtruktura [€/km] 1250 1250 1250
Dizka v km 40 50 000 50 62 500 60 75 000
5 | Oprava, obnova, Jednotkova cena
GdrZzba znacdenia [€/km/3 roky] 75 75 75
cykloturistickych tras y
Dizka v km 12 000 300 000 12 000 300 000 12 000 300 000
6 | Normy, technicke Jednotkova cena [€/ks] 10 000 10 000 10 000
podmienky
Pocet 1 10 000 1 10 000 1 10 000
7 | Osveta, vyskum, Organizacia ETM v
vzdelavanie, krajoch 5000 5000 5000
propagacia Jednotkova cena [€/ks]
Pocet 8 40 000 8 40 000 8 40 000
Celonarodna
cyklokonferencia [€/ks] 5000 5000 5000
Pocet 1 5000 1 5000 1 5000
Odborné seminare
[€/ks] 2 000 2 000 2000
Pocet 8 16 000 8 16 000 8 16 000
Spolu [€] 61 000 61 000 61 000
8 | Cyklokoordinatori Rocné naklady
napracovnika 30 000 30 000 30 000
na narodnej urovni
(mzda+rézia) [€]
Pocet pracovnikov 1 | 30 000 1 | 30 000 1 | 30 000
Rocné naklady
na spolupracovnika 20 000 20 000 20 000
narodného
cyklokoordinatora [€]
Pocet pracovnikov 2 | 40 000 2 | 40 000 2 | 40 000
Rocné naklady
napracovnika 24000 24000 24000
na regionalnej trovni
(VUC; mzda+rézia) [€]
Pocet pracovnikov 8 192 000 8 192 000 8 192 000
Spolu [€] 262 000 262 000 262 000
nolu naklad 883 000 00 68 000




Pri  stanovovani odhadu potrebnej dfiky
cyklistickych komunikacii, ktoré je potrebné v
slovenskych mestach vybudovat, sa vychadzalo
z tzv. ,cyklistického indexu®, ktory hovori o dizke
cyklistickych komunikacii pripadajicich na 1
obyvatela v mestach (m/obyvatela). Porovnavali
sa Gdaje z CR, Nemecka a SR. Za z&klad sa
pozili Udaje z ,Generelu nemotorovej dopravy
mesta Banska Bystrica“ (prvy v podmienkach
SR), kde sa navrhovana dizka cyklokomunikacif
javi ako optimalna pri porovnavani s Gdajmi
zCR aNemecka. Pri podobnom dimenzovani
cyklokomunikacii v dalSich mestach SR by sa
doroku 2025 malo vslovenskych mestach
zriadit spolu cca 1 600 km komunikacii pre
cyklodopravu.

Do roku 2020 sa uvazuje s vystavbou novych
cyklistickych ~ komunikacii v predpokladanej
dizke 1000 km. Za obdobie 8 rokov to
predstavuje 125 km/lrok vo vSetkych
slovenskych mestach spolu. Pri pocte 138
miest v SR to znamena vybudovanie cca 1,1 km
cyklistickej komunikacie za rok.

1. Segregované cyklocesty v mestach

V prvych rokoch realizacie Cyklostratégie sa
predpoklada, ze vzhladom k potrebe projektovej
pripravy a zabezpecenia povoleni len mensiu
Cast z novovybudovanych cyklistickych
komunikacii budu tvorit segregované cyklistické
cesty. V najblizSich rokoch je realna vystavba
takych cyklociest, ktoré vyuziju vyluéne alebo
v rozhodujlicej miere pozemky, ktoré uz su vo
vlastnictve samosprav ¢i inych subjektov
verejného sektora a nevyzadujui si c¢asovo
naroény proces vykupu velkého poctu
rozdrobenych pozemkov réznych vilastnikov.

Na vystavbu segregovanych cyklociest je
potrebné kalkulovat so stavebnymi nakladmi v
priemernej vySke cca 250 000 eur/1 km (bez
doplnkovej infrastruktdry -  odpocivadla,
informaéné  tabule, smerovniky a pod.).
Priemerné naklady nal km vychadzaji z uz
zrealizovanych projektov ako aj z projektov
pripravenych narealizaciu vSR, ako ajz
dostupnych udajov o nakladoch na vystavbu
cyklistickych komunikéacii z Ceskej republiky,
Rakuska, Polska, Nemecka, Belgicka, Danska
a Holandska.

Priemerné
cyklistickej

naklady navystavbu 1 km
komunikacie s porovnatelnymi

technickymi parametrami v tychto krajinach
predstavuju (eur/km s DPH):

CR 272 000
Rakusko 263 000
Polsko 200 000
Nemecko 255 000 - 285 000
Belgicko 250 000
Dansko 345 000 - 415 000
Holandsko 160 000

2. Cyklopruhy a cyklokoridory na existujtcich
komunikaciach

Druht cast z novovybudovanych cyklistickych
komunikacii predstavuju cyklopruhy
a cyklokoridory na vozovke, upokojené zobny
apod. sniz8§imi  investicnymi  nakladmi
uvazovanymi v priemere cca 24 000 eur/1 km.
VySka nakladov zavisi oddruhu pouzitej
technologie, rozsahu nutnych stavebnych Gprav
a realizacie dopravnych obmedzeni.

Vzhladom na podstatne menSiu narocnost
pripravy a zriadenia takychto cyklokomunikacii,
ako ajznacny doteraz nevyuzity potencial
takychto  opatreni  (Sirkové  usporiadanie
mnoZstva existujdcich ciest v slovenskych
mestach umoznuje vyhradenie Casti
dopravného priestoru pre cyklistov), sa v prvych
rokoch realizacie Cyklostratégie pocita s vacsSou
dizkou novych cyklopruhov a cyklokoridorov.
S postupnym vycerpavanim vhodnych moznosti
na takéto mene;j nakladné opatrenia
vyuZzivajlce existujice komunikacie sa bude ich
podiel narozvoji siete  cyklokomunikacii
znizovat, naopak vzrastie vyznam i podiel
segregovanych cyklociest.

3. Vyznacenie novych cykloturistickych tras

U cykloturistickych tras nie je mozné stanovit
jednotné sadzby za kilometer. Jedna sa vzdy
o konkrétny projekt, Gzemie, zamer.
Odhadovana kalkulacia suvisi iba
s cykloturistickymi trasami, bez stavebnych
Uprav. Zahfna iba znaCenia na existujdcich
komunikaciach, osadenie cyklosmerovnikov,
vyrobu amontaz prvkov  cykloturistickej
orientacie. VSeobecny odhad na vyznacenie
novej cykloturistickej trasy je priemerne 200
Eur na 1 km.



4. Doplnkova cykloinfrastruktira

Doplnkovl  cykloinfrastruktiru  predstavuju
odpocivadla (stoly, lavice, nadoby na odpadky),
stojany alebo pristreSky na bicykle, informacné
tabule a podobne.

Predpokladané naklady c¢inia 0,5 % z celkovych
priemernych nakladov nal km
novovybudovanych segregovanych cyklociest,
¢o predstavuje 1 250 Eur/km. Za obdobie rokov
2014 - 2016 sa uvazuje s vybudovanim
dopinkovej cykloinfrastruktary
na novovybudovanych segregovanych
cyklocestéch v dizke 150 km.

5. Oprava, obnova, idrzba znacenia
cykloturistickych tras

Sudasnd  dizka  cykloturistickych  tras
na Slovensku predstavuje 10 099 km.

Orientacna cena na zriadenie 1 km
cykloturistickej znacCenej trasy sa pohybuje
okolo 300€/km (cena zahina okrem
vyznacenia nove;j cykloturistickej trasy
aj rekognoskaciu, zjednodusenu dokumentaciu
a povolovacie konanie). Naklady na obnovu
a (drzbu predstavuju na zaklade
kvalifikovaného odhadu Slovenského
cykloklubu 25% z realizacnej hodnoty. Obnova
aldrzba je obvykle potrebna v trojroCnej
periodicite (kazdy rok treba obnovit cca 1/3
celkovej diZky siete cykloturistickych tras).

Naklady na adrzbu = 25% x 300,- Eur/1 km/3
roky, t.j. 75,- Eur/rok na kilometer udrziavanej

siete. Od roku 2014 sa predpoklada narast
siete cykloturistickych tras na cca 12 000 km.

6. Normy a technické podmienky

Pri stanoveni finanénych nakladov na jednotlivé
roky sa vychadzalo z uz alokovanej Ciastky
narok 2013 pre SSC natvorbu Technickych
podmienok pre projektovanie cyklistickej
infrastruktdry (tj. 10000 Eur). Je realny
predpoklad pripravy dalSich smernic
a Standardov pre cyklisticki  dopravu
a cykloturistiku (napr. Standardy realizacie
doplnkovej cyklistickej infrastruktary. V rokoch
2014 - 2016 sa natento Uucel uvazuje
s Ciastkou 10 000 Eur rocne.

7. Osveta, vyskum, vzdelavanie, propagacia

Od roku 2014 sa navrhuje zabezpedit
financovanie celonarodnej Cyklokonferencie +
osvetovl kampan v ramci Eurépskeho tyzdna
mobility v krajskych mestach (kazdoro¢ne
v obdobi 16. - 22. 9.) zo Statneho rozpoctu.

8. Cyklokoordinatori (mzdové a rezijné naklady):

a) narodny cyklokoordinator 30000€
b) 2 spolupracovnici narodného 40 000 €
cyklokoordinatora

c) 8 regionalni cyklokoordinatori 192 000 €

(na drovni VUC)
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Zdroj: Analyza zahraniénych skisenosti a navrh narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike




Priloha 6 Siet dialkovych cyklomagistral na Slovensku

Zdroj: Analyza zahranic¢nych skusenosti a navrh narodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike




BECEP
BMI
C02
EK
ETM
EU
GIS
GPS
IAD
|EE
KST
MHD
MTB
NGO
NSRR
OP
OSN
PPZ SR
ROP
RTVS
SACR
SCK
SKSI
SKVZA
SSC
STN
SUTN
SVP
SF
TEN-T
VOD
vUcC
vUD
ZSR

bezpecnost cestnej premavky

Body mass index - Index telesnej hmotnosti

Carbon dioxide - Oxid uhliGity

Eurépska komisia

Eurdpsky tyzden mobility

Eurépska Unia

Geograficky informacny systém

Global Positioning System - Globalny pozi¢ny systém
individualna automobilova doprava

Intelligent Energy for Europe - fin. mechanizmus, program pre projekty
Klub slovenskych turistov

mestska hromadna doprava

mountain bike, horsky bicykel

Non-governmental organizations - mimovladne organizacie
Narodny strategicky referencny ramec

operacny program

Organizacia spojenych narodov

Prezidium policajného zboru

Regionalny operacny program

Rozhlas a televizia Slovensko

Slovenska agentlra pre cestovny ruch

Slovensky Cykloklub, obcianske zdruzenie
Slovenska komora stavebnych inZinierov

Slovenska komora vycvikovych zariadeni autoskol
Slovenska sprava ciest

Slovenska technicka norma

Slovensky Ustav technickej normalizacie

Slovensky vodohospodarsky podnik, S. p.
Strukturalne fondy Eurdépskej Gnie

Trans-European Transport Network - Transeurépska dopravna siet
verejna osobna doprava

vysSie Uzemné celky

Vyskumny Gstav dopravny, a. s. Zilina

Zeleznice Slovenskej republiky



Pozemna komunikacia (PK) (v zmysle STN 73
6100 - Nazvoslovie pozemnych komunikacii) je
to komunikacia uréena najma na pohyb
dopravnych prostriedkov, cyklistov a chodcov,
podla dopravného vyznamu a technickej
hodnoty sa PK triedia na:

e cestné  komunikacie - dialnice,
rychlostné cesty a cesty I., II. a lll. triedy

e miestne komunikacie
e (iGelové komunikacie®

Miestna komunikacia (MK) - je to pozemna
komunikacia, ktord je sucastou dopravného
vybavenia uréitého sidelného Udtvaru alebo
vytvara dopravné spojenie vjeho zaujmovom
Uzemi; podla urbanisticko-dopravnej funkcie sa
miestne komunikacie triedia na:

e rychlostné

e zberné

e obsluzné

e nemotoristické

Nemotoristickd komunikacia - je to v zasade
miestna  komunikacia s vyliéenym alebo
obmedzenym pristupom motorovej dopravy,
uréena pre nemotoristicku dopravu.
Nemotoristicka komunikacia sa podla uréenia
triedi na:

e upokojent komunikaciu (STN 73 6110),
e cyklistickl komunikaciu,

e chodnik.

Upokojenda komunikacia (STN 73 6110 -
Projektovanie  miestnych  komunikacii) je
miestna komunikacia, z ktorej je Uplne alebo
CiastoCne vyluCena motoristicka doprava;
za urGitych podmienok moze plnit funkciu
cielovej alebo obsluznej dopravy.

Cyklisticka komunikacia (cyklocesta,
cyklocesticka, cyklochodnik) - (STN 73 6100) je

5 U8elovd komunikdcia - je to pozemna komunikacia
umoZnujlica dopravné spojenie vyrobného zavodu, uzavretych
priestorov, osamelych objektov a podobne so sietou pozemnych
komunikacii, napr. aj polné alesné cesty alebo vytvarajica
dopravné spojenie vn(tri uzavretych priestorov a objektov.
Clenia sa na: verejné, neverejné, iastoéne nepristupné verejnej
premavke

nemotoristicka komunikacia uréena
na cyklistickl premavku s vyliéenim alebo
oddelenim akejkolvek motorovej dopravy.

Cyklisticka infraStruktira je sudhrn zariadeni
a opatreni, ktoré s nevyhnutné
na zabezpecenie nalezitého chodu cyklistickej
dopravy. Infrastruktira pre cyklisticki dopravu
zahfna v prvom rade linearne stavby ako
cesticky pre cyklistov a cyklopruhy. Dal§imi
prvkami sU rieSenia krizovatiek s ohladom
na cyklistov, navrh  verejnych  priestorov
priatelskych k cyklistom a v neposlednom rade
parkovacie moznosti pre bicykle.

Viaciéelovy pruh (STN 73 6110) je Ccast
jazdného  pruhu, vyCleneny  vodorovnym
dopravnym znacenim pre cyklistov, ktory mozu
pouZzivat ajini UcCastnici cestnej premavky. Ma
zvyCajne  Sirku 1,20 m  anavrhuje sa
na jazdnom pruhu Sirky najmenej 3,50 m a tam,
kde nie je, najma z priestorovych dovodov,
mozné umiestnit cyklisticky pruh, pricom maji
byt splnené uréité podmienky intenzity
a rychlosti vozidiel na danej komunikacii.

Cyklisticky pruh (STN 73 6100) je pridruzeny
pruh vyhradeny cyklistom. V zmysle STN 73
6110 Projektovanie miestnych komunikacii je v
azemi zastavanom, alebo uréenom
na zastavanie Cast pozemnej komunikacie
umiestnena v pridruzenom priestore a oddelena
od dopravného priestoru zvySenym obrubnikom
s bezpecnostnym odstupom najmenej 0,5 m,
deliacim pasom Sirky 1,5 m, alebo bo¢nym
deliacim pasom. Jeho Sirka je 1,00 - 1,5 m.

Cyklisticky pas (STN 73 6100) je pridruzeny pas
vyhradeny cyklistom; nesmie sa zamienat
s cyklistickou  komunikaciou. Je  zlozeny
najmenej z dvoch cyklistickych pruhov Sirky
1,25 m.

(Cyklo)dopravné  znaCenie je  upravené
vyhlaSkou MV SR 9/2009 Z.z., ktorou sa
vykonava zakon o cestnej premavke a o zmene
a doplneni  niektorych  zakonov v zneni
neskorSich predpisov. Cyklodopravné znacenie
sa vztahuje predovSetkym na pasové znacenie
chodnikov a zén pre cyklistov, ako aj vyznacenie
smerovania v intravilane miest  a obci,



v niektorych pripadoch aj v extravilane.
Nenahradza vSak cykloturistické znacenie.

Prvky upokojovania dopravy (STN 73 6110) su
opatrenia na zamedzenie neziaducich rychlosti
vozidiel na miestnych komunikaciach; su to
napriklad vyrazna zmena povrchu vozovky,
zUzenie vozovky, opticko-akusticka brzda, nahla
zmena smerovych pomerov, spomalovacie
prahy.

Cyklistickd doprava je samostatnym druhom
dopravy, ktory velmi Ga¢innym spdsobom
prispieva k zabezpecovaniu prepravnych
narokov predovsetkym na kratke, ale aj dlhSie
vzdialenosti.  Pouziva sa  predovSetkym
na dopravu z domu do prace, Skoly, za nakupmi
¢i inou obcianskou vybavenostou. Pre svoju
jednoduchost a cenovu pristupnost je vhodna
pre vSetkych obyvatelov. Prispieva tak
k socialnej rovnopravnosti avySSej kvalite
Zivota. Jej priestorova Uspornost, prevadzkova
nenarocnost, energeticka nezavislost, flexibilita
a dostupnost ako aj ekologickd vhodnost z nej
vytvaraju vyznamnu alternativu vO i
individualnej automobilovej doprave, ktora
zataZuje Zivotné prostredie. PouZivanie bicykla
zaroven vyraznou mierou prispieva k dobrému
zdravotnému stavu obyvatelstva.

Cykloturistika ’je forma rekreacnej cyklistiky,
ktora pri naplnani turistickej Cinnosti vyuZziva
bicykel.

Cestna cykloturistika je forma cykloturistiky,
pocCas ktorej cykloturista vyuziva predovSetkym
tvrdé asfaltové cesty a cesticky a je vhodna pre
vSetky druhy bicyklov.

Horska cykloturistika (MTB cykloturistika) je
narocnejSia forma cykloturistiky vykonavana v
horskom prostredi alebo v teréne po makkych
acelovych  komunikaciach  (Sotolina, hlina
a pod.) Casto svacsim prevySenim, vhodna je
pre horské bicykle (vynimocne pre trekingové
bicykle).

Cykloturisticka trasa (cyklotrasa) je vyznacenie
tahu pre cykloturistov v teréne po existujucich
pozemnych komunikaciach oznacenych podla
STN 018028, cyklotrasa mobze byt vedena
intravilanom, extravilanom, v lesnom, horskom
alebo polnom prostredi.

Jednostopova trasa (tzv. singletrack) je cesticka
prirodného charakteru, ktora je taka uUzka,
Ze po nej nemodzu prejst dvojstopové vozidla. Je
vyhladavana cyklistami na horskych bicykloch.

Cyklomagistrala je dialkova cyklotrasa vedica
nenarocnym  terénom; umoznuje  rychly
a nenarocny prechod Uzemim, vytvara zakladnu
siet cyklotras.

Eurovelo je siet dialkovych eurépskych
cyklomagistral, ktora prepaja krajiny Eurdpy
(Priloha 4). Jednotlivé trasy Eurovelo su
navrhované avedené podla zasad Europskej
cyklistickej federacie. Siet tvori cca 66 000 km
cyklotras, pricom 65% z nich je vyznacenych v
teréne.

Cykloturistické znacenie na Slovensku upravuje
STN 01 8028 - Cykloturistické znacenie. RieSi
rozdelenie cykloturistickych tras, stanovuje tvar,
rozmery, farby asposob pouzitia prvkov
cykloturistického znacéenia. Nevztahuje sa
na pasové znacenie chodnikov azén pre
cyklistov v intravilane miest aobci v zmysle
dopravného znacenia. Zaroven je to
systematicka ¢innost zamerana na oznacovanie
a vybavovanie cykloturistickych tras znackami
a cykloturistickymi informacénymi objektmi.

Drobna infrastruktira cykloturistickych tras je
infrastruktira doplnujdca vybavenie
cykloturistickych  tras. Patria knim malé
rozhladne, velké amalé cykloturistické
odpocivadla, stojany s velkoploSnymi mapami,
stojany s informacnymi panelmi, cykloturistické
poludniky a méty, obrazkové cyklosmerovky.

Cykloturisticky informaény prvok je symbol, Gdaj
alebo subor Udajov poskytujuci cykloturistické
informacie na jednom celku (cykloturisticka
znacka, cykloSipka, cyklosmerovka, emblémova
cyklotabulka, doplnkova cyklotabulka alebo
cykloturisticka vyvesna mapa).

Cykloturisticka znacka (cykloznacka) - zakladny
cykloturisticky informacény prvok oznacujlci
vytyéeny smer cyklotrasy.

GPS (Global Position System) je moderny

systém urcenia polohy pomocou satelitnej
technologie.

GPS zameranie je zameranie cykloturistickej
trasy v teréne GPS pristrojom. Meranie je tym
presnejSie, ¢im viac satelitov pristroj snima.
Vitajte cyklisti je Projekt vytvorenia siete
turistickych  zariadeni  a sluZieb, ktoré su
prispdsobené potrebam cyklistov
a cykloturistov.






« -~

N



