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Nazov Studie: Zabezpecenie praktického overenia konceptu datovej
podpory v riadeni dopravného systému

Spracovatel’: Mobility & Big Data, s.r.o.
Strucny popis Stadie:

V dnes$nej dobe je problematika vnimania dolezitosti vplyvu l'udskej ¢innosti na samotné
zivotné prostredie stale viac a viac sklonovanym faktorom v komunikacii beznej aj vedeckej
populécie. Vyznam skimania zakonitosti dopadov l'udskej Cinnosti a jej vzt'ahov na zivotné
prostredie je nesporny a vel'mi ddlezity z hl'adiska 'udského zdravia a udrzatel'nosti podmienok
pre zdravy zivot a vyvoj buducich generdcii. Je zrejmé, Ze mnohé faktory vplyvajlce na ¢loveka
a jeho okolie nie sme schopni vnimat’ komplexne, ¢i popisovat’ ich dopady na naSe zivotné
prostredie bez vyuzivania novych technologickych prostriedkov v podobe vydobytkov vedy
a techniky. Novy trend analytického myslenia a vyuzitia novych dostupnych technologickych
prostriedkov Vv rieSeni problematiky nepriaznivych dopadov Tl'udskej Cinnosti na Zzivotné
prostredie sa dostdva do popredia vo vSetkych sférach riadenia Cinnosti, planovania ¢i
rozdel'ovania samotnych finan¢nych prostriedkov pre d’alsi rozvo;.

Preto sa Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky v spolupraci so spolo¢nost'ou Mobility &
Big Data, s.r.o. rozhodlo vyuzit' novu technoloégiu merania a zaznamenavania viacerych
parametrov generovanych l'udskou cinnost'ou, ktoré maju priamy vplyv na zdravie ¢loveka
a jeho najblizsieho prostredia. Ako jeden z najdolezitejSich zo spominanych faktorov pdsobenia
'udskej ¢innosti je nesporne doprava a vSetky aspekty s iou uz dnes uzko spojené. Negativny
trend neustéale narastajucej potreby presuvat’ sa za pracou na ¢oraz vicSie vzdialenosti, kladie
na naSe prostredie velky tlak z hl'adiska emisii produkovanych spalovanim fosilnych paliv
nevynimajlic produkciu mikrocastic, tvorenych v spalovacom procese ¢i tvorbu samotného
rezidua produkovaného trecou ¢innostou pohybu telies vSade okolo nas.

Napriek tomu zvySovanie produkcie oxidu uhlika ¢i pevnych Castic v ovzdusi prave dopravou,
posobi problémy hlavne v husto osidlenych velkomestach. Prave z tychto dévodov je pre
dopravne frekventované aglomerécie doleZité v prvom rade pochopit fyziologické zakonitosti
,»Z1vého* stale sa meniaceho organizmu dopravy tak, aby napriklad riadenim preméavky mohli
mesta celit’ a tym zniZovat’ produkciu emisii ¢i prehrievaniu sa okolia v citlivych miestach
pozemnej infrastruktiry. Z dovodu zjednodusenia pohl'adu na zdkonitosti dopravného procesu,
sme sa rozhodli skiimat’ tieto skuto¢nosti vyuzitim senzorickej technologie SYNCitON. Tato
technoldgia je schopnd zaznamenavat okrem poveternostnych podmienok aj vedlajSie
produkty dopravy ako NOx, frekvenciu hluku, prachové castice. Tym prinasaju detailné
informdcie, ktoré prispeju k jasnejSiemu a presnejSiemu obrazu pohybovych stereotypov
a spravania sa dopravy v meranych oblastiach dialni¢ného tseku v Bratislave ako aj
ich dopadoch.
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Zaciatok osadenia senzorickych zariadeni bol od vjazdu do Bratislavy — dial'nica D1 smerom
od Senca medzi KM 14,5 a KM 14 na prvom stipe verejného osvetlenia v strede dialniénych
pruhov a nasledne kazdych priblizne 100 metrov (v zavislosti od vzdialenosti stipov). Celkovo
bolo osadenych 188 senzorickych zariadeni.

Senzory sa instalovali na kazdy druhy az treti stip tak aby na seba ,,videli a aby si vzajomne
vedeli vymienat’ udaje. Hustota osadenia tiez zarucuje dostatocne presné merania v roznych
lokalitach obchvatu. Vzdialenost’ medzi senzormi nebola vicsia ako 100 m.
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Obr. ¢. 1 Rozmiestnenie jednotlivych senzorickych zariadeni v mape

Merania udajov prebiehali v autonomnom rezime kazdych 10 minut aby sa zabezpecilo ¢o
najviac vzoriek, ktoré sa nasledne daju Statisticky vyhodnocovat’ a tym aj spresnovat’ vysledky
merani elimindciou nameranych extrémov.

Udaje z merani boli automatizovane zasielané na centralny sever kde sa nésledne Statisticky
spracovavali.

Udaje boli merané za sezénu leto 2022, jesen 2022, zimu 2022/2023 a jar 2023.
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Samotnymi meraniami bolo potvrdené, dolezitost’ hustoty merani senzorickymi zariadeniami,
vV ramci pomerne kratkych vzdialenosti medzi jednotlivymi senzorickymi zariadeniami boli
namerané vyrazne odliSné hodnoty jednotlivych meranych parametrov. V celkovom pohlade
bolo naSou snahou ukézat’ relativne porovnanie meranych hodnot a nie zameranie na absolutnu
presnt hodnotu jednotlivého miesta alebo konkrétneho senzorického zariadenia

Merania nepreukazali, Ze najvysSie namerané priemerné relativne hodnoty frekvencie hluku
buda v rannej apoobednej Spicke, kedy je najvyssia pocetnost’ dopravnych prostriedkov.
MozZeme v tomto pripade povedat, ze ocakdvané maximum priemernej hodnoty relativnej
frekvencie hluku pocas dna boli zaznané v ¢ase od 11.00 do 13.00 hod. a nie v rannej
a poobedne;j Spicke.

Taktiez zvySujica sa rychlost’ nizS§ieho poctu motorovych vozidiel vo vecernych hodinach
nemalo dopad na zvySenie hodnot relativnej frekvencie hluku .V tomto pripade dochadzalo
k znizovaniu priemernych hodnét relativnej frekvencie hluku vo veéernych hodinach napriek
zvySovaniu rychlosti pohybu dopravy na sledovanom dial'nicnom useku Bratislavy.

Analyza potvrdila priamu zavislost mnozstva NOx v ovzdusi od vlhkosti ovzduSia na meranych
usekoch vo mam potvrdilo, Ze zvySovanim meranej priemernej hodnoty vlhkosti bude hladina
NOx vo ovzdusi klesat’.

Zo zaverov mdzeme povedat, Ze ak by maximdlna povolend rychlost’ bola na obchvate mierne
zvySend, nemalo by to negativny dopad na frekvenciu hluku v tomto priestore. Myslime si, ze
ak by senzorické zariadenia boli aplikované v $irSom tizemi mesta, nielen v ramci obchvatu
mohli by ovplyvnit rozhodnutia o rychlostnom limite.

Zelena infrastruktura, ako st stromy, trava, kriky a iné rastliny, moZe mat’ pozitivny vplyv na
vlhkost’ ovzdus$ia v meste. S ohl'adom na zavislosti mnozstva NOx a vlhkosti prostredia, je
vhodné podporit’ vSetky plany, ktoré st schopné dosiahnut’ na jednej strane zvySovanie vlhkosti
a na strane druhej jej udrZiavanie v ramci mestskej infrastruktiry.

Nameranou zavislostou medzi teplotou, vlhkostou a mnoZzstvom NOx v ovzdusi sa potvrdil
vplyv pocasia na hladinu znecistenia. NajvysSia namerand hodnota znecistenia podl'a vysledkov
vznikd pri vysokej teplote ovzduSia, kedy vyrazne klesd vlhkost' prostredia. ZniZovanim
vlhkosti prostredia narastd parameter znecistenia ovzdusia.

Na prezentaciu pozbieranych dat bolo vytvorend online aplikacie.

Odkaz najete tu:
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