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Stojíme na prahu veľkých výziev v riešeniach dopravy s cieľom 
dosiahnuť efektívny, jednoduchý, komfortný, rýchly a najmä eko-
logický presun ľudí a tovaru, čo nie je možné bez riešení inteli-
gentnej mobility. „Inteligentná“ je potrebné vnímať nielen ako 
využitie digitálnych a komunikačných technológii a riadenie do-
pravy na základe analýzy dát. Znamená aj inovatívne myslenie pri 
riešení problémov, zavádzaní nových prístupov a budovanie inte-
ligentných miest a regiónov. 

Nastaviť víziu smerovania inteligentnej mobility si za cieľ určil 
projekt s názvom „Zlepšenie verejných politík v oblasti dopravy, 
inovačnej kapacity v doprave a podpora partnerstva v zavádzaní 
inteligentnej mobility“ realizovaný v rokoch 2019 – 2023 a finan-
covaný z Operačného programu Efektívna verejná správa pod 
hlavičkou hlavného gestora projektu Ministerstva dopravy SR v 
spolupráci s partnerom projektu Ministerstvom investícii, regio-
nálneho rozvoja a informatizácie SR. 

Úvod
Sprievodca Inteligentnou mobilitou prináša návrhy opatrení
pre urýchlenie zavedenia inovácii v doprave do verejnej politiky
a zároveň predstavuje východiská pre strednodobý rozvoj IM na 
Slovensku. Prináša príklady zo zahraničia, kde úspešne realizujú
testovanie inovatívnych prvkov v doprave a rôzne stupne auto-
nómnosti vozidiel.

Sprievodca prináša prehľad dostupných finančných mechaniz-
mov v národných a európskych programoch (Program Slovensko 
a Fond spravodlivej transformácie, Plán obnovy a odolnosti, Hori-
zont Európa, Intereg Europe, atď.) prepojené na domény a prvky 
IM, ako postupovať pri verejnom obstarávaní inovácii a predstavu-
je inovačné partnerstvá ako nástroj na podporu výskumu a vývoja 
pre verejný a súkromný sektor.

Jedným z výstupov projektu bolo založenie platformy spolupráce 
subjektov súkromného, akademického, verejného sektora a ob-
čianskej spoločnosti, ktoré sa angažujú v oblasti dopravy – združe-
nie Inteligentná mobilita Slovenska (IMS). 
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Budúcnosť cestnej dopravy je spätá so snahami o znižovanie 
ekologických vplyvov na jednej strane, ako aj snahou o zvyšova-
nie funkčnosti a efektívnosti dopravy na strane druhej. Cieľom 
je v konečnom dôsledku znižovanie regionálnych rozdielov a 
sprístupnenie európskej dopravnej infraštruktúry a služieb mobi-
lity pre všetkých občanov. 
Vďaka rozvoju digitálnych a komunikačných technológií sa čoraz 
viac blížime k dobe, keď doprava už nebude vnímaná ako produkt, 
ale ako služba, služba inteligentnej mobility.

Strategické dokumenty
Jedným z úspešných výstupov projektu je vytvorenie Stratégie pre 
inteligentnú a udržateľnú mobilitu  Slovenska, ktorá je odpoveďou 
na hlavné výzvy, ktorým Slovensko čelí v oblasti IM. Ide o strešnú 
stratégiu, na ktorú nadväzujú konkrétne opatrenia z Dlhodobého 
plánu pre adresovanie výziev v cestnej doprave a inteligentnej 
mobilite na roky 2021 – 2030 a Akčného plánu pre adresovanie 
výziev v cestnej doprave a inteligentnej mobilite na roky 2021 – 
2025.

Zmena legislatívy
Špecifickým cieľom Akčného plánu je identifikácia a odstránenie 
legislatívnych bariér pre plnohodnotné využívanie výhod inte-
ligentnej mobility. Medzi konkrétne právne návrhy a regulácie, 
ktoré sa vďaka projektu podarilo upraviť a schváliť, patrí od 2. 1. 
2023 účinný zákon č. 429/2022 Z. z., ktorým sa menia a dopĺňajú 
niektoré zákony v súvislosti s rozvojom automatizovaných vozi-
diel. 
Úpravou prešla aj vyhláška Ministerstva dopravy a výstavby SR

V rámci tejto aktivity sa realizuje testovanie a zavádzanie vybra-
ných inovačných konceptov v doprave do praxe v pilotnom roz-
sahu – tzv. Proof of concept. Účelom je získanie poznatkov, nevy-
hnutných pre budúce nastavenie a realizáciu projektov v oblasti 
inteligentnej mobility.

V súčasnosti podporilo MD SR vďaka projektu 7 inovačných
konceptov v oblasti dopravy:
 • Využiteľnosť 5G sietí z pohľadu zvýšenia bezpečnosti
  cestnej premávky a inteligentnej mobility 
 • Zabezpečenie praktického overenia konceptu dátovej
  podpory v riadení dopravného systému 
 • Analýza kongesčných stavov dopravného prúdu (platooning) 
 • Overenie technickej realizovateľnosti budúceho testovacieho
  prostredia inteligentnej mobility v Slovenskej republike 
 • Otestovanie senzorickej čitateľnosti dopravného značenia
  vo vytypovaných úsekoch hlavného mesta Slovenskej
  republiky a vytypovaných úsekoch diaľnic, ciest I., II. a III. triedy 
 • Pilotné overenie riešenia vysokopresných máp
  pre potreby autonómnej mobility (High Definition Map) 
 • Technológie a aplikácie pre implementáciu zavedenia
  monitoringu voľných parkovacích miest v reálnom čase
  pre nákladnú dopravu.

Medzinárodné zoskupenia
NKIM aktívne pôsobí vo viacerých pracovných skupinách na med-
zinárodnej úrovni (napr. NAPCORE, GRVA, CCAM, WP29, ERTICO 
a ďalšie). V pracovnej skupine NAPCORE sa napríklad venuje 
zavádzaniu inteligentných dopravných systémov v oblasti cestnej 

(aktuálne č. 442/2022), ktorou sa ustanovujú podrobnosti v oblas-
ti schvaľovania vozidiel. Predmetom doplnenia a úpravy boli pravi-
dlá pre prevádzku automatizovaných doručovacích vozidiel.

Národný koordinátor inteligentnej mobility
Kvalitné a funkčné inštitucionálne a kompetenčné zabezpečenie 
inteligentnej mobility v doprave je ďalším opatrením Akčného plá-
nu. Národný koordinátor inteligentnej mobility (NKIM) je novozria-
dený odbor Ministerstva dopravy SR, ktorý od novembra 2022 
svojou pôsobnosťou zastrešuje činnosti v oblasti IM so zameraním 
na cestnú dopravu v podmienkach SR. 

Okrem prípravy stratégií rozvoja a legislatívnych zmien zabezpe-
čuje dve primárne funkcionality: „One Stop Shop“ a „Regulačný 
sandbox“. 

„One Stop Shop“ predstavuje jednotné prístupové miesto pre 
riešenia právnych a technologických otázok vo vzťahu k inteli-
gentnej mobilite v cestnej doprave. Zameriava sa tiež na aktívnu 
podporu a spoluprácu subjektov pôsobiacich v oblasti IM v cest-
nej doprave. Poskytuje informácie najmä o štandardoch, metodi-
kách, legislatíve, formách testovania inovatívnych konceptov, ako 
aj o forme finančnej pomoci na jednom mieste.

„Regulačný sandbox“ zabezpečuje priamu stimuláciu, ale aj koor-
dináciu testovania inovatívnych riešení v experimentálnom prie-
store, pričom záujemcom o testovanie inovatívnych riešení v IM 
tiež uľahčuje komunikáciu medzi príslušnými orgánmi štátnej a 
verejnej správy. 

dopravy na úrovni Európskej únie, a to prostredníctvom konceptu 
národných prístupových bodov.

Práca s dátami 
Lepšie štrukturované dáta pre inteligentné rozhodovanie v do-
pravnej politike je ďalší špecifický cieľ Akčného plánu. Cieľom je 
podpora implementácie zmien na informačnej a dátovej úrovni, 
identifikácia štandardov a odporúčaní pre zber, aj analýza potrieb 
ich úpravy za účelom získavania a spracovania veľkého objemu 
dát.  

Medzi základné oblasti implementácie inteligentnej mobility do 
praxe v rámci cestnej mobility patrí napríklad: zber, zdieľanie
a analýza veľkých dát; kybernetická bezpečnosť; vhodné komu-
nikačné technológie; manažment dopravy a multimodalita; au-
tonómna, prepojená a zdieľaná jazda; inteligentné dopravné zna-
čenie; vhodné komunikačné technológie a siete; poistné aspekty 
inteligentnej mobility a ďalšie.

Vytvorením stabilných základov ekosystému pre inteligentnú mo-
bilitu získa Slovensko možnosť uplatniť sa ako vstupná brána pre 
riešenie a nasadenie inovácií v inteligentnej mobilite v celoeuróp-
skom rozsahu. Cieľom je inteligentná mobilita budúcnosti – ekolo-
gickejšia, bezpečnejšia a efektívnejšia ako dnešná doprava. 

Inteligentná mobilita
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Definovanie inteligentnej mobility

Bližšia špecifikácia prístupu k tvorbe definície IM

Prístup k tvorbe definičnej matice inteligentnej mobility s prepojením na strategické dokumenty SK a EÚ a finančnými mechanizmami. 
Plná verzia definičnej matice inteligentnej mobility je dostupná ako príloha č. 1 výstupu 2.

Štruktúra – Domény

Definičná matica IM bola rozdelená do piatich hlavných
domén, ktoré pokrývajú prepojenie jednotlivých častí
mobility s inteligentnými prvkami. Hlavné domény boli 
podľa potreby rozdelené na ďalšie subdomény.

Prepojenie subdomén s politikami IM pre EÚ a SR

S cieľom overenia úplnosti a obsahového ukotvenia
pôvodného návrhu rozdelenia boli jednotlivé subdomény 
premapované na niekoľko hlavných konkrétnych stratégií
a politík EÚ a SR.

Prepojenie subdomén na finančné mechanizmy

Pre naplnenie obsahových požiadaviek pre výstup 2 bolo 
zmapované prepojenie subdomén na konkrétne finančné 
nástroje na podporu zavádzania komplexnej inovácie
na Slovensku.

Domény a subdomény

Rozdelenie na 5 hlavných a 32 subdomén. Rozdelenie 
hlavných domén: A – Vozidlá a technológie, B – Pohony, 
alternatívne zdroje energie a palivá, C – Infraštruktúra
a riadenie (digitálne systémy riadenia), D – Služby,
E – Spoločenská akceptácia a pripravenosť.

Politiky a stratégie EÚ a SR

Kontrola/referencia voči oblastiam v dokumentoch, ktoré 
sú relevantné v rámci problematiky inteligentnej mobility. 
Konkrétne: Stratégia pre udržateľnú a inteligentnú mobi-
litu (EÚ), Stratégia pre inteligentnú a udržateľnú mobilitu 
Slovenska, Stratégia výskumu a inovácií pre inteligentnú 
špecializáciu Slovenskej republiky 2021 – 2027 (SK RIS3 
2021+), Súhrnná správa z procesu podnikateľského obja-
vovania (EDP) k stratégii SK RIS3 2021+.

Finančné mechanizmy

Vybrané finančné mechanizmy pre účel premapovania: 
Plán obnovy a odolnosti (POO), Program Slovensko (P SK), 
Fond na spravodlivú ransformáciu (FST), Horizont Európa 
(HE), Nástroj na prepájanie Európy (CEF), Digitálna Euró-
pa (DE), Štátny rozpočet (ŠR), Súkromné financovanie/
Zmiešané financovanie (SF/PPP).

Východiská z definícií inteligentnej mobility
Definícia 1: What is smart mobility?, Geotab*
Inteligentná mobilita sa vzťahuje na využívanie spôsobov dopravy popri vlast-
nom vozidle na spaľovací pohon alebo dokonca namiesto neho. Môže mať mno-
ho rôznych foriem vrátane zdieľania jázd, zdieľania automobilov, verejnej dopravy, 
chôdze, bicyklovania a mnoho ďalších. Potreba inteligentnej mobility vyplynula
z rastúceho dopravného preťaženia a s ním súvisiacich vedľajších účinkov vráta-
ne znečistenia, úmrtí v dôsledku dopravných nehôd a straty času.

Definícia 2: Inteligentná mobilita, KPMG**
Inteligentná mobilita – znamená čo najefektívnejšie a najúčinnejšie využitie času, 
ktorý občania potrebujú na presun z bodu A do bodu B. Na dosiahnutie tohto cieľa 
je potrebné prepojenie všetkých možných a skutočne dostupných dopravných 
prostriedkov, ako aj dopravných trás a ulíc, semaforov, dopravného značenia, par-
kovacích a odstavných miest.

Definícia IM pre zmapovanie možností jej financovania
Potreba vymedzenia štruktúry definície IM (príloha č. 1 výstupu 2) pre praktickú 
aplikáciu: umožnenie zmapovania existujúcich finančných zdrojov vhodných pre 
jednotlivé druhy rôznych aktivít týkajúcich sa IM „jazykom“ relevantným pre sa-
motné finančné zdroje.

Príklady
definícií
Inteligentnej
mobility

Zdroje:
* https://www.geotab.com/blog/what-is-smart-mobility/
* * https://home.kpmg/de/en/home/industries/public-sector/smart-city/intelligent-mobility.html

kusnirova
Lístok s poznámkou
"Plná verzia....". Túto vetu prosím odstrániť. Netýka sa tohto materiálu. 

kusnirova
Lístok s poznámkou
Prosím vymazať začiatok a začať odsek "Hlavným cieľom bolo zmapovanie prepojenia subdomén na konkrétne...."
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2. DOMÉNY INTELIGENTNEJ MOBILITY 

Relevantné stratégie vo vzťahu k inteligentnej mobilite 
Prehľad relevantných iniciatív

Stratégia pre udržateľnú a inteligentnú
mobilitu
COM(2020) 789 Final , Európska Komisia

Európska komisia predstavila stratégiu spolu
s akčným plánom, ktorým sa má riadiť jej práca 
do roku 2024. Táto stratégia má pomôcť doprav-
nému systému EÚ stať sa ekologickejším a digi-
tálnym a dosiahnuť 90 % zníženie emisií do roku 
2050. Identifikovaných je celkovo 82 iniciatív v 10 
kľúčových oblastiach, z ktorých každá obsahuje 
konkrétne opatrenia. Táto stratégia prichádza
v čase, keď sa sektor dopravy stále spamätáva
z dopadov koronavírusu, a poskytuje príležitosť
nielen na to, aby bola európska doprava udrža-
teľnejšia, ale aj globálne konkurencieschopnejšia
a odolnejšia voči budúcim hrozbám.

Stratégia pre inteligentnú a udržateľnú
mobilitu Slovenska 
LP/2021/414, MD SR

Stratégia je prierezovým dokumentom, ktorý
prepája orgány verejnej správy a určuje smerova-
nie inteligentnej mobility Slovenskej republiky
v dlhodobom časovom horizonte (30 rokov).
Dokument sa zameriava na všetky módy dopravy 
v podmienkach Slovenskej republiky a predstavu-
je možnosti budovania udržateľnej, inteligentnej a 
odolnej dopravy na Slovensku. V súčasnosti čelia 
všetky členské štáty výzvam v oblasti riešenia 
klimatickej krízy, ktorá je úzko spojená s dopravou.
Prioritné oblasti Stratégie pre inteligentnú a udr-
žateľnú mobilitu Slovenska:
Inteligentná mobilita – dosiahnutie plynulého, bez-
pečného a efektívneho prepojenia a fungovania
Udržateľná mobilita – nezvratný prechod na nízko-
emisnú mobilitu
Odolná mobilita – Slovensko ako súčasť odolného 
jednotného európskeho dopravného priestoru.

Stratégia výskumu a inovácií pre inteligentnú
špecializáciu Slovenskej republiky
LP/2021/529

Základným dokumentom, z ktorého vychádza 
obsahové zameranie výskumu, vývoja a inovácií 
v oblasti mobility pre 21. storočie je strategický 
dokument Stratégia výskumu a inovácií pre inte-
ligentnú špecializáciu Slovenskej republiky 2021 
– 2027  (ďalej len „SK RIS3 2021+“). Podľa nej sa 
mobilita pre 21. storočie skladá z 3 prioritných 
oblastí:

– prepojená a autonómna mobilita,
– služby inteligentnej mobility a inteligentných    
    dopravných systémov a
– dekarbonizácia a udržateľnosť mobility.

Tieto oblasti majú všeobecný cieľ zvýšiť bezpeč-
nosť a efektívnosť mobility (najlepšie s nulovými 
alebo nízkymi emisiami) a podporiť budúci vývoj 
v súvisiacich odvetviach. SK RIS3 2021+ ďalej 
uvádza konkrétne ciele pre príslušné prioritné 
oblasti vrátane plánovaných oblastí podpory,  
s ktorými táto stratégia počíta.
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Vozidlá a technológie

Pohony, alternatívne zdroje energie a palivá

A1 technológia prepojených, automatizo-
 vaných a autonómnych vozidiel

bezdrôtová komunikácia medzi vozidlami, medzi vozidlom 
a infraštruktúrou alebo chodcom – V2X (V2V, V2I, V2P –
komunikácia na krátku vzdialenosť), bezdrôtová komuni-
kácia medzi vozidlom a sieťou pre umožnenie cloudových 
služieb – V2N (komunikácia na dlhú vzdialenosť), 
ADAS – snímacie technológie, senzory vozidiel
on-board diagnostika (OBD
adaptívne a semiautonómne riadenie jazdy, platooning

B1 elektromobilita – komponenty

nové komponenty elektromobilov – motor na 
elektropohon, počítačové systémy a podobne

B5 ostatné alternatívne zdroje energie
 

dopravné prostriedky s pohonom na LPG, CNG, RNG vrátane retrofitingu pohonov, znižovanie 
emisií zo starších motorov buď pridaním zariadení na kontrolu emisií, prestavbou komponentov 
motora alebo výmenou existujúceho zariadenia a podobne

A2 bezpečnosť (security
 and safety)

aktívna bezpečnosť vozidla,
kybernetická bezpečnosť
systémov vozidla

B2 elektromobilita – batérie

batérie, palivové články alebo iné zdroje ener-
gie elektromobilov, vývin efektívnejších batérií, 
nabíjania a kapacity a podobne

B6 projekty a iniciatívy na zníženie ekologických dopadov mobility

projekty a iniciatívy zamerané na meranie, redukciu, kontrolu a vyhodnocovanie ekologických 
vplyvov dopravy, záležitosti spadajúce pod Európsky ekologický dohovor a obdobné iniciatívy

A3 in-vehicle infotainment (IVI) a   
 Human-machine interface (HMI)

rozpoznávanie reči, rozpoznávanie a monitorova-
nie pasažierov, interaktívna zábava a informácie, 
rozšírená realita (augmented) a 3D displeje,
vzdialená asistencia vodičom

B3 vodíkové pohony – komponenty

nové komponenty vodíkových dopravných 
prostriedkov – motor na elektropohon, vodíkový 
spaľovací motor, počítačové systémy a podobne

A4 zlepšovanie súčasných typov
 vozidiel a ich retrofitting

retrofity starších vozidiel (mimo pohonov) 

B4 vodíkové pohony – zásobníky  
 energie vo vozidle

problematika prenosu a uskladnenia vodíka 
vo vozidle a podobne
 

Definovanie inteligentnej mobility 
Prehľad domén a subdomén

A Vozidlá a technológie A1 A2 A3 A4

B Pohony, alternatívne B1 B2 B3 B4
 zdroje energie a palivá
  B5 B6

C Infraštruktúra a riadenie C1 C2 C3 C4
 (digitálne systémy
 riadenia) C5 C6 C7 C8

D Služby D1 D2 D3 D4
 
  D5 D6 D7 D8

  D9 D10

E Spoločenská akceptácia E1 E2 E3 E4
 a pripravenosť
  E5

technológia prepojených, 
automatizovaných a
autonómnych vozidiel

elektromobilita 
– komponenty

ostatné alternatívne zdroje 
energie

digitálna a telekomunikač-
ná infraštruktúra

geolokácia a digitálne 
mapy

verejná osobná doprava

doprava na požiadanie 
(DRT)

riešenia pre dobíjanie 
elektrických a vodíkových 
vozidiel

pripravenosť používateľov

zabezpečenie vyvážených 
a spravodlivých riešení IM 
pre všetkých

bezpečnosť (security and 
safety)

elektromobilita – batérie

projekty a iniciatívy na 
zníženie ekologických
dopadov mobility

C-ITS, infraštruktúra pre 
prepojené, automatizované 
a autonómne vozidlá

mobilita ako služba (MaaS)

služby mikromobility

doplnkové a komerčné 
služby

vzdelávanie a podpora trhu 
práce

in-vehicle infotainment (IVI) 
a Human-machine
interface (HMI)

vodíkové pohony
– komponenty

riadiace systémy dopravy

logistika alternatívnych 
zdrojov energie pre účely 
mobility

platformy pre zdieľanie 
mobility

inteligentné parkovanie

média, maloobchod,
zákaznícka skúsenosť

zlepšovanie súčasných 
typov vozidiel a ich
retrofitting

vodíkové pohony – zásob-
níky energie vo vozidle

informačné a dátové
systémy a platformy

transformácia
infraštruktúry na
inteligentné riešenia

inovatívne a dekarboni-
zované doručovanie

rezervačné a zúčtovacie 
systémy, manažment
účtov a platieb

prijímanie služieb IKT
a digitálne zručnosti
spotrebiteľov
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Služby
D1 verejná osobná doprava

riešenia verejnej dopravy prostredníctvom integrovanej
a prepojenej multimodálnej dopravy

D9 riešenia pre dobíjanie elektrických
 a vodíkových vozidiel

plánovanie dostupnosti, plánovanie a monitorovanie
distribúcie a využitia jednotlivých nabíjacích
a čerpacích bodov

D5 doprava na požiadanie (DRT)

reakcia na „dopyt“ je akýkoľvek nefixovaný systém trasy 
prepravy jednotlivcov, ktorý si vyžaduje pokročilé pláno-
vanie zo strany zákazníka, zahŕňajúci služby poskytované 
verejnými subjektmi, neziskovými organizáciami a 
súkromnými poskytovateľmi: minibusy mestskej dopravy, 
licencované taxíky alebo vozidlá na prenájom, preprava 
ako sociálna služba, preprava pacientov mimo pohotovos-
ti, flexibilná autobusová doprava (registrované autobuso-
vé linky, ktoré sa môžu odchyľovať od pevných trás)

D2 mobilita ako služba  
 (MaaS)

kombinácia dopravných služieb od 
poskytovateľov služieb verejnej a 
súkromnej dopravy, one-stop-shop

D10 doplnkové a komerčné  
 služby

mediálne služby a kampane, zľavový 
program, poistenie

D6 služby mikromobility

mobilita na veľmi krátke vzdialenosti: 
riešenia dopravy prostredníctvom 
bezemisných dopravných prostriedkov 
(bicykle, kolobežky, elektrické minivozi-
dlá) a pod.

D3 platformy pre zdieľanie
 mobility

platformy umožňujúce spoločné používanie
automobilov, bicyklov alebo iných druhov 
dopravy (najmä model P2P)

D7 inteligentné parkovanie

riešenia pre inteligentné parkovanie 
v mestách, aktuálne celoplošné dáta 
o obsadenosti, notifikácie, automa-
tické parkovanie

D4 inovatívne a dekarbonizované  
 doručovanie

automatizované doručovacie a kuriérske 
služby, logistika poslednej míle zahŕňajúca 
najrôznejšie dopravné prostriedky vrátane 
nákladných bicyklov (cargobikes), dronov
a pod. a zohľadňujúca ekologický prístup 

D8 rezervačné a zúčtovacie systémy,  
 manažment účtov a platieb

integrované platobné systémy a účty, jednotné 
cestovné lístky

 

Infraštruktúra a riadenie (digitálne systémy riadenia)
C1 digitálna a telekomunikačná
 infraštruktúra

hardwerové zariadenia a sieťová infra-
štruktúra, externé 5G zariadenia,
multi-access edge computing (MEC) 

virtualizované cloudové služby –
software-defined networking (SDN)

network slicing
high performance computing pre
spracovanie dát

C2 C-ITS, infraštruktúra pre prepojené,  
 automatizované a autonómne vozidlá

kooperatívne Inteligentné dopravné systémy (C-ITS) –
architektúra C-ITS, algoritmy pre riadenie úsekov dopravy, 
ITS stanica pri ceste (roadside ITS station)

systémy pre rozhodovanie, inteligentné križovatky

platooning
budovanie testovacích prostredí

C3 riadiace systémy dopravy

strategické a operatívne plánovanie a riadenie 
dopravy, dispečing – riadenie a monitorovanie 
bezpečnej a efektívnej dopravy na regionálnej 
alebo globálnej úrovni prostredníctvom operá-
tora ciest
nové formy nákladnej automatizovanej, integro-
vanej a multimodálnej prepravy, municipálnych 
služieb a logistiky, telematika

C4 informačné a dátové 
systémy a platformy

platformy pre spracovanie a 
zdieľanie dát, telematika, dátové 
hospodárstvo, dáta, zber dát pre 
politiky založené na dôkazoch

C5 geolokácia a digitálne mapy

navigačné systémy a detailné 3D mapy

modelovanie terénu v 3D a computer vision
aktualizácia HD máp

C6 infraštruktúra pre alternatívne
 zdroje energie a palivá

nabíjacie body

vodíkové čerpacie stanice

C7 logistika alternatívnych zdrojov  
 energie pre účely mobility

zariadenia pre výrobu, transport a distribúciu 
energie z alternatívnych zdrojov energie,
resp. OZE

C8 transformácia infraštruktúry  
na inteligentné riešenia

výstavba nových a transformácia existujúcich 
prvkov infraštruktúry pre použitie inteligent-
ných a udržateľných riešení
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3. MECHANIZMY FINANCOVANIA

Spoločenská akceptácia a pripravenosť
E1 pripravenosť používateľov

zvyšovanie povedomia, analýzy a kampane s cieľom 
pozitívnej akceptácie technológií a služieb zo strany 
obyvateľov

E1 zabezpečenie vyvážených a spravodlivých  
 riešení IM pre všetkých

zabezpečenie cenovo dostupnej, prístupnej a spravodlivej
mobility pre cestujúcich a ostatných používateľov
dopravných služieb

E2 vzdelávanie a podpora  
 trhu práce

vzdelávanie obyvateľstva s cieľom 
pochopenia a akceptácie technológií 
a služieb, podpora pri tvorbe nových 
pracovných príležitostí

E3 média, maloobchod,  
 zákaznícka skúsenosť

poskytovanie informácií smerom k odbornej 
a laickej verejnosti, spätná väzba od používa-
teľov (zákazníkov), marketing

E4 prijímanie služieb IKT a digitálne  
 zručnosti spotrebiteľov

zlepšovanie digitálnych zručností spotrebiteľov 
vedúce k zvyšovaniu využívania služieb IKT  a pod. 
a zohľadňujúce ekologický prístup 
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Doména A – Vozidlá a technológie
Názov subdomény Podrobný opis Prepojenie na definície Finančné mechanizmy
                                                        v strategických dokumentoch

A1

A2

A3

A4

technológia prepojených, 
automatizovaných a auto-
nómnych vozidiel vrátane 
konektivity

bezpečnosť (security and 
safety)

in-vehicle infotainment (IVI) 
a Human-machine interface 
(HMI)

zlepšovanie súčasných typov 
vozidiel a ich retrofitting

bezdrôtová komunikácia medzi 
vozidlami, medzi vozidlom a in-
fraštruktúrou alebo chodcom 
– V2X (V2V, V2I, V2P, V2N), 
ADAS, senzory vozidiel, OBD, 
adaptívne a semiautonómne 
riadenie jazdy

aktívna bezpečnosť vozidla, 
kybernetická bezpečnosť
systémov vozidla

napr. rozpoznávanie reči, 
rozpoznávanie a monitorovanie 
pasažierov, interaktívna zábava 
a informácie, rozšírená realita 
(augmented) a 3D displeje, 
vzdialená asistencia vodičom

retrofity starších vozidiel (mimo 
pohonov) 

 SSS EÚ SUIMS SK SK RIS3 2021+ POO PSK FST HE CEF DE ŠR SF/PPP IE

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Čiastočné
prepojenie

Čiastočné
prepojenie

Čiastočné
prepojenie

Bez
prepojenia

Bez
prepojenia

Bez
prepojenia

Bez
prepojenia

Bez
prepojenia

?

? ?

? ? ? ??

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

Definovanie inteligentnej mobility –
Legenda

Nasledujúcich päť strán podrobne opisuje 
jednotlivé domény pomocou maticových 
atribútov:

 • subdomén,

 • prepojení na definície
  v strategických dokumentoch,

 • prepojení na finančné mechanizmy.

  Každá subdoména je v svojom riadku 
prepojená na tri vybrané definície
v strategických dokumentoch EÚ a SK,
a zároveň na finančné mechanizmy.

  Prepojenie na tieto dva celky je vyjadrené 
pomocou farieb semaforu, ktoré vyjadrujú 
stupeň prepojenia: od zeleného –
najsilnejšieho – po červené (resp. otáznik
pri FM) – najslabšie prepojenie.

SSS EÚ = Sustainable and Smart
Mobility Strategy (EÚ),

SIUMS SK = Stratégia pre inteligent-
nú a udržateľnú mobilitu Slovenska,

SK RIS3 2021+ = Stratégia výskumu 
a inovácií pre inteligentnú špecializá-
ciu Slovenskej republiky 2021 – 2027 
(SK RIS3 2021+).

1. Plán obnovy a odolnosti (POO), 
2. Program Slovensko (P SK), 
3. Fond na spravodlivú transformáciu   
 (FST), 
4. Horizont Európa (HE), 
5. Nástroj na prepájanie Európy (CEF),
6. Digitálna Európa (DE), 
7. Štátny rozpočet (ŠR), 
8. Súkromné financovanie/Zmiešané   
 financovanie (SF/PPP),
9. Interreg Europe (IE).

Prepojenie na definície
v strategických dokumentoch

Prepojenie na finančné
mechanizmy

 Jednoznačné prepojenie
subdomény na prvky
strategických dokumentov,

Prepojenie subdomény
na prvky strategických doku-
mentov je nepriame
(týka sa aj iných oblastí),

Prepojenie subdomény
na prvky strategických
dokumentov chýba.

 Jednoznačné prepojenie
subdomény na prvky
finančného mechanizmu,

Prepojenie subdomény
na prvky finančných
mechanizmov je nepriame
(týka sa aj iných oblastí),

Prepojenie subdomény
na prvky finančného
mechanizmu chýba.

Silné
prepojenie

Čiastočné
prepojenie

Bez
prepojenia ?
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Doména C – Infraštruktúra a riadenie (digitálne systémy riadenia)
Názov subdomény Podrobný opis Prepojenie na definície Finančné mechanizmy
                                                        v strategických dokumentoch

C1

C2

C3

C4

C5

C6

C7

C8

digitálna a telekomunikačná 
infraštruktúra

C-ITS, infraštruktúra pre
prepojené, automatizované
a autonómne vozidlá

riadiace systémy dopravy

informačné a dátové systémy 
a platformy

geolokácia a digitálne mapy

infraštruktúra pre alternatívne 
zdroje energie a palivá

logistika alternatívnych zdro-
jov energie pre účely mobility

transformácia infraštruktúry 
na inteligentné riešenia

hardvérové zariadenia a sieťová 
infraštruktúra, 5G, MEC, SDN, 
network slicing, spracovanie
dát a podobne

kooperatívne Inteligentné 
dopravné systémy (C-ITS), 
algoritmy pre riadenie úsekov 
dopravy, inteligentné križovatky 
a podobne

strategické a operatívne 
plánovanie a riadenie dopravy, 
dispečing a podobne

platformy pre spracovanie a 
zdieľanie dát, telematika, dátové 
hospodárstvo, dáta, politiky 
založené na dôkazoch

navigačné systémy a detailné 
3D mapy, modelovanie terénu, 
aktualizácia HD máp

nabíjacie body pre
elektromobily, vodíkové čerpa-
cie stanice

zariadenia pre výrobu, transport 
a distribúciu energie z alterna-
tívnych zdrojov energie, resp. 
OZE

výstavba nových a transfor-
mácia existujúcich prvkov 
infraštruktúry pre použitie 
inteligentných a udržateľných 
riešení

 SSS EÚ SUIMS SK SK RIS3 2021+ POO PSK FST HE CEF DE ŠR SF/PPP IE

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

?

?

?

?

?

?

?

?

??

??

??

??

Čiastočné
prepojenie

Doména B – Pohony, alternatívne zdroje energie a palivá
Názov subdomény Podrobný opis Prepojenie na definície Finančné mechanizmy
                                                        v strategických dokumentoch

B1

B2

B3

B4

B5

B6

elektromobilita – komponenty

elektromobilita – batérie

vodíkové pohony – kompo-
nenty

vodíkové pohony – zásobníky 
energie vo vozidle

ostatné alternatívne zdroje 
energie (komponenty, zásob-
níky energie vo vozidle)

projekty a iniciatívy na zní-
ženie ekologických dopadov 
mobility

nové komponenty elektromo-
bilov - motor na elektropohon, 
výpočtová technika a podobne

batérie, palivové články alebo 
iné zdroje energie elektromo-
bilov, vývin baterií, nabíjania a 
kapacity a podobne

nové komponenty vodíkových 
dopravných prostriedkov, vodí-
kový spaľovací motor, výpočto-
vá technika a podobne

problematika prenosu a usklad-
nenia vodíka vo vozidle
a podobne

dopravné prostriedky s poho-
nom na LPG, CNG, RNG vrátane 
retrofitingu pohonov a podobne

projekty a iniciatívy zamerané 
na meranie, redukciu, kontrolu
a vyhodnocovanie ekologických 
vplyvov dopravy

 SSS EÚ SUIMS SK SK RIS3 2021+ POO PSK FST HE CEF DE ŠR SF/PPP IE

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

?

?

?

?

?

?

?

?

? ?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?



22 23

Doména E – Spoločenská akceptácia a pripravenosť
Názov subdomény Podrobný opis Prepojenie na definície Finančné mechanizmy
                                                        v strategických dokumentoch

E1

E2

E3

E4

E5

pripravenosť používateľov

vzdelávanie a podpora trhu 
práce

média, maloobchod,
zákaznícka skúsenosť

prijímanie služieb IKT a digi-
tálne zručnosti spotrebiteľov

zabezpečenie  spravodlivých 
riešení IM pre všetkých

zvyšovanie povedomia, analýzy 
a kampane s cieľom pozitívnej 
akceptácie technológií
zo strany obyvateľov

vzdelávanie obyvateľstva
s cieľom pochopenia a akcep-
tácie technológií, podpora pri 
tvorbe nových pracovných 
príležitostí

poskytovanie informácií sme-
rom k odbornej a laickej verej-
nosti, spätná väzba od používa-
teľov (zákazníkov), marketing

prijatie služieb IKT zahŕňa 
predplatné mobilných telefónov 
a širokopásmového pripojenia, 
optického internetu

zabezpečenie cenovo do-
stupnej, prístupnej a spravodli-
vej mobility

 SSS EÚ SUIMS SK SK RIS3 2021+ POO PSK FST HE CEF DE ŠR SF/PPP IE

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie ?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

Čiastočné
prepojenie

Čiastočné
prepojenie

Čiastočné
prepojenie

Čiastočné
prepojenie

Čiastočné
prepojenie

Čiastočné
prepojenie

Čiastočné
prepojenie

Bez
prepojenia

Bez
prepojenia

Bez
prepojenia

Bez
prepojenia

Doména D – Služby
Názov subdomény Podrobný opis Prepojenie na definície Finančné mechanizmy
                                                        v strategických dokumentoch

D1

D2

D3

D4

D5

D6

D7

D8

D9

D10

verejná osobná doprava

mobilita ako služba (MaaS)

platformy pre zdieľanie 
mobility

inovatívne a dekarbonizované 
doručovanie

doprava na požiadanie (DRT)

služby mikromobility

inteligentné parkovanie

rezervačné a zúčtovacie
systémy, manažment účtov
a platieb

riešenia pre dobíjanie elektric-
kých a vodíkových vozidiel

 
doplnkové a komerčné služby

riešenia verejnej dopravy 
prostredníctvom integrovanej 
a prepojenej multimodálnej 
dopravy

kombinácia dopravných služieb 
od poskytovateľov verejnej a 
súkromnej dopravy

spoločné používanie automobi-
lov, bicyklov alebo iných druhov 
dopravy  (najmä model P2P)

logistika poslednej míle
(zahŕňajúca rôzne dopravné 
prostriedky)

riešenia verejnej dopravy a 
logistiky v podobe autonómnej 
kyvadlovej dopravy

riešenia dopravy prostredníc-
tvom bezemisných dopravných 
prostriedkov a pod.

riešenia pre inteligentné
parkovanie v mestách

integrované platobné systémy
a účty, jednotné cestovné listky

plánovanie dostupnosti, pláno-
vanie a monitorovanie distribú-
cie a využitia jednotlivých bodov

mediálne služby a kampane, 
zľavový program, poistenie

 SSS EÚ SUIMS SK SK RIS3 2021+ POO PSK FST HE CEF DE ŠR SF/PPP IE

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

Silné
prepojenie

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

?

??

?

?

?

?

?

?

??

? ? ?

? ? ? ? ?

? ? ? ? ? ?

?

?

?

?

?

?

?

?

??

Čiastočné
prepojenie

Čiastočné
prepojenie

Čiastočné
prepojenie

Čiastočné
prepojenie

Čiastočné
prepojenie

Bez
prepojenia

Bez
prepojenia

Bez
prepojenia
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Harmonogram hlavných mechanizmov financovania pre IM –
prehľad

• Prvé výzvy z Plánu obnovy a odolnosti boli vyhlásené na jar roku 2022
• V súčasnosti sú otvorené alebo v priebehu roka budú otvorené viaceré výzvy pre oblasť IM pre viaceré cieľové skupiny
 (samosprávy, podniky), napr. na podporu výstavby nabíjacej infraštruktúry a podporu cyklomobility
• Priebeh vyhlasovania výziev je možné sledovať na stránke Plánu obnovy a odolnosti

• Prvé výzvy z Programu Slovensko a Fondu na spravodlivú transformáciu majú byť spustené v priebehu prvej polovice roka 2023
• Harmonogram výziev má byť zverejnený vo februári alebo marci 2023
• Priebeh vyhlasovania výziev je možné sledovať pomocou nástroja ITMS2014+

• Výzvy z programu Horizont Európa sú spúšťané štandardne v súlade s príslušným pracovným programom
• V CEF je od septembra 2021 otvorená veľká výzva na budovanie nabíjacej infraštruktúry, ktorej najbližšie kolo končí v apríli 2023
• Priebeh vyhlasovania výziev Horizont Európa je možné sledovať cez nástroj Funding & tender opportunities
• Priebeh vyhlasovania výziev CEF je možné sledovať na stránke European Climate Infrastructure and Environment Executive
 Agency

Podrobnejšie v prílohe č. 1 dokumentu

Mechanizmy financovania –
prehľad, analýza a aplikovanie na domény

Nástroj financovania              Programové obdobie                   Využitie na projekty*             Prepojenie na domény**
                                                                       Komplexnosť              Potenciál

Štátny/verejný rozpočet

Súkromné/zmiešané financovanie

Plán obnovy a odolnosti

Európske fondy – Program Slovensko

Fond na spravodlivú transformáciu

Horizont Európa 

CEF

Digitálna Európa

Interreg Európa

Finančné inštrumenty

Rozpočtovanie Stredná Vysoký

N/A Stredná Vysoký

2021 – 2026 Stredná Stredný

2021 – 2027 Vysoká Vysoký

2021 – 2027 Vysoká Nízky

2021 – 2027 Vysoká Vysoký

2021 – 2027 Stredná Stredný

2021 – 2027 Stredná Stredný

2021 – 2027 Stredná Vysoký

2021 – 2027 Vysoká Stredný

* Komplexnosť – relatívna zložitosť získania zdrojov a implementácie projektu z mechanizmu. Potenciál – veľkosť a vhodnosť zdrojov využiteľných na financovanie projektu.
* * Prepojenie na domény – sivý štvorec znamená, že prepojenie konkrétnej domény na finančný mechanizmu chýba, alebo ho nebolo možné jasne identifikovať.

A B C D E
A B C D E
A B C D
A B C D

A B C D
A C D

A B D

B C
B C
B C
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Štátny/verejný rozpočet
Štátnou pomocou/pomocou de minimis (minimálnou pomocou) sa rozumie každá pomoc
v akejkoľvek forme, ktorú poskytuje na podnikanie alebo v súvislosti s ním poskytovateľ priamo 
alebo nepriamo z prostriedkov štátneho rozpočtu, zo svojho rozpočtu alebo z vlastných zdrojov 
podnikateľovi. Najčastejšie formy štátnej pomoci sú vo forme dotácií, grantov, príspevkov, ne-
návratnej finančnej pomoci, úhrady časti úverov alebo úrokov a iné.

Výzvy sa vyhlasujú priebežne v zmysle napĺňaní cieľov národných stratégií.

Časti mechanizmu využiteľné na financovanie projektov Inteligentnej mobility: 

Štátna pomoc /pomoc de minimis – príklady z praxe         Prepojenie na domény

Agentúra na podporu vedy a výskumu

Schéma štátnej pomoci SA.104223 na podporu výskumu a vývoja – prostriedky na účelovú finančnú podporu výskumu  a vývoja v súla-
de so štátnou vednou a technickou politikou Slovenskej republiky. Podpora smeruje do oblasti výskumu  a vývoja, ktoré sú uskutočňova-
né štátnym sektorom, sektorom vysokých škôl, podnikateľským  a neziskovým sektorom. Agentúra poskytuje finančné prostriedky na 
riešenie projektov výskumu  a vývoja v jednotlivých skupinách odborov vedy a techniky, projektov v rámci programov agentúry a projek-
tov v rámci medzinárodných dohôd, programov  a iniciatív na základe výziev verejne vyhlasovaných agentúrou.

Ministerstvo dopravy a výstavby Slovenskej republiky

Schéma štátnej pomoci SA.64465 na podporu rozvoja kombinovanej dopravy – predmetom schémy je poskytnutie dotácií pre subjekty, 
ktoré podnikajú v oblasti intermodálnej nákladnej dopravy, a tak prispieť k presunu tovarových tokov z cestnej nákladnej dopravy na iný 
ekologickejší druh dopravy. Konečným cieľom je obmedziť dopravné zápchy, znížiť negatívne environmentálne pôsobenie cestnej ná-
kladnej dopravy na území Slovenskej republiky, zvýšiť podiel intermodálnej nákladnej dopravy, a tým pádom prispieť k vytvoreniu efektív-
neho a trvalo udržateľného dopravného systému.

Ministerstvo hospodárstva Slovenskej republiky

Schéma pomoci de minimis DM.6/2019 na podporu budovania infraštruktúry pre alternatívne palivá – budovanie verejne prístupných 
elektrických nabíjacích staníc – cieľom pomoci, poskytovanej podľa tejto výzvy, je podpora rozvoja elektromobility v Slovenskej republike 
formou rozvoja nabíjacej infraštruktúry. Zameranie na výstavbu, prestavbu a rekonštrukciu verejne prístupných elektrických nabíjacích 
staníc.

Štátna
pomoc

Pomoc
de

minimis

Zistenia a odporúčania –
roadmapa finančných mechanizmov

Programové obdobie pre mechanizmy                                    2021                        2022                      2023 2024 2025 2026   2027

Harmonogram hlavných mechanizmov financovania pre IM

Plán obnovy a odolnosti

P SK

Fond na spravodlivú transformáciu

Horizont Európa

CEF

Digitálna Európa

programové obdobie pre mechanizmus

reálne alebo predpokladané spustenie mechanizmu

A B C D E

A B C D E

A B C D E
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Súkromné/zmiešané financovanie (2/2)
Časti mechanizmu využiteľné na financovanie projektov Inteligentnej mobility: 

Zmiešané financovanie: Verejno – súkromne partnerstvá (PPP)       Prepojenie na domény

Zmiešané financovanie: Spolufinancovanie k projektom

Build Own Operate Transfer (BOOT):
Je forma partnerstva medzi verejným a súkromným sektorom, pri ktorej súkromný subjekt financuje, vybuduje, vlastní a prevádzkuje 
infraštruktúru a po skončení zmluvného obdobia prevedie vlastníctvo na štát. V niektorých krajinách sa za PPP považuje práve táto sku-
pina projektov s privátnym partnerstvom, pretože sa realizujú bez poskytnutia záruk verejných financií. Ide o model s podstatne vyšším 
prenosom rizika na súkromného partnera

Design Build Finance Operate (DBFO): 
Je forma partnerstva medzi verejným a súkromným sektorom, pri ktorej súkromný subjekt naprojektuje, financuje, vybuduje, vlastní a 
prevádzkuje infraštruktúru. Po skončení koncesie, obyčajne dlhodobej, prevádzkovateľ prevedie vlastníctvo na štát

Koncesia: 
Cieľom koncesie je zabezpečenie poskytovania verejných služieb prostredníctvom verejno – súkromneho partnerstva. Súkromný part-
ner zabezpečuje financovanie výstavby, rekonštrukcie, prevádzky a údržby. Verejný subjekt uzatvára so súkromným partnerom (koncesi-
onárom) koncesnú zmluvu s dlhšou koncesnou lehotou (napr. 25 až 30 rokov), počas ktorej dochádza k amortizácii väčšej časti investície

Build Own Operate (BOO): 
Je forma partnerstva medzi verejným a súkromným sektorom, pri ktorej súkromný subjekt financuje, vybuduje, vlastní a prevádzkuje 
infraštruktúru natrvalo. Môže ju predať inému investorovi. Záujmy štátu sú zabezpečené dohodnutými kompetenciami pre štát, napríklad 
v kontrole dohodnutých kritérií a pod

Build Operate Transfer (BOT):
Je forma partnerstva medzi verejným a súkromným sektorom, ktorej cieľom je zabezpečenie výstavby, prevádzky a údržby infraštruktúry. 
Prevádzka infraštruktúry sa dohodne zmluvne na dlhšie obdobie. Ide o model s vyšším podielom rizík na strane súkromného partnera, ale 
so zárukami verejných financií

Spolufinancovanie k projektom: 
Projekty spojené s testovaním inteligentnej mobility sú realizované zväčša ako partnerstvo medzi subjektmi z verejného a súkromného 
sektora. Väčšia  časť finančného objemu býva pokrytá z verejných fondov, napr. európskych. Zvyšnú časť spolufinancujú a dopĺňajú verej-
ní partneri (napr. univerzity, štátne agentúry a pod.) z verejných a súkromní partneri zo súkromných zdrojov. Financovanie je teda rozložené 
medzi obe strany, podľa potrieb a zloženia projektu

Súkromné/zmiešané financovanie (1/2)
Časti mechanizmu využiteľné na financovanie projektov Inteligentnej mobility: 

Súkromné financovanie         Prepojenie na domény

Zmiešané financovanie: Verejno – súkromné partnerstvá (PPP)

Privátne/korporátne financovaie: 
Je financovanie založené na primárnom financovaní z vlastných zdrojov súkromnej spoločnosti alebo jej materskej spoločnosti

Súkromné banky:
Sú tradičnými finančnými inštitúciami s licenciou na prijímanie peňažných vkladov a poskytovanie pôžičiek. Komerčné banky sa sústre-
ďujú najmä na súkromné osoby a malé a stredné podniky, investičné banky poskytujú služby najmä korporátnej klientele

Penzijné fondy a poisťovne:
Majú oprávnenie vykonávať poisťovaciu a zaisťovaciu činnosť a činnosti s nimi súvisiace. V rámci nich môžu s cieľom dosiahnuť zisk
v prospech poistených vykonávať investičnú činnosť (podnikanie na finančnom trhu, prípadne inú podnikateľskú činnosť)

Crowdfunding:
Je spôsob získavania  kapitálu pre nové projekty a podniky pomocou vyžiadaných mikropríspevkov od veľkého množstva zúčastnených, 
ktorí za svoj príspevok očakávajú špeciálne odmeny

Business Angels/Angel Investor:
Je označenie pre človeka, ktorý samostatne investuje kapitál do podnikov alebo projektov s veľkým rastovým potenciálom. Anjelský
investor je v podstate individuálna obdoba rozvojového či rizikového kapitálu 

Podnikové obligácie:
Emisie obligácií slúžia na získanie dodatočných zdrojov pre financovanie podniku, investícií a projektov

Operations Maintenance Management (OMM):
Je forma partnerstva medzi verejným a súkromným sektorom, pri ktorej súkromný partner len prevádzkuje a udržuje infraštruktúru, ale 
vlastníctvo ostáva štátne. Forma OMM je veľmi blízka outsourcingu

Design & Build (DB):
Je forma partnerstva medzi verejným a súkromným sektorom, pri ktorej súkromný partner naprojektuje a vybuduje infraštruktúru podľa 
požiadaviek štátu za fixnú sumu, pričom riziko prekročenia nákladov nesie súkromný partner. Keďže súkromný partner stavbu nevlastní 
ani neprevádzkuje, nenesie riziko, či bude investícia stratová alebo či stratí časom svoju prevádzkyschopnosť

A B C D E

A B C D E

A B C D E

A B C D E

A B C D E

A B C D E

A B C D E

A B C D E

A B C D E
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A B C D E
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A B C D E



30 31

Program Slovensko (1/3)*

Rozvoj a rozšírenie výskumných a inovačných kapacít 
a využívania pokročilých technológií (ŠC 1.1)                                           Gestor               Alokácie (€)                                      Prepojenie na domény
Opatrenie 1.1.1: 
Podpora medzisektorovej spolupráce v oblasti výskumu, vývoja a inovácií a zvyšovanie vý-
skumných a inovačných kapacít v podnikoch – podpora vytvárania partnerstiev (súkromný 
sektor, verejná správa, výskumné inštitúcie) pre projekty na všetkých úrovniach inovačného 
reťazca

Opatrenie 1.1.3: 
Podpora medzinárodnej spolupráce v oblasti výskumu, vývoja a inovácií – napr. úhrada člen-
ského príspevku pri vstupe do partnerstva, komplementárne financovanie projektu úspešné-
ho v Horizont Európa, podpora vysoko hodnotených, ale neúspešných projektov z Horizont 
Európa

Opatrenie 1.1.4: 
Podpora optimalizácie, rozvoja a modernizácie výskumnej infraštruktúry – dobudovanie a op-
timalizácia výskumnej infraštruktúry, modernizácia a zabezpečenie prevádzky hardvérovej a 
softvérovej IKT infraštruktúry pre výskum a vývoj

Opatrenie 1.2.1: 
Podpora v oblasti informatizácie a digitálnej transformácie – podpora zapojenia slovenských 
subjektov do priamo riadených programov EÚ (financovanie a dofinancovanie); podpora 
projektov na základe prioritných oblastí najmä v doméne Digitálna transformácia Slovenska 
podľa návrhu Stratégie inteligentnej špecializácie SK RIS3 2021+ (napr. Prioritná oblasť 3-1: 
Vnorené systémy a spracovanie údajov zo senzorov, 3-2: Analýza, vizualizácia a prezentácia 
údajov z heterogénnych databáz)

Opatrenie 1.2.2:
Podpora budovania inteligentných miest a regiónov – prepájanie dát v rámci verejnej správy, 
rozvoj dátových platforiem, využívanie priestorových a otvorených dát; inovatívne riešenia pre 
zvyšovanie kvality života, ekologickosti, bezpečnosti, odolnosti a udržateľnosti obcí; budova-
nie otvorených riešení ekosystémov inteligentných miest a regiónov a súvisiacej infraštruktú-
ry; budovanie inovačných ekosystémov, platforiem a partnerstiev pre experimentovanie
s novými technológiami, piloty, súvisiaca infraštruktúra; pilotovanie inovatívnych riešení (living 
labs) a inteligentná regulácia (regulačné sandboxy) 

MŠVVS SR 112 550 000
MIRRI SR 80 000 00
MH SR 237 150 000
 429 700 000

MŠVVS SR   89 017 470
MH SR 24 688 554
MZ SR 8 493 976
 122 200 000

MŠVVS SR 68 400 000
MZ SR 190 000 000
 258 400 000

MIRRI SR 269 050 000

MIRRI SR  106 300 000

Využívanie prínosov digitalizácie pre občanov, podniky,
výskumné organizácie a orgány verejnej správy (ŠC 1.2)

Časti mechanizmu využiteľné na financovanie projektov Inteligentnej mobility: 

*mimo fondu na spravodlivú transformáciu                                                                                                            * Aktuálne výzvy a termíny dostupné na https://www.eurofondy.gov.sk/programove-obdobie-2021-27/operacny-program-slovensko/index.html

Plán obnovy a odolnosti

Udržateľná doprava (Komponent 3 – K3)         Prepojenie na domény

Zmiešané financovanie: Spolufinancovanie k projektom

Investícia 1:
Rozvoj infraštruktúry nízkouhlíkovej dopravy: podpora dekarbonizácie elektrifikáciou železničných tratí, modernizácie železničných tratí, 
modernizácia električkových a trolejbusových tratí; zavedenie nového zabezpečovacieho systému založeného na digitálnych technológi-
ách, ktorý umožní automatizáciu riadenia železničnej dopravy – 660,5 mil. €

Investícia 4:
Podpora budovania infraštruktúry pre alternatívne pohony:  vybudovanie národnej kostrovej siete ultrarýchlonabíjacích staníc (Ultra Fast 
Charger, ďalej len „UFC“) popri diaľniciach a rýchlostných cestách v sieti TEN-T, rozvoj osobnej a nákladnej dopravy na alternatívny pohon, 
rozšírenie možností nabíjania a nárast počtu elektromobilov – 51,6 mil. € 

Investícia 1:
Podpora medzinárodnej spolupráce a zapájania sa do projektov Horizont Európa a European Institute of Innovation and Technology – 
podpora projektov, ktoré získali „Seal of Excellence,“ ale zostali bez grantu, podpora prípravy žiadostí o granty, matching granty; vysoké 
školy a verejné výskumné inštitúcie, podniky – 47 mil. €

Investícia 2:
Podpora spolupráce firiem, akademického sektora a organizácií výskumu a vývoja – matching granty pre výskumné inštitúcie ku zdrojom 
získaným od súkromného sektora, transformačné a inovačné konzorciá (startupy, vysoké školy/výskumné inštitúcie, samosprávne kraje 
etablované spoločnosti, podniky a združenia právnických osôb), zriadenie 2 – 3 inovačných centier (primárne v BA a KE) zameraných napr. 
na smart mobilitu, inovačné, digitálne, patentové vouchre – 179 mil. €

Investícia 5:
Výskum a inovácie pre digitalizáciu ekonomiky – podpora prechodu na digitálnu ekonomiku, nepodnikateľské a súkromné výskumné
inštitúcie, vysoké školy, podniky, neziskové organizácie, záujmové združenia právnických osôb a priemyselné komory – 134 mil. €

Investícia 6:
Finančné nástroje na podporu inovácií (SIH) – kapitálový vstup v rannej fáze životného cyklu podnikov – 15 mil. EUR, mikroúvery – 8 mil. €

Investícia 5: 
Podpora projektov zameraných na vývoj a aplikáciu top digitálnych technológií – výskum a tvorbu aplikačných riešení v oblasti digitálnych 
technológií, MSP a ostatné podniky, OVM, výskumno-vývojové inštitúcie – 134 mil. €

Digitálne Slovensko - štát v mobile, kybernetická bezpečnosť, rýchly internet pre každého, digitálna ekonomika (Komponent  - K17)
A B C D
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A B C D
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Program Slovensko (3/3)

Rozvoj a posilňovanie udržateľnej, inteligentnej a intermodálnej
vnútroštátnej, regionálnej a miestnej mobility (ŠC 3.2)                                       Gestor               Alokácie (€)                                      Prepojenie na domény
Opatrenie 3.2.1: 
Odstránenie kľúčových úzkych miest na železničnej infraštruktúre prostredníctvom moderni-
zácie a rozvoja železničných tratí  – železničná telematika, výstavba a modernizácia terminálov 
intermodálnej prepravy; operátori intermodálnej /kombinovanej prepravy, ŽSR, ŽSS, MD SR

Opatrenie 3.2.2: 
Odstránenie kľúčových úzkych miest na cestnej infraštruktúre a zlepšenie regionálnej mobili-
ty prostredníctvom modernizácie a výstavby ciest I. triedy – NDS, SSC

Opatrenie 3.2.3: 
Odstránenie kľúčových úzkych miest na cestnej infraštruktúre a zlepšenie regionálnej mobi-
lity prostredníctvom modernizácie a výstavby ciest II. a III. triedy – subjekty územnej samo-
správy

Opatrenie 3.2.4: 
Miestne komunikácie – subjekty územnej samosprávy

MD SR 179 250 521

MD SR 240 642 000

MIRRI SR 169 467 103

MIRRI SR 62 029 000

Časti mechanizmu využiteľné na financovanie projektov Inteligentnej mobility: 

* Aktuálne výzvy a termíny dostupné na https://www.eurofondy.gov.sk/programove-obdobie-2021-27/operacny-program-slovensko/index.html

Program Slovensko (2/3)

Posilnenie udržateľného rastu a konkurencieschopnosti MSP
a tvorby pracovných miest v MSP (ŠC 1.3)                                           Gestor               Alokácie (€)                                      Prepojenie na domény
Opatrenie 1.3.1: 
Podpora malého a stredného podnikania – rozvoj inovatívnych startupov; kombinácia grantu 
a finančných nástrojov; MSP

Opatrenie 1.3.3: 
Podpora sieťovania podnikateľských subjektov – podpora klastrových organizácií a platfo-
riem, ich zapájania do medzinárodných partnerstiev a projektov; podpora sieťovania MSP
a veľkých podnikov; MSP

Opatrenie 2.8.1: 
Rozvoj verejnej osobnej dopravy – výstavba a modernizácia infraštruktúry verejnej osobnej 
dopravy (VOD), zavádzanie opatrení preferencie  VOD, zabezpečenie tarifných, informačných 
a dispečerských systémov; dopravné podniky, ŽSR, dopravcovia, MD SR,  obce, VÚC

Opatrenie 2.8.3: 
Udržateľná mobilita BSK – budovanie nabíjacej infraštruktúry; výstavba a modernizácia infra-
štruktúry verejnej osobnej dopravy (VOD), zavádzanie opatrení preferencie VOD; zabezpeče-
nie tarifných, informačných a dispečerských systémov

Opatrenie 3.1.1:
Odstránenie kľúčových úzkych miest na železničnej infraštruktúre prostredníctvom moder-
nizácie a rozvoja hlavných železničných tratí a uzlov – rozvoj služieb v diaľkovej a regionálnej 
osobnej doprave, zlepšenie interoperability železničných tratí; výstavba a modernizácia ter-
minálov intermodálnej prepravy; operátori intermodálnej /kombinovanej prepravy, ŽSR, ŽSS, 
MD SR

Opatrenie 3.1.2: 
Odstránenie kľúčových úzkych miest na cestnej infraštruktúre prostredníctvom výstavby no-
vých úsekov diaľnic – výstavba nových úsekov diaľnic D1 a D3; NDS, MD SR

MH SR 186 300 000

MH SR 9 500 000

MD SR 490 500 000

MD SR 300 100 000

MD SR 506 995 465

MD SR 839 743 184
MH SR 186 300 000

Podpora udržateľnej multimodálnej mestskej mobility  (ŠC 2.8)

Rozvoj inteligentnej, bezpečnej, udržateľnej a intermodálnej TEN-T  (ŠC 3.1)

Časti mechanizmu využiteľné na financovanie projektov Inteligentnej mobility: 

* Aktuálne výzvy a termíny dostupné na https://www.eurofondy.gov.sk/programove-obdobie-2021-27/operacny-program-slovensko/index.html
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Horizont Európa (1/4)

1. pilier
Excelentná veda

2. pilier
Globálne výzvy
a konkurencieschopnosť
európskeho priemyslu

3. pilier
Inovatívna Európa

Časti mechanizmu využiteľné na financovanie projektov inteligentnej mobility sú zvýraznené na grafike: 

Európska rada pre výskum (ERC)

Akcie Marie Curie-Skłodowskej

Výskumné infraštruktúry

Spoločné výskumné centrum

• Zdravie
•  Kultúra, tvorivosť a inkluzívna
 spoločnosť
• Civilná bezpečnosť pre spoločnosť
• Digitalizácia, priemysel a vesmír
• Klíma, energetika a mobilita
• Potraviny, biohospodárstvo, 
 prírodné zdroje,
 poľnohospodárstvo a životné
 prostredie

Európska rada pre inováciu (EIC)

Európske inovačné ekosystémy

Európsky inovačný
a technologický inštitút (EIT)

K
la

st
re

Rozširovanie účasti a posilnenie Európskeho výskumného priestoru

Rozširovanie účasti a šírenie excelentnosti Reforma a zlepšenie európskeho systému výskumu a inovácií

* Aktuálne výzvy a termíny dostupné na https://eraportal.sk/horizont-europa/
* * Zdroj: https://research-and-innovation.ec.europa.eu/funding/funding-opportunities/funding-programmes-and-open-calls/horizon-europe/horizon-europe-work-programmes_en 

Časti mechanizmu využiteľné na financovanie projektov Inteligentnej mobility: 

*Aktuálne výzvy a termíny dostupné na https://www.mirri.gov.sk/sekcie/investicie/fond-spravodlivej-transformacie/index.html

Fond na spravodlivú transformáciu

Oblasť podpory  I – Hospodárska diverzifikácia       Prepojenie na domény

Oblasť podpory  II – Prechod na čistú energiu a revitalizácia území 

Opatrenie 1.1 Podpora podnikania, rozvoj malých a stredných podnikov a tvorba udržateľných pracovných miest: 
Podpora podnikania, rozvoj malých a stredných podnikov
– rozvoj inovačných činností MSP (KSK – okresy Košice I – IV, Košice – okolie a okres Michalovce)

Opatrenie 1.2 Podpora výskumu, vývoja a inovácií: 
Podpora výskumu, vývoja a inovácií
– rozvoj VVaI potenciálu v regióne, zavádzanie inovácií v oblasti produktov, procesov a služieb vrátane transferu pokročilých technológií  
 do praxe (BBSK – okresy Brezno, Revúca, Rimavská Sobota, Zvolen, Žiar nad Hronom, Žarnovica a Banská Štiavnica, horná Nitra –
 okresy Prievidza, Partizánske, KSK – okresy Košice I – IV, Košice – okolie a okres Michalovce)
– podpora spolupráce v oblasti VVaI zameraná na nové pokročilé/prelomové technológie (KSK – okresy Košice I – IV, Košice – okolie
 a okres Michalovce)

Opatrenie 2.3 Podpora udržateľnej miestnej dopravy: 
Podpora podnikania, rozvoj malých a stredných podnikov:
– rozvoj infraštruktúry pre alternatívne palivá, vrátane pilotných riešení (horná Nitra – okresy Prievidza, Partizánske, KSK – okresy
 Košice I – IV, Košice – okolie a okres Michalovce)
– rozvoj a podpora udržateľnej verejnej osobnej dopravy s nulovými emisiami a mikromobility pri uplatňovaní zásad inteligentnej mobility  
 riešení (horná Nitra – okresy Prievidza, Partizánske, KSK - okresy Košice I – IV, Košice – okolie a okres Michalovce)
– modernizácia existujúcich a zavádzanie nových integrovaných dopravných systémov, uplatňovanie inteligentných riešení mobility  
 (BBSK – okresy Brezno, Revúca, Rimavská Sobota, Zvolen, Žiar nad Hronom, Žarnovica a Banská Štiavnica)

A B D

A B D

A B D
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Horizont Európa – pilier 2 Globálne výzvy & európska priemyselná
konkurencieschopnosť– klaster Klíma, Energetika a Mobilita (2/4)
Časti mechanizmu využiteľné na financovanie projektov Inteligentnej mobility: 

Destinácia: Čisté a konkurencieschopné riešenia pre všetky druhy dopravy *    Prepojenie na domény

Destinácia: Bezpečná odolná doprava a služby inteligentnej mobility pre cestujúcich a tovar*

HORIZON-CL5-2023-D5-01-01: Užívateľsky orientovaný dizajn a prevádzka EV pre optimalizovanú energetickú efektívnosť
(2ZERO Partnership) (User-centric design and operation of EV for optimized energy efficiency - 2ZERO Partnership) 

HORIZON-CL5-2023-D5-01-02: Inovatívne systémy riadenia batérií pre vozidlá novej generácie (2ZERO & Batt4EU Partnership)
(Innovative battery management systems for next generation vehicles) (2ZERO & Batt4EU Partnership)

HORIZON-CL5-2024-D5-01-01: Inovatívne systémy správy batérií pre ďalšiu generáciu inteligentných, nízkonákladových, všadeprítom-
ných pomalých stacionárnych nabíjacích staníc a obojsmerné riešenia, ktoré sú synergické so sieťou pre vozidlá hromadného nasadenia 
VE  (2ZERO Partnership) (Smart, low-cost pervasive stationary slow charging and bi-directional solutions synergic with the grid for EV 
mass deployment) (2ZERO Partnership)

HORIZON-CL5-2024-D5-01-03: Pokročilá integrácia batériových systémov pre vozidlá novej generácie (2ZERO Partnership) (Advanced 
battery system integration for next generation vehicles (2ZERO Partnership)

HORIZON-CL5-2024-D5-01-04: Integrované, flexibilné, viacbodové megawatové nabíjacie systémy  pre hromadné nasadenie elektric-
kých nákladných vozidiel (2ZERO Partnership) (2024) (Integrated flexible multipoint megawatt charging systems for electric truck mass 
deployment) (2ZERO Partnership) (2024)

HORIZON-CL5-2024-D6-01-01: Centralizované, spoľahlivé, kyberneticky zabezpečené a upgradovateľné architektúry elektronického 
riadenia vozidiel pre CCAM pripojené k cloud-edge  kontinuum (CCAM Partnership) (Centralised, reliable, cyber-secure & upgradable 
invehicle electronic control architectures for CCAM connected to the cloud-edge continuum) (CCAM Partnership)

HORIZON-CL5-2024-D6-01-02: Zabezpečenie bezpečnosti CCAM  a súvisiace HMI v dynamicky sa vyvíjajúcom dopravnom systéme 
(CCAM Partnership) (Scenario-based safety assurance of CCAM and related HMI in a dynamically evolving transport system) 
(CCAM Partnership)

HORIZON-CL5-2024-D6-01-03: Organizácia heterogénnych aktérov v miešanej doprave v rámci vyvíjajúceho sa dopravného CCAM 
systému (CCAM Partnership) (Orchestration of heterogeneous actors in mixed traffic within the CCAM ecosystem) (CCAM Partnership)

HORIZON-CL5-2024-D6-01-04: Umelá inteligencia pre pokročilé a kolektívne vnímanie a rozhodovanie pre aplikácie CCAM
(CCAM Partnership) (AI for advanced and collective perception and decision making for CCAM applications) (CCAM Partnership)

HORIZON-CL5-2024-D6-01-09: Politiky a riadenie, ktoré formujú budúce systémy dopravy a mobility (Policies and governance shaping 
the future transport and mobility systems) 

HORIZON-CL5-2024-D6-01-12: Nový rámec na zlepšenie kultúry bezpečnosti premávky v EÚ (A new framework to improve traffic
safety culture in the EU)

**
Zd

ro
j: 

ht
tp

s:
//r

es
ea

rc
h-

an
d-

in
no

va
tio

n.
ec

.e
ur

op
a.

eu
/f

un
di

ng
/f

un
di

ng
-o

pp
or

tu
ni

tie
s/

fu
nd

in
g-

pr
og

ra
m

m
es

-a
nd

 
-o

pe
n-

ca
lls

/h
or

iz
on

-e
ur

o-
pe

/h
or

iz
on

-e
ur

op
e-

w
or

k-
pr

og
ra

m
m

es
_e

n 

* Uvedené témy (resp. čiastkové výzvy – „topics“) sú len výberom z aktuálneho Pracovného programu na roky 2023 – 2024 slúžiacim ako príklad. Relevantných tém môže byť viac a zároveň nasledujúci pracovný program už môže definovať iné výzvy a témy.

A B C D
A B C D
A B C D
A B C D
A B C D

A B C D

A B C D
A B C D

A B C D
A B C D
A B C D

Horizont Európa – pilier 2 Globálne výzvy & európska priemyselná 
konkurencieschopnosť– klaster Digitalizácia, priemysel & vesmír (3/4)
Časti mechanizmu využiteľné na financovanie projektov Inteligentnej mobility: 

Destinácia: Popredné svetové dátové a výpočtové technológie*     Prepojenie na domény

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

*Uvedené témy (resp. čiastkové výzvy – „topics“) sú len výberom z aktuálneho Pracovného programu na roky 2023 – 2024 slúžiacim ako príklad. Relevantných tém môže byť viac a zároveň nasledujúci pracovný program už môže
definovať iné výzvy a témy.
**Zdroj: https://research-and-innovation.ec.europa.eu/funding/funding-opportunities/funding-programmes-and-open-calls/horizon-europe/horizon-europe-work-programmes_en 

Zdieľanie údajov a analytické kapacity

Odstránenie kľúčových úzkych miest na železničnej infraštruktúre prostredníctvom modernizácie a rozvoja železničných tratí  –  
železničná telematika, výstavba a modernizácia terminálov intermodálnej prepravy; operátori intermodálnej/kombinovanej prepravy, 
ŽSR, ŽSS, MD SR

Od Cloudu po Edge a IoT pre európske dáta

HORIZON-CL4-2023[2024]-DATA-01-03: Testovanie nových platforiem Smart IoT a decentralizovanej inteligencie (umelá inteliencia) 
(Piloting emergingSmart IoT Platforms and decentralized intelligence) (IA)

HORIZON-CL4-2023[2024]-DATA-01-04: Kognitívne výpočtové kontinuum:
Inteligencia a automatizácia pre efektívnejšie spracovanie údajov (RIA)
(Cognitive Computing Continuum: Intelligence and automation for more efficient data processing) (RIA)

HORIZON-CL4-2023[2024]-DATA-01-05:v : Budovanie platformy, štandardizácia
a rozširovanie riešení „Cloud-Edge-IoT“ (horizontálne aktivity – CSA)
(Platform Building, standardisation and Up-scaling of the ‘Cloud-Edge-IoT’ Solutions (Horizontal Activities - CSA)

HORIZON-CL4-2023[2024]-DATA-01-06: Koordinácia a podpora výskumu a politiky kognitívnych výpočtov kontinua (CSA) 
(Coordination and Support of Cognitive Computing Continuum research and policy (CSA)

HORIZON-CL4-2023[2024]-DATA-01-07: Spolupráca s NSF na základnom výskume nových konceptov pre distribuované výpočty 
a swarm intelligence (CSA)
(Collaboration with NSF on fundamental research on new concepts for distributed computing and swarm intelligence)  (CSA)
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Horizont Európa – pilier 2 Globálne výzvy & európska priemyselná
konkurencieschopnosť– klaster Digitalizácia, priemysel & vesmír (4/4)
Časti mechanizmu využiteľné na financovanie projektov Inteligentnej mobility: 

Destinácia: Popredné svetové dátové a výpočtové technológie     Prepojenie na domény

Destinácia: Otvorená stratégia autonómie pri vývoji, zavádzaní a využívaní globálnych
vesmírnych infraštruktúr, služieb aplikácií a údajov

Otvorené zdroje pre digitálnu autonómiu Cloud /Edge:

HORIZON-CL4-2024-DIGITAL-EMERGING-01-01:Otvorený zdroj pre digitálnu autonómiu Cloud/Edge (Open Source for Cloud/Edge 
Digital Autonomy) (RIA) 

HORIZON-CL4-2024-DIGITAL-EMERGING-01-02: Schéma verejného uznávania pre Open Source (CSA) (Public recognition scheme for 
Open Source) (CSA) 

Umelá inteligencia, dáta a robotika:

HORIZON-CL4-2023-DIGITAL-EMERGING-01-01: Nové paradigmy a prístupy k autonómnym robotom riadeným umelou inteligenciou 
(RIA) (Novel paradigms and approaches, towards AIdriven autonomous robots) (RIA) 

HORIZON-CL4-2023-DIGITAL-EMERGING-01-02: Vedúce postavenie v priemysle v oblasti umelej inteligencie, dát a robotiky umožňu-
júce zelený prechod (AI Data and Robotics Partnership) (Industrial leadership in AI, Data and Robotics enabling the green transition (AI 
Data and Robotics Partnership) (IA) 

HORIZON-CL4-2024-DIGITAL-EMERGING-01-02: Vedúce postavenie v priemysle v oblasti umelej inteligencie, dát a robotiky umožňu-
júce zelený prechod – doplnkové sektory a aplikácie (AI Data and Robotics Partnership) (Industrial leadership in AI, Data and Robotics 
enabling the green transition – complementary sectors and applications) (AI Data and Robotics Partnership)

EGNSS a Copernicus Downstream:

HORIZON-EUSPA-2024-SPACE-5X: EGNNS – Preklenutie medzier na vyspelých, regulovaných a dlhodobo popredných trhoch (IAO) 
(EGNNS – Closing the gaps in mature, regulated and long lead markets) (IAO) 

**Zdroj: https://research-and-innovation.ec.europa.eu/funding/funding-opportunities/funding-programmes-and-open-calls/horizon-europe/horizon-europe-work-programmes_en 

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

A B C D

Connecting Europe Facility (CEF)
Časti mechanizmu využiteľné na financovanie projektov Inteligentnej mobility: 

CEF Transport        Prepojenie na domény

CEF Digital

6.2.3. Činnosti súvisiace s bezpečnou a zabezpečenou mobilitou: 

Práce zamerané na rozvoj nových bezpečných a chránených parkovacích plôch, cestnú bezpečnosť, zlepšenie odolnosti dopravnej
infraštruktúry. Opatrenia zamerané na zlepšenie dopravných tokov v oblastiach hraničnej kontroly na vonkajšej hranici Únie v rámci
siete TEN-T

6.2.1. Činnosti súvisiace s inteligentnou a interoperabilnou mobilitou: 

Činnosti súvisiace so zavádzaním alebo modernizáciou infraštruktúry a služieb IDS. Akcie podporujúce nové technológie a inovácie
vrátane automatizácie, integrovanej kapacity infraštruktúry a riadenia dopravy, vylepšených dopravných služieb, modálnej integrácie
vrátane aspektov mobility ako služby (MaaS)

6.2.2. Činnosti súvisiace s udržateľnou a multimodálnou mobilitou: 

Akcie podporujúce zavedenie rýchleho nabíjania elektriny na TEN-T cestnej siete. Činnosti podporujúce spustenie infraštruktúry
na tankovanie vodíka na cestnej sieti TEN-T

Nasadenie 5G infraštruktúry v Európe: 

CEF Digital bude v rámci pracovného programu spolufinancovať súbor projektov zavádzania koridorov 5G. Očakáva sa, že takáto
infraštruktúra bude kľúčovým predpokladom pre prepojenú a automatizovanú mobilitu (CAM) vrátane bezpečnostných služieb

A C D

A C D

A C D

A C D

Výzvy k prekladaniu žiadosti o udelenie grantu CEF vychádzajú v pravidelných ročných intervaloch 

*Aktuálne výzvy a termíny dostupné na https://ec.europa.eu/inea/en/connecting-europe-facility
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Digitálna Európa
Časti mechanizmu využiteľné na financovanie projektov Inteligentnej mobility: 

Dátový priestor pre inteligentné komunity        Prepojenie na domény

Dátový priestor pre mobilitu

Nástroj na testovanie a experimentovanie pre inteligentné mestá a komunity

2.2.1.2:
Akcia prispeje k vymedzeniu technickej infraštruktúry na zdieľanie údajov v rámci príslušných domén (najmä doprava, elektrina, znečiste-
nie, mestská infraštruktúra, extrémne poveternostné javy, vodné a odpadové hospodárstvo atď.) s cieľom vytvoriť medzioblastné inová-
cie a posunúť sa smerom k zelenému prechodu v každom miestnom kontexte

2.2.1.3: 
Špecifickým cieľom je podpora vytvorenia technickej infraštruktúry kombinovanej s mechanizmami riadenia, ktoré uľahčia cezhraničný 
prístup ku kľúčovým dátovým zdrojom v oblasti mobility. Bude to na základe a v úplnom súlade s existujúcimi a pripravovanými iniciatíva-
mi v oblasti mobility a dopravy (niektoré z nich sú regulované), ktoré organizujú zdieľanie údajov o cestujúcich a náklade v oblastiach a v 
prípade potreby sa stanú neoddeliteľnou súčasťou vznikajúcej Európskej infraštruktúry dát a cloudových služieb

2.3.2.4
Poskytnúť testovacie a experimentálne zariadenie pre umelú inteligenciu a robotiku v mestách a komunitách a sprístupniť ich zdroje 
mestám, komunitám a inovatívnym akademickým kruhom a priemyselným subjektom (vrátane malých a stredných podnikov), čo by im 
umožnilo overiť nové služby založené na umelej inteligencii v blízkom okoli. V rámci inteligentných miest a komunít bude toto zariadenie 
zamerané na dopravu, energetiku a stavbu

*Aktuálne výzvy a termíny dostupné na https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/activities/digital-programme

B C

B C

B C

Interreg Európa
Časti mechanizmu využiteľné na financovanie projektov inteligentnej mobility: 

Inteligentnejšia Európa (Smarter Europe)        Prepojenie na domény

Zelenšia Európa (Greener Europe)

Prepojená Európa (Connected Europe)

I Výskumné a inovačné kapacity, využívanie pokročilých technológií (Research and Innovation capacities, uptake of advanced
 technologies) 
II Digitalizácia pre občanov, firmy, výskumné organizácie a orgány verejnej moci (Digitization for citizens, companies, research
 organizations and public authorities) 
III Udržateľný rast konkurencieschopnosti a vytváranie pracovných miest v MSP, aj prostredníctvom produktívnych investícií 
 (Sustainable growth and competitiveness of SMEs and job creation in SMEs, including by productive investments) 
IV Zručnosti pre inteligentnú špecializáciu, priemyselný prechod a podnikanie (Skills for smart specialization, industrial
 transition & entrepreneurship) 
V Digitálne pripojenie (Digital connectivity)

I Ochrana a zachovanie prírody a biodiverzity, zelené infraštruktúry, znižovanie znečistenia (Protection and preservation of nature
 and biodiversity, green infrastructures, pollution reduction) 
II Energetická efektívnosť a zníženie emisií skleníkových plynov (Energy efficiency and reduction of greenhouse emissions) 
III Obnoviteľná energia (Renewable energy)
IV Inteligentné energetické systémy, siete a skladovanie (Smart energy systems, grids and storage) 
V Prispôsobenie sa zmene klímy, predchádzanie rizikám katastrof a odolnosť (Climate change adaptation, disaster risk prevention,
 resilience) 
VI Prístup k vode a trvalo udržateľné hospodárenie s vodou (Access to water and sustainable water management) 
VII Kruhové hospodárstvo efektívne využívajúce zdroje (Circular and resource efficient economy) 

I TEN-T odolné voči zmene klímy, inteligentné, bezpečné, udržateľné a intermodálne (Climate resilient, intelligent, secure, sustainable,
 and intermodal TEN-T)
II Udržateľná, klimaticky odolná, inteligentná a intermodálna národná, regionálna a miestna mobilita (Sustainable, climate resilient
 intelligent, and intermodal national, regional, and local mobility)

*Aktuálne výzvy a termíny dostupné na https://www.interregeurope.eu/

B C

B C

B C
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Finančné inštrumenty
Časti mechanizmu využiteľné na financovanie projektov Inteligentnej mobility: 

Európska investičná banka (EIB)        Prepojenie na domény

Európska banka pre obnovu a rozvoj (EBRD)

Slovak investment holding (SIH)

Priame úvery: 
priame úvery pre verejný a aj súkromný sektor. Banka EÚ zvyčajne pokrýva až 50 % celkových nákladov projektu pôžičkami EIB od 25 
miliónov € vyššie

Sprostredkované úvery:
sprostredkované úvery pre MSP, stredná kapitalizácia a iné priority

Venture debt:
produkt dlhodobého rizikového dlhu na riešenie jedinečných potrieb financovania rýchlo rastúcich inovatívnych spoločností. Požadovaná 
výška financovania je od 5 miliónov € do 50 miliónov €. Investície predstavujúce 10 % až 20 % veľkosti fondu, maximálne však 25 %

Poradenské služby:
strategický, trhový, projektový rozvoj

Mandáty a partnerstvá:
Európsky záručný fond, InvestEU, InnovFin, ...

EBRD Green: 
investičná pomoc projektom, ktorých cieľom je riešiť problematiku environmentálnej a sociálnej udržateľnosti

OP KŽP:
cieľom OP KŽP je rozvoj Slovenska v oblasti udržateľného a efektívneho využívania prírodných zdrojov, zabezpečujúceho ochranu život-
ného prostredia, aktívnu adaptáciu na zmenu klímy a podporu energeticky efektívneho nízko uhlíkového hospodárstva

Investície cez sprostredkovateľov:
sprostredkované investície cez partnerov SIH

OPII:
operačný program integrovaná infraštruktúra

B C

B C
B C
B C

B C

B C
B C
B C

B C

4. TESTOVACIE PROSTREDIA
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Testovacie prostredia

Východiská:

• V európskom a národnom meradle
 sa stále viac projektov inteligentnej
 mobility (najmä prepojených a au-
 tonómnych vozidiel) vykonáva
 s využitím testovania.

• Testovanie sa stáva súčasťou politík
 a priemyselných iniciatív. 

• Testovanie sa môže využívať ako  
 nástroj na presadzovanie politík   
 dopravy, priemyslu alebo územného  
 rozvoja.

• Testovacie prostredia vytvárajú
 príležitosť na spájanie a koordináciu
 zainteresovaných subjektov
 z verejného a súkromného sektora
 pri realizácii technologických
 projektov.

Základná kategorizácia:

Virtuálne

Uzavreté

Otvorené
kontrolované

Otvorené

Príklady detailnejšej typologizácie z praxe*:

Simulačné prostredie. 
Testovanie je vykonáva-
né v namodelovanom
virtuálnom prostredí. 

Testovanie je fyzicky 
vykonávané na testova-
com okruhu alebo
v inom prostredí
vyhradenom špeciálne 
pre testovanie.

Na testovanie sú využité 
reálne cestné komuniká-
cie, na ktorých sú zaiste-
né špecifické podmien-
ky (uzavretá premávka, 
znížená rýchlosť a i.). 

Testuje sa v podmien-
kach neobmedzene 
fungujúcej dopravnej 
premávky. 

Počítačové modelovanie
a simulovanie C-ITS. 
Príklad: Vehicle ICT Arena 
LAB – Gothenburg, Švédsko

Uzavretý okruh.
Príklad: ZalaZONE
v Zalaegersegu  

Uzavretý areál pre inovácie
v priemyselných parkoch,
na letiskách a v logistike.
Príklad: letisko Heathrow

Inteligentná diaľnica pre testovanie náklad-
nej dopravy a jej nových biznis modelov.
Príklad: ENabling SafE Multi-Brand
pLatooning for Europe     

Mobilné laboratórium. 
Príklad: Testfeld Autonomes 
Fahren Baden-Württemberg   

Smart City Living Lab - testovanie modelov 
dopravy v inteligentnom meste. 
Príklad: Ann Arbor Connected Environment 
(AACE), Michigan

Stupeň pokročilosti sim
ulovania reálnych

podm
ienok cestnej prem

ávky

* Zdroj: Testovacia dráha pre prepojené a autonómne vozidla. Štúdia uskutočniteľnosti. KPMG 2017.

 

Prehľad vybraných testovacích prostredí a projektov s testovaním vo svete

Testovacie prostredia *

Národné projekty
 1. U Smart Zone, ČR,
  Ústí na Labem
 2. Automotive Campus, NL,
  Helmond
 3. ZalaZONE Proving Ground, HU,
  Zalaegerszeg
 4. ATP Automotive Testing
  Papenburg, DE
 5. CARISSMA, DE, Ingolstadt
 6. TAF BW, DE, Karlsrühe
 7. Testovacia trať v Hamburgu, DE
 8. DigiTrans, AT, St. Valentin
 9. CETRAN (SNDGO), Singapur
 10. AstaZero, SE, Sandhult
 11. VICTA Lab, SE, Göteborg
 12. Arena del Futuro, IT, Chiari

Medzinárodné projekty
 13. Mcity Test Facility, US,
  Ann Arbor

Bližšie informácie k testovacím prostrediam a projektom s testovaním sa nachádzajú v prílohe 1 príručky

Testovacie prostredia **

Národné projekty
14. Parkshuttle, NL, Rotterdam
15. Wageningen Ede pods, NL,
  Wageningen
16. 5G Connected Mobility, DE,
  Nürnberg 
17. Digibus Austria, AT,  Salzburg

Európske projekty
18. CityMobil2, FR, La Rochelle
19. ENSEMBLE, NL,  Den Haag
20. MAVEN, DE, Köln
21. AdaptIVe, DE, Wolfsburg
22. CoEXist, UK, Milton Keynes
23. FURBOT, IT, Pisa
24. 5G-Mobix, EÚ – Čína, Bruxelles
25. 5G-Drive, EÚ – Čína, Heidelberg

* Testovacie prostredie – súhrn technologických zariadení a aplikácií 
funkčne umiestnených vo fyzickom alebo virtuálnom prostredí,
v ktorom sa testujú rôzne konkrétne prípady použitia (testovacie
scenáre) zamerané na inteligentnú mobilitu
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Zistenia zo zahraničných príkladov

Východiská
• Skúmané boli testovacie prostredia (13) aj projekty,
 v rámci ktorých sa vykonávali testovania
 inteligentnej mobility (12).
• Príklady boli získané z databáz projektov (Cordis,
 Trimis), v rámci expertného odporúčania alebo ide
 o najvýznamnejších a najznámejších zástupcov
 z popredných štátov sveta v CAV (rebríček AVRI).
• Projekty vždy zahŕňali viacerých partnerov
 a prebiehali na národnej, európskej alebo
 medzinárodnej úrovni (Singapur, Čína,
 Turecko), testovacie prostredia sú väčšinou
 národnou záležitosťou.
• Informácie boli získané z verejných zdrojov
 a priamym kontaktovaním subjektov
 (dotazníkový prieskum).
• Projekty boli realizované v rokoch 1997 – 2022,
 najviac po r.  2011. Prvé skúmané testovacie
 prostredie vzniklo v r. 1998, viac ich začalo
 vznikať po r.  2012.

Geografická lokácia
• Väčšina skúmaných príkladov sa nachádza v západnej
 a strednej Európe (najmä EÚ).
• Najviac boli v rámci štátov (členovia projektov a testo-
 vacie prostredia) zapojené Holandsko a Nemecko (7),
 nasledovali Švédsko, Spojené kráľovstvo a Taliansko (5),
 ďalej Francúzsko (4), Španielsko (3), ale aj Česká
 republika, Slovensko (ZŤS Výskumno-vývojový ústav
 Košice, a.s.), Chorvátsko, Čína a iné.
• Skúmané boli testovacie prostredia v Nemecku (4),
 Švédsku (2), Holandsku, Taliansku, Maďarsku, Rakúsku,
 Českej republike, USA a Singapure (po 1).

1998
Prvé test. 
prostredie 

(Parkshuttle)

2011
Projekty

s testovaním

2012
Testovacie
prostredia

2022
Súčasnosť

52 %
Testovacie
prostredia 48 %

Projekty s
testovaním
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Zistenia zo zahraničných príkladov

Subjekty
• Projekty: vedúcimi členmi projektov sú často
 univerzity alebo iné verejné výskumné inštitúcie.
 Vedúcim projektu môže byť aj významný výrobca
 automobilov, zriedkavo inak zameraná súkromná
 spoločnosť.
• Členmi sú najmä svetoví výrobcovia automobilov
 a ich dodávatelia, univerzity, iné vedecké
 a výskumné inštitúcie, telekomunikační operátori,
 dodávatelia telekomunikačného hardvéru
 a softvéru, spoločnosti zamerané na technické
 inovácie, zástupcovia verejných inštitúcií.
 V projektoch sa vždy vyskytuje väčší počet
 partnerov (najviac 65).
• Testovacie prostredia: najčastejšie je vlastníkom
 a prevádzkovateľom univerzita, prípadne účelovo
 vytvorená spoločnosť, za ktorou je konzorcium
 partnerov – zainteresovaných strán.
• Členmi sú najmä svetoví výrobcovia automobilov
 a ich dodávatelia, univerzity, iné vedecké
 a výskumné inštitúcie, spoločnosti zamerané
 na technické inovácie, zástupcovia verejných
 inštitúcií a samosprávy (mestá, regióny). V TP
 dochádza ku klastrovaniu, ale v menšej miere
 ako v prípade projektov.
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Najčastejšie kombinácie TP
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Uzavretý okruh, otvorené
prostredie – podmienky

reálnej premávky, 
simulačné prostredie

Uzavretý okruh, otvorené
prostredie – podmienky
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Zistenia zo zahraničných príkladov

Prípady použitia
• aktívna bezpečnosť, ADAS , bezpečnosť (18), kybernetická bezpečnosť (1) 
• plne autonómne vozidlá (14), automatizované riadenie (3)
• riadenie premávky všeobecne, riadenie bezpečnej a efektívnej dopravy na regionálnej
 alebo globálnej úrovni prostredníctvom operátora ciest  (6), nové formy nákladnej
 automatizovanej, integrovanej a multimodálnej prepravy, municipálnych služieb
 a logistiky (5),  automatizované mestské doručovanie (1)
• križovatky (10)
• infotainment (3), vzdialená asistencia vodičom (3)
• parkovanie,  automatizovaná obsluha parkoviska (6)
• prepojená mobilita, prepojenie vozidiel pomocou siete 5G, rôzne prípady použitia CCAM
 s využitím 5G, testovanie technológie 5G (6)
• platooning (4)
• kooperatívne predbiehanie (1),  detekcia účastníkov cestnej premávky (1), diaľkové
 ovládanie vozidla (1)
• špecifické klimatické podmienky (3)
• riešenia pre plánovanie dobíjania elektrických a vodíkových vozidiel  (2), mobilita
 ako služba (1)
• dátové hospodárstvo, dáta (2), zber údajov pre politiky založené na dôkazoch (1)
• autonómna kyvadlová doprava (3)
• digitálna infraštruktúra podporujúca autonómne vozidlá (2), aktualizácia HD máp (1)
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Zdroje a spôsoby financovania v zahraničí – projekty*

Projekty financované z verejných 
vs. súkromných zdrojov

Projekty financované z programu 
Horizon 2020

• Všetky projekty sú
 primárne hradené
 z verejných zdrojov
• Väčšia časť rozpočtu
 projektov je hradená
 z verejných zdrojov

Počet projektov hradených 
primárne z verejných zdrojov

• Súkromné financovanie
 sa vyskytuje iba v podobe
 spolufinancovania

• Analýza vychádza z 25 zhromaždených 
príkladov, viac  v prílohe 1 príručky, kde sa 
nachádzajú aj zdroje

Počet partnerov:
8 – 65
Veľkost projektov
v mil. €

Výška
spolufinancovania
z Horizont 2020
(mil. € a %)

EÚ zdroje – 8       Národné – 4                         Súkromné –
Horizon 2020 NL

AT – ministerstvo pre mobilitu 
a inovácie - program Mobilita 
budúcnosti
DE – ministerstvo dopravy

Spolufinancovanie

Pomer projektov financovanyých
primárne z EÚ a z národných rozpočtov

Horizont 2020:

H2020-EU.3.4. Smart, Green and 
Integrated Transport
FP7-TRANSPORT – Transport 
(Including Aeronautics) 
H2020-EU.2.1 INDUSTRIAL LEA-
DERSHIP – Leadership in enabling 
and industrial technologies

100 %

Projekty financované z európskych 
vs. národných zdrojov

67 %                     33 %

26,5
13,5

10,6

3,1

100 %
81 %

79 %

50 %
2,3 min

7,7 medián

10 priemer

21,4 max

min

medián

priemer

max
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Zdroje a spôsoby financovania v zahraničí – testovacie prostredia*

Verejné zdroje Porovnanie veľkosti (mil. €) a rôznych
spôsobov financovania výstavby
testovacích prostredí• Všetky projekty sú primárne

 hradené z verejných zdrojov
• Verejné zdroje prevládajú 
• Štátne zdroje (spolková, federálna
 vláda, spolkový štát, štát) sú
 prideľované najmä v podobe
 grantov ministerstvami alebo cez
 štátne grantové agentúry v
 podobe programov na podporu
 financovania inteligentnej mobility,
 vedecko-výskumnej činnosti
• Vlastné zdroje z rozpočtov
 vynakladajú aj vedecko-výskumné
 inštitúcie a samosprávy (mestá,
 regióny) 
• Výstavba infraštruktúry je takmer
 plne financovaná z verejných zdrojov

• Súkromné financovanie sa
 vyskytuje vo viacerých podobách:
• Spolufinancovanie projektov
• Verejno-súkromné partnerstvo
• Koncesia
• Členské poplatky, z ktorých sa hradí
 najmä prevádzka klastrov, projekty
• Dary

• Analýza vychádza z 25 zhromaždených 
príkladov. Viac  v prílohe 1 príručky, kde sa 
nachádzajú aj zdroje

Európsky fond 
regionálneho 
rozvoja

Koncesia –
výška
investície 
neverejná 

Vlastné zdroje 
univerzity, vládne 
granty, 3-ročné 
členské poplat-
ky (1 a 0,15 mil. 
USD – podľa typu 
členstva), pridruže-
né projekty aj ako 
PPP

Národné zdroje      Národné & EÚ & MI         Súkromné –
Výlučne alebo preva-
žujúco vnútroštátne 
zdroje

NL, Helmond
AT, Digitrans
HU, ZalaZONE – Európsky fond 
regionálneho rozvoja (EFRR)
SE – Nordic Investment Bank 

US, Ann Arbor –
členské príspevky,
dary
IT Chiari – koncesia
NL – Helmond

Vlastníctvo infraštruktúry

• Infraštruktúra je väčšinou vo verejnom vlastníctve (verejné komunikácie –
 lokálna a regionálna samospráva, štát, testovacie centrá vo vlastníctve
 vedecko-výskumných inštitúcií)
• V niektorých prípadoch môže byť vybavenie testovacích prostredí poskytnuté
 súkromnými partnermi
• Na vlastníctvo a prevádzku prostredí môžu byť verejnými a súkromnými
 partnermi zakladané právne subjekty práve pre tento špeciálny účel

Projekty financované výlučne z národných zdrojov vs. projekty s príspevkom EÚ
a medzinárodných inštitúcií (MI) a projekty s významnejším
súkromným príspevkom

Súkromné zdroje

ZalaZONE                    Helmond

Arena del Futuro         Digitrans

Mcity a Ann Arbor      Asta Zero

Štátny grant, vlastné
zdroje univerzity

U Smart Zone

Úver s 12-ročnou 
splatnosťou od
Nordic Investment 
Bank 

120 100

28,2 26,2

0,2

EFRR

?

Prípadová štúdia č. 1 – U Smart Zone v Ústí nad Labem, ČR
Mesto Ústí nad Labem sa rozhodlo vybudovať testovacie prostredie. Na fyzickú dráhu zatiaľ neboli získané investície, realizuje sa jej virtuálny variant.

Štúdia uskutočniteľnosti
odporúčala vytvorenie dvoch otvorených mestských
okruhov (7 a 20 km, vrátane diaľničného úseku)
s odhadovanými investičnými nákladmi 49 – 120 mil. Kč
a ročnými prevádzkovanými nákladmi 27 – 55 mil. Kč

Financovanie
Získané zdroje: verejné
• Štúdia uskutočniteľnosti – grant 2,5 mil. Kč zo Státního
 fondu dopravní infrastruktury (štátny rozpočet)
• Tvorba virtuálneho prostredia – 1,5 mil. Kč z vlastného
 rozpočtu verejnej vysokej školy – FD ČVUT (uskutočnil
 sa neúspešný pokus získať grant zo štátneho programu
 TACR Doprava 2020+)
• Rokovanie o podpore tvorby virtuálneho prostredia
 z projektu Centra dopravního výzkumu (vedecko-výs-
 kumná organizácia v pôsobnosti Ministerstva dopravy)

Súčasná situácia
• Vykonalo sa niekoľko menších testovaní (V2X, interakcia
 V2 ďalší účastníci premávky, autonómne plaformy
 od startupov
• Rozhodnutie o uprednostnení vytvorenia virtuálneho
 prostredia (menší okruh)
• Virtuálne prostredie v procese realizácie – FD ČVUT

Partneri 
Hlavne verejný (regionálny) a neziskový sektor:
• Statutární město Ústí nad Labem
• Inovační centrum Ústeckého kraje (spolok)
• Fakulta dopravní Českého vysokého učení technického
 (FD ČVUT )
Vlastníci a správcovia infraštruktúry:  Ústí nad Labem, 
Ústecký kraj, Česká republika a zazmluvnení verejní
a súkromní správcovia
Plán: silné zapojenie štátu, najlepšie ministerstva dopravy 
a kraja

Klienti
Plán:
• Vedecko-výskumné inštitúcie a vysoké školy vykonáva-
 júce výskum samostatne alebo v partnerstvách s firmami
• Firmy financujúce prevádzku cez prenájom pre vlastné
 testovanie a vývoj alebo cez dotované výskumné projekty
Skutočnosť: 
FD ČVUT  a AUREL CZ, s.r.o (skúšobníctvo)  a niekoľko 
startupov

Prekážky
Nepodarilo sa získať financie na investíciu:
• Komplikovaná komunikácia s viacerými vlastníkmi
 (koordinácia, rôzne priority)
• Potreba získať politickú podporu (téma je stále vzdialená
 a pre politikov neatraktívna)
• Ťažkopádnosť procesov verejnej správy (investície
 vyžadujú dlhé plánovanie, schvaľovanie a vykonanie
 verejného obstarávania)
• V ČR je otvorené prostredie stále problematické
 z hľadiska legislatívy (bezpečnosť a i.)

Príklad snahy vybudovať testovacie prostredie
v kultúrne blízkej susednej krajine často
využívanej ako benchmark pre zavádzanie politík.

Zdroje:
https://www.usmartzone.cz/testovaci-polygon/
https://icuk.cz/wp-content/uploads/2022/05/Studie-proveditelnosti-u_smart_zone.pdf
Odpovede na štruktúrované otázky od Petra Achsa z Inovačního centra Ústeckého kraje (e-mail z 2. augusta 2022)

• Silná lokálna iniciatíva
• Zainteresovanosť vedecko-
 -výskumných inštitúcií
• Potreba funkčného
 partnerstva a politickej
 podpory
• Existencia vhodných
 štátnych fondov
• Počiatočné investičné
 náklady z verejných zdrojov
• Realistický a funkčný
 biznis plán

2018

2022
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Prípadová štúdia č. 2 – Mcity Test Facility, Ann Arbor, USA
Príklad testovacích prostredí Michiganskej univerzity a mesta Ann Arbor predstavuje state-of-art súčasných testovacích prostredí.

Financovanie
Pôvod získaných zdrojov financovania: 
• Verejné zdroje – granty federálnej vlády, zdroje univerzity
• Súkromné zdroje – členské poplatky, dary
• Verejno-súkromné partnerstvá
Bližší detail financovania:
• Infraštruktúra (minimálne jej väčšia časť) bola
 financovaná z verejných zdrojov
• Systém funguje aj na základe pravidelných investícií zo spoločných aktivít,
 ktorých výška určuje jednotlivé druhy členstva (členskí lídri 1 mil. USD,
 pridružení členovia 150 000 USD za 3 roky)
• Objem financovania: do výskumu, rozvoja a spustenia
 projektov bolo k roku 2022 investovaných 28,2 mil. USD

Partneri 
Spoločenstvo zložené z univerzity, partnerov z verejného sektora: 
• University of Michigan (vedúci člen), U.S. Department of
 Transportation, U.S. Department of Energy, City of Ann Arbor
 a veľa ďalších
• Líderský kruh – Deloitte, Ford, Honda, Toyota, Verizon,
 Covington, StateFarm a Denso
• Pridružení partneri – napr. Subaru, Hitachi, 3D Mapping
 Solutions, Spartan Radar;
• Partneri z tretieho sektora – Michigan Economic Development
 Corporation, American Center for Mobility
Vlastníci a správcovia infraštruktúry: University of Michigan,
Ann Arbor, Detroit, štát Michigan

• Počiatočné investičné náklady boli hradené z verejných a súkromných zdrojov (dary)
• Jedinečné prepojenie vedecko-výskumných inštitúcií s verejným sektorom
 a súkromnými spoločnosťami
• Úspešné získanie politickej podpory a podpory súkromných partnerov
• Existencia počiatočnej štátnej investície v podobe grantu štátu Michigan 
• Funkčný biznis plán (vo forme monetizácie členstva, veľké množstvo klientov)
• Neustále rozširovanie rádiusu aktivít
• Tri aspekty ktoré robia Mcity jedinečným sú: testovanie v počiatočnom štádiu
 výskumu, financovanie širokého spektra výskumných projektov, záväzok v oblasti
 vzdelávania a budovanie dosahu k širokej verejnosti
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Klienti
Klienti testovacieho prostredia:
• Medzi klientov Mcity test facility je možné považovať partnerských členov, ale aj iné
 spoločnosti. Členovia poskytujú financie na projekty v testovacom prostredí
 v podobe členských poplatkov
• Členskí partneri majú možnosť pripravovať a podieľať sa na spoločných
 testovacích aktivitách

Definovanie kategórií a možnosti financovania projektov pre testovacie 
prostredia (1/7)
Typ prostredia Príklad konkrétneho Možnosti financovania testovacieho prostredia Mechanizmus
    testovacieho prostredia

Virtuálne

Uzavreté

Otvorené
kontrolované

Otvorené 

• Počítačové modelovanie  
 a simulovanie C-ITS

• Uzavretý testovací okruh
• Uzavretý areál pre
 inovácie v priemyselných
 parkoch, na letiskách
 a v logistike.

• Inteligentná diaľnica
 na testovanie nákladnej
 dopravy a jej nových
 biznis modelov
• Mobilné laboratórium

• Smart City Living Lab –
 testovanie modelov 
 dopravy v inteligentnom
 meste.

• Štátny/verejný rozpočet
• OP Slovensko
• Plán obnovy a odolnosti
• Horizont Európa
• Súkromné zdroje
• Fond na spravodlivú transformáciu

• Štátny / verejný rozpočet
• Súkromné zdroje / zmiešané financovanie
• OP Slovensko
• Plán obnovy a odolnosti
• Horizont Európa
• F ond na spravodlivú transformáciu
• CEF

• Štátny / verejný rozpočet
• Horizont Európa
• OP Slovensko
• Plán obnovy a odolnosti
• Súkromné zdroje/zmiešané financovanie
• CEF, Digitálna Európa
• Fond na spravodlivú transformáciu

• Štátny / verejný rozpočet
• Horizont Európa
• OP Slovensko
• Plán obnovy a odolnosti
• CEF, Digitálna Európa
• Súkromné zdroje/zmiešané financovanie
• Fond na spravodlivú transformáciu

V zahraničí sú virtuálne testovacie prostredia zvyčajne vlastnené a prevádzko-
vané verejnými inštitúciami (napr. univerzitami) alebo verejno-súkromnými part-
nerstvami. Na ich vybudovanie a realizáciu súvisiacich projektov je – okrem roz-
počtu štátu a samosprávy alebo súkromných zdrojov, možné využiť časti Plánu 
obnovy a odolnosti, OP Slovensko, príp. Horizont Európa. Za istých okolností by 
mohli byť niektoré aktivity pravdepodobne hradené aj z Fondu na spravodlivú 
transformáciu.
Hlavným zdrojom pri budovaní uzavretých testovacích okruhov v zahraničí 
sú verejné rozpočty, väčšinou na najvyššej úrovni (štátne rozpočty). Vo väčšej 
miere ako inde sa tiež využívajú súkromné zdroje. Významnými zdrojmi pre fi-
nancovanie infraštruktúry a projektov pri uzavretých testovacích okruhov pre 
Slovensko môže byť Plán obnovy, OP Slovensko, prípadne i Horizont Európa, iba 
okrajovo aj FST a CEF.

Okrem verejných financií, ktoré zostávajú hlavným zdrojom financií pri tomto 
type projektov, je možné vo väčšej miere využiť program Horizont Európa, ktorý 
je v zahraničí jedným z hlavných zdrojov financovania výskumných a vývojových 
projektov inteligentnej mobility. Plán obnovy a OP Slovensko je možné využiť aj 
priamo na vybavenie rôznej dopravnej infraštruktúry (diaľnice, cesty 1. a 2. trie-
dy). Vo väčšej miere ako pri predchádzajúcich typoch prostredí je možné využiť 
CEF, a tiež DE.

Okrem verejných financií, je možné vo väčšej miere využiť Horizont Európa, ktorý 
je v zahraničí jedným z hlavných zdrojov financovania výskumných a vývojových 
projektov inteligentnej mobility. Plán obnovy a OP Slovensko je možné využiť aj 
priamo na vybavenie rôznej dopravnej infraštruktúry (diaľnice, cesty 1. a 2. triedy, 
železnice, mestská kyvadlová doprava, projekty typu living labs). Vo väčšej miere 
ako pri predchádzajúcich typoch prostredí je možné využiť CEF, a tiež DE.

Súčasná situácia
• Testovací okruh Mcity – 6,5 hektárov ciest a dopravnej infrštruktúry
 nastavených ako mestské prostredie na pozemku univerzity, 5G,
 V2X, vlastný Mcity OS, rozšírená realita umožňujúca testovanému
 autu interagovať s virtuálne prepojenými vozidlami v reálnom čase.
 K dispozícii sú testovacie autá a podpora testovania
• Mcity Driverless Shuttle – projekt v r. 2018 – 2019 na verejných
 cestách na území univerzity zameraný na výskum akceptácie  
 autonómnych vozidiel verejnosťou
• Michigan Connected Corridor (MCC) – projekt z roku 2020, rozvoj
 prvého koridoru svojho druhu pre prepojené a automatizované vozidlá,
• A2GO – spustenie projektu kyvadlovej dopravy s využitím autonóm-
 neho vozidla v r. 2021 v Ann Arbor
• Michigan Mobility Collaborative (MMC), ktorého členom je Mcity
 realizuje projekt autonómnej dopravy v meste Detroit
• Ann Arbor Connected Environment (AACE) – projekt typu living lab
 na uliciach Ann Arbor so zbieraním a vyhodnocovaním dát v reálnom
 čase
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Definovanie kategórií a možnosti financovania projektov pre testovacie 
prostredia (2/7)
 Typ prostredia Možnosti financovania testovacieho prostredia Mechanizmus Časť mechanizmu

Virtuálne • dodatočná podpora najrôznejších výskumných testovacích projektov
 z programu Horizon Europe
• podpora zriadenia, prevádzky a inovačných aktivít klastra alebo inovačného
 centra prevádzkujúceho testovacie prostredie
• výskumné aktivity pokrývajúce celý výskumný a inovačný cyklus (TRL 1-9)
 pre oblasť kybernetickej bezpečnosti, senzorov a internetu vecí, cloudových
 riešení, CCAM

• budovanie testovacej a experimentálnej infraštruktúry

• senzorické systémy, ukladanie a spracovanie údajov v cloude, inteligentní
 autonómni agenti:  využitie prístupu digitálne dvojča  a iných nástrojov
 virtuálnej a rozšírenej reality pre virtuálne testovacie prostredie
• digitalizácia máp testovacích prostredí

• vytváranie partnerstiev pre testovacie projekty
• inovatívne pilotné projekty inteligentnej mobility
• vytváranie a aplikácia dátových platforiem
• podpora produktov od startupov určených na testovanie 

• výskumné aktivity pokrývajúce celý alebo takmer celý výskumný
 a inovačný cyklus (TRL 1-9) pre oblasť CCAM
• vytváranie partnerstiev pre testovacie projekty

• POO – Efektívnejšie riadenie a posilnenie financovania výskumu,
 vývoja, inovácií a digitálnej ekonomiky (K9) – Investícia 1, 2, 5, 6
• OP Slovensko – Rozvoj a rozšírenie výskumných
 a inovačných kapacít a využívania pokročilých technológií
 (špecifický cieľ 1.1) – opatrenie 1.1.1, 1.1.3, 1.1.4

• POO – Digitálne Slovensko – štát v mobile, kybernetická bezpečnosť,
 rýchly internet pre každého, digitálna ekonomika) (K19) – Investícia 5

• OP Slovensko – Využívanie prínosov digitalizácie pre
 občanov, podniky, výskumné organizácie a orgány verejnej
 správy (ŠC 1.2) – opatrenie 1.2.1

• OP Slovensko – Využívanie prínosov digitalizácie pre občanov, podniky,
 výskumné organizácie a orgány verejnej správy (ŠC 1.2)
 – opatrenie 1.2.2
• OP Slovensko – Posilnenie udržateľného rastu a konkurencieschop-
 nosti MSP a tvorby pracovných miest v MSP (ŠC 1.3)
 – opatrenie 1.3.1, 1.3.3
• FST - Pilier I – Hospodárska diverzifikácia – opatrenie 1.2, 1.3

• HE – pilier 2 – klaster Climate, Energy and Mobility – destinácia Safe,
 Resilient Transport and Smart Mobility services for passengers
 and goods

• Plán obnovy a odolnosti
• OP Slovensko
• Horizont Európa

• Plán obnovy a odolnosti

• OP Slovensko

• OP Slovensko
• Fond na spravodlivú 
 transformáciu

• Horizont Európa

Definovanie kategórií a možnosti financovania projektov pre testovacie 
prostredia (3/7)
 Typ prostredia Možnosti financovania testovacieho prostredia Mechanizmus Časť mechanizmu

Uzavreté • vývojové aktivity pokrývajúce záverečné fázy výskumného a inovačného
 cyklu (TRL 5-9)
• budovanie testovacej a experimentálnej infraštruktúry
• riešenia startupových spoločností s veľkým inovatívnym a technologickým
 potenciálom

• dodatočná podpora najrôznejších výskumných testovacích projektov
 z programu Horizon Europe
• podpora zriadenia, prevádzky a inovačných aktivít klastra alebo inovačného
 centra prevádzkujúceho testovacie prostredie
• výskumné aktivity pokrývajúce celý výskumný a inovačný cyklus (TRL 1-9)
 pre oblasť kybernetickej bezpečnosti, senzorov a internetu vecí, cloudových
 riešení 
• vybavenie klastra IKT infraštruktúrou
• vybavenie  testovacieho prostredia alebo vozidla IKT infraštruktúrou
 (telematikou)

• vybavenie testovacieho prostredia (okruhu, verejnej komunikácie)
 nabíjacími bodmi

• budovanie testovacej a experimentálnej infraštruktúry

• senzorické systémy, ukladanie a spracovanie údajov v cloude
• digitalizácia máp testovacích prostredí

• vytváranie partnerstiev pre testovacie projekty
• inovatívne pilotné projekty  inteligentnej mobility
• vytváranie a aplikácia dátových platforiem
• podpora produktov od startupov určených na testovanie 

• výskumné aktivity pokrývajúce celý alebo takmer celý výskumný
 a inovačný cyklus (TRL 1-9) pre oblasť CCAM
• vytváranie partnerstiev pre testovacie projekty

• Banky
• Venture capitál
• Korporátne financie

• POO – Efektívnejšie riadenie a posilnenie financovania výskumu, vývoja,
 inovácií a digitálnej ekonomiky (K9) – investícia 1, 2, 5, 6; Digitálne
 Slovensko (K19) – investícia 5
• OP Slovensko – Rozvoj a rozšírenie výskumných a inovačných kapacít
 a využívania pokročilých technológií (špecifický cieľ 1.1)
 – opatrenie 1.1.1, 1.1.3, 1.1.4

• POO – Udržateľná doprava (komponent 3 – K3) – investícia 4
• CEF Transport - 6.2.2. Činnosti súvisiace s udržateľnou a multimodálnou
 mobilitou
• HE – pilier 2 – klaster Climate, Energy and Mobility – destinácia Clean
 and competitive solutions for all transport modes

• POO – Digitálne Slovensko – štát v mobile, kybernetická bezpečnosť,
 rýchly internet pre každého, digitálna  ekonomika) (K19) – investícia 5

• OP Slovensko – Využívanie prínosov digitalizácie pre občanov, podniky,
 výskumné organizácie a orgány verejnej správy (ŠC 1.2) – opatrenie 1.2.1

• OP Slovensko – Využívanie prínosov digitalizácie pre  občanov, podniky,
 výskumné organizácie a orgány verejnej správy (ŠC 1.2) – opatrenie 1.2.2; 
 Posilnenie udržateľného rastu a konkurencieschopnosti MSP a tvorby
 pracovných miest v MSP (ŠC 1.3) – opatrenie 1.3.1, 1.3.3
• FST - Pilier I – Hospodárska diverzifikácia – opatrenie 1.2, 1.3

• HE – pilier 2 – klaster Climate, Energy and Mobility – destinácia Safe,
 Resilient Transport and Smart Mobility services for passengers
 and goods

• Súkromné/zmiešané
 financovanie

• Plán obnovy a odolnosti
• OP Slovensko

• Plán obnovy a odolnosti
• CEF
• Horizont Európa

• Plán obnovy a odolnosti

• OP Slovensko

• OP Slovensko
• Fond na spravodlivú
 transformáciu

• Horizont Európa



56 57

Definovanie kategórií a možnosti financovania projektov pre testovacie 
prostredia (4/7)
 Typ prostredia Možnosti financovania testovacieho prostredia Mechanizmus Časť mechanizmu

Otvorené
kontrolované

• dodatočná podpora najrôznejších výskumných testovacích projektov
 z programu Horizont Európa
• podpora zriadenia, prevádzky a inovačných aktivít klastra alebo inovačného
 centra prevádzkujúceho testovacie prostredie
• výskumné aktivity pokrývajúce celý výskumný a inovačný cyklus (TRL 1-9)
 pre oblasť kybernetickej bezpečnosti, senzorov a internetu vecí, cloudových
 riešení 
• vybavenie klastra IKT infraštruktúrou
• vybavenie  testovacieho prostredia alebo vozidla IKT infraštruktúrou
 (telematikou)

• vybavenie úsekov diaľnic IDS
• telematika, inteligentné križovatky
• dátové hospodárstvo pre inteligentnú mobilitu a zber údajov pre politiky
 založené na dôkazoch

• vybavenie testovacieho prostredia (okruhu, verejnej komunikácie)
 nabíjacími bodmi

• budovanie testovacej a experimentálnej infraštruktúry

• POO – Efektívnejšie riadenie a posilnenie financovania výskumu, vývoja,
 inovácií a digitálnej ekonomiky (K9) – investícia 1, 2, 5, 6; Digitálne
 Slovensko (K19) – investícia 5
• OP Slovensko – Rozvoj a rozšírenie výskumných a inovačných kapacít
 a využívania pokročilých technológií (špecifický cieľ 1.1)
 – opatrenie 1.1.1, 1.1.3, 1.1.4

• OP Slovensko – Podpora udržateľnej multimodálnej mestskej mobility
 (ŠC 2.8) – op. 2.8.1, 2.8.3; Rozvoj inteligentnej, bezpečnej, udržateľnej
 a intermodálnej TEN-T  (ŠC 3.1) – op. 3.1.1, 3.1.2; Rozvoj a posilňovanie
 udržateľnej, inteligentnej a intermod. vnútroštátnej, regionálnej
 a miestnej mobility (ŠC 3.2) – op. 3.2.2-4
• FST – pilier II – opatrenia 2.3
• CEF Transport – 6.2.1, 6.2.2, 6.2.3,
• HE – pilier 2 – klaster Climate, Energy and Mobility – destinácia Clean
 and competitive solutions for all transport modes
• DE – Dátový priestor pre inteligentné komunity, Dátový priestor pre
 mobilitu, Nástroj na testovanie a experimentovanie pre inteligentné
 mestá a komunity

• POO – Udržateľná doprava (komponent 3 – K3) – investícia 4
• CEF Transport – 6.2.2. Činnosti súvisiace s udržateľnou
 a multimodálnou mobilitou
• HE – pilier 2 – klaster Climate, Energy and Mobility – destinácia Clean
 and competitive solutions for all transport modes

• POO – Digitálne Slovensko – štát v mobile, kybernetická bezpečnosť,
 rýchly internet pre každého, digitálna ekonomika) (K19) – investícia 5

• Plán obnovy a odolnosti
• OP Slovensko

• OP Slovensko
• Fond na spravodlivú
 transformáciu
• CEF
• Horizont Európa 
• Digitána Európa

• Plán obnovy a odolnosti
• CEF
• Horizont Európa 

• Plán obnovy a odolnosti

Definovanie kategórií a možnosti financovania projektov pre testovacie 
prostredia (5/7)
 Typ prostredia Možnosti financovania testovacieho prostredia Mechanizmus Časť mechanizmu

Otvorené
kontrolované

• senzorické systémy, ukladanie a spracovanie údajov v cloude
• digitalizácia máp testovacích prostredí

• vytváranie partnerstiev pre testovacie projekty
• inovatívne pilotné projekty  inteligentnej mobility
• vytváranie a aplikácia dátových platforiem
• podpora produktov od startupov určených na testovanie 

• využitie koridorov 5G ako testovacieho prostredia na overenie prípadov
 použitia vyvinutých v rámci programu Horizont Europe

• výskumné aktivity pokrývajúce celý alebo takmer celý výskumný a inovačný
 cyklus (TRL 1-9) pre oblasť CCAM
• vytváranie partnerstiev pre testovacie projekty

• riešenia založené na EGNSS a/alebo Copernicus, ktoré umožňujú nové
 služby alebo prispievajú k novým službám udržateľnej mobility

• OP Slovensko – Využívanie prínosov digitalizácie pre občanov, podniky,
 výskumné organizácie a orgány verejnej správy (ŠC 1.2) – opatrenie 1.2.1
• DE – Dátový priestor pre inteligentné komunity, Dátový priestor pre
 mobilitu, Nástroj na testovanie a experimentovanie pre inteligentné
 mestá a komunity

• OP Slovensko – Využívanie prínosov digitalizácie pre občanov, podniky,
 výskumné organizácie a orgány verejnej správy (ŠC 1.2) – opatrenie 1.2.2;
 Posilnenie udržateľného rastu a konkurencieschopnosti MSP a tvorby
 pracovných miest v MSP (ŠC 1.3) – opatrenie 1.3.1, 1.3.3
• FST – Pilier I – Hospodárska diverzifikácia – opatrenie 1.2, 1.3

• CEF Digital – Nasadenie 5G infraštruktúry v Európe

• HE – pilier 2 – klaster Climate, Energy and Mobility – destinácia Safe,
 Resilient Transport and Smart Mobility services for pass. and goods

• HP – pilier 2 – klaster Digital, Industry & Space – destinácia: Open
 strategic autonomy in developing, deploying and using global
 space-based infrastructures, services, applications and data

• OP Slovensko
• Digitálna Európa

• OP Slovensko
• Fond na spravodlivú 
 transformáciu

• CEF

• Horizont Európa

• Horizont Európa
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Definovanie kategórií a možnosti financovania projektov pre testovacie 
prostredia (6/7)
 Typ prostredia Možnosti financovania testovacieho prostredia Mechanizmus Časť mechanizmu

Otvorené • dodatočná podpora najrôznejších výskumných testovacích projektov
 z programu Horizont Európa
• podpora zriadenia, prevádzky a inovačných aktivít klastra alebo inovačného
 centra prevádzkujúceho testovacie prostredie
• výskumné aktivity pokrývajúce celý výskumný a inovačný cyklus (TRL 1-9)
 pre oblasť kybernetickej bezpečnosti, senzorov a internetu vecí, cloudových
 riešení 
• vybavenie klastra IKT infraštruktúrou
• vybavenie  testovacieho prostredia alebo vozidla IKT infraštruktúrou
 (telematikou)

• riadenie premávky všeobecne, riadenie bezpečnej a efektívnej dopravy
 na lokálnej alebo regionálnej úrovni, integrované dopravné a tarifné systémy
• vybavenie úsekov diaľnic IDS
• telematika, inteligentné križovatky
• dátové hospodárstvo pre inteligentnú mobilitu a politiky založené
 na dôkazoch

• vybavenie testovacieho prostredia (okruhu, verejnej komunikácie)
 nabíjacími bodmi

• budovanie testovacej a experimentálnej infraštruktúry

• POO – Efektívnejšie riadenie a posilnenie financovania výskumu, vývoja,
 inovácií a digitálnej ekonomiky (K9) – investícia 1, 2, 5, 6; Digitálne
 Slovensko (K19) – investícia 5
• OP Slovensko – Rozvoj a rozšírenie výskumných a inovačných kapacít
 a využívania pokročilých technológií (špecifický cieľ 1.1)
 – opatrenie 1.1.1, 1.1.3, 1.1.4

• OP Slovensko – Podpora udržateľnej multimodálnej mestskej mobility
 (ŠC 2.8) – op. 2.8.1, 2.8.3; Rozvoj inteligentnej, bezpečnej, udržateľnej
 a intermodálnej TEN-T  (ŠC 3.1) – op. 3.1.1, 3.1.2; Rozvoj a posilňovanie
 udržateľnej, inteligentnej a intermodálnej vnútroštátnej, regionálnej
 a miestnej mobility (ŠC 3.2) – op. 3.2.1-4
• FST – pilier II – opatrenia 2.3
• CEF Transport – 6.2.1, 6.2.2, 6.2.3,
• HE – pilier 2 – klaster Climate, Energy and Mobility – destinácia Clean
 and competitive solutions for all transport modes
• DE – Dátový priestor pre inteligentné komunity, Dátový priestor pre
 mobilitu, Nástroj na testovanie a experimentovanie pre inteligentné
 mestá a komunity

• POO – Udržateľná doprava (komponent 3 – K3) – investícia 4
• CEF Transport – 6.2.2. Činnosti súvisiace s udržateľnou
 a multimodálnou mobilitou
• HE – pilier 2 – klaster Climate, Energy and Mobility – destinácia Clean
 and competitive solutions for all transport modes

• POO – Digitálne Slovensko – štát v mobile, kybernetická bezpečnosť,
 rýchly internet pre každého, digitálna ekonomika) (K19) – investícia 5

• Plán obnovy a odolnosti
• OP Slovensko

• OP Slovensko
• Fond na spravodlivú
 transformáciu
• CEF
• Horizont Európa 
• Digitálna Európa 

• Plán obnovy a odolnosti
• CEF
• Horizont Európa 

 

•  Plán obnovy a odolnosti

Definovanie kategórií a možnosti financovania projektov pre testovacie 
prostredia (7/7)
 Typ prostredia Možnosti financovania testovacieho prostredia Mechanizmus Časť mechanizmu

Otvorené • senzorické systémy, ukladanie a spracovanie údajov v cloude
• digitalizácia máp testovacích prostredí

• vytváranie partnerstiev pre testovacie projekty
• inovatívne pilotné projekty  inteligentnej mobility
• vytváranie a aplikácia dátových platforiem
• podpora produktov od startupov určených na testovanie 

• využitie koridorov 5G ako testovacieho prostredia na overenie prípadov
 použitia vyvinutých v rámci programu Horizont Európa

• výskumné aktivity pokrývajúce celý alebo takmer celý výskumný a inovačný
 cyklus (TRL 1-9) pre oblasť CCAM
• vytváranie partnerstiev pre testovacie projekty

• riešenia založené na EGNSS a/alebo Copernicus, ktoré umožňujú nové
 služby alebo prispievajú k novým službám udržateľnej mobility

• budovanie living labs
• autonómna kyvadlová doprava, automatizované mestské doručovanie

• OP Slovensko – Využívanie prínosov digitalizácie pre občanov, podniky,
 výskumné organizácie a orgány verejnej správy (ŠC 1.2) – opatrenie 1.2.1
• DE – Dátový priestor pre inteligentné komunity, Dátový priestor pre
 mobilitu, Nástroj na testovanie a experimentovanie pre inteligentné
 mestá a komunity

• OP Slovensko – Využívanie prínosov digitalizácie pre občanov, podniky,
 výskumné organizácie a orgány verejnej správy (ŠC 1.2) – opatrenie 1.2.2;
 Posilnenie udržateľného rastu a konkurencieschopnosti MSP a tvorby
 pracovných miest v MSP (ŠC 1.3) – opatrenie 1.3.1, 1.3.3
• FST – Pilier I – Hospodárska diverzifikácia – opatrenie 1.2, 1.3

• CEF Digital – Nasadenie 5G infraštruktúry v Európe

• HE – pilier 2 – klaster Climate, Energy and Mobility – destinácia Safe,
 Resilient Transport and Smart Mobility services for pass. and goods

• HP – pilier 2 – klaster Digital, Industry & Space – destinácia: Open
 strategic autonomy in developing, deploying and using global
 space-based infrastructures, services, applications and data

• OP Slovensko – Využívanie prínosov digitalizácie pre občanov, podniky,
 výskumné organizácie a orgány verejnej správy (ŠC 1.2)
• – opatrenie 1.2.2
• DE – Dátový priestor pre inteligentné komunity, Dátový priestor pre
 mobilitu, Nástroj na testovanie a experimentovanie pre inteligentné
 mestá a komunity

• OP Slovensko
• Digitálna Európa

• OP Slovensko
• Fond na spravodlivú
 transformáciu

• CEF

• Horizont Európa

• Horizont Európa

• OP Slovensko
• Digitálna Európa
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Odporúčania pre subjekty zaujímajúce sa o financovanie
testovacích prostredí a projektov

Definovanie cieľov projektu
Vymedzenie základných cieľov, ktoré
sa majú za pomoci projektu dosiahnuť.
Zároveň je potrebné definovať
predpoklady, ktoré budú potrebné
na úspešné začatie projektu.

Dôkladné celkové nastavenie
projektu
Príprava podporných aktivít k projektu
v prípravnej fáze, ako sú napríklad: analýza 
rizík projektu, zostavenie rozpočtu
projektu, harmonogram realizácie
projektu, organizačné a materiálne
zabezpečenie projektu a definovanie
strategických partnerov projektu. 

Vytvorenie funkčného partnerstva 
Funkčné partnerstvo bude slúžiť na
zvýšenie kvality, dosahu, rozsahu
a financovania projektu. Vytvorenie
funkčného partnerstva ešte pred začatím 
projektu je dôležitý predpoklad na
úspešné začatie a ukončenie projektu. 

Zostaviť realistický a funkčný
biznis plán
Je potrebné vykonať analýzu nákladov
a výnosov a na základe toho zostaviť 
funkčný biznis plán, pomocou ktorého 
bude testovacie prostredie/projekt možné 
prevádzkovať aj so ziskom, resp.
definovať finančnú medzeru.

Financovanie testovacieho
prostredia/projektu
Identifikovanie možných zdrojov
a spôsobov financovania testovacieho 
prostredia/projektu. Je možné využiť 
služby poradenských agentúr (JESSICA, 
JEREMIE, JASMINE, JASPERS, EDIH) alebo 
konzultačných spoločností, ktoré vedia 
identifikovať príležitosti financovania
pomocou európskych programov
a pomôcť s prípravou, príp. aj
implementáciou projektu.

01 04

02 05

03

Odporúčania pre verejnú správu

Vytvoriť rámec na podporu
budovania testovacej infraštruktúry 
priamo zo štátneho rozpočtu
Nie je realistické očakávať strategické
investovanie do tohto typu infraštruktúry 
od súkromného sektora. Štát (najmä
príslušné útvary MD SR a MIRRI SR) sa 
musí stať lídrom v nastavení finančného 
rámca podpory.

Nastaviť prostredie na podporu 
súkromných investícií do projektov IM
Nastavenie štátnych programových
dokumentov, regulačného prostredia, 
štandardizácie, zabezpečenie otvoreného 
prístupu k dopravným dátam, príp. aj
vypracovanie koncepcie takejto podpory.

Podporiť vytváranie a fungovanie 
verejno-súkromných partnerstiev 
Funkčné verejno-súkromné partnerstvá
budú slúžiť na zvýšenie participácie 
súkromných spoločností na tvorbe
ekosystému a zvýšenie podielu
súkromných investícií v oblasti IM. 

Podporiť zvýšenie zapojenia
slovenských súkromných
a výskumných spoločností
do projektov Horizon Europe
SR má dlhodobo nízky podiel na získavaní 
grantov z tohto dôležitého nástroja
medzinárodných výskumných
a inovačných projektov.

Využiť existujúce fondy riadené SR 
na prípravu „na mieru šitých“ výziev 
SR má v tomto programovom období
k dispozícii významný objem financií
v opatreniach, ktoré sa dajú využiť na 
podporu testovacích projektov a podporu 
budovania testovacej infraštruktúry.
Koordinácia kľúčových subjektov pri
príprave výziev je dôležitá na to, aby boli 
tieto možnosti využité.

Využiť vo väčšej miere
priamo riadené fondy 
Na podporu inteligentnej mobility je možné 
využiť aj ďalšie z priamo riadených fondov 
ako napr. CEF a Digital Europe, ktoré
obsahujú viacero vhodných opatrení, sú 
vyhlasované v pravidelných cykloch a ich 
implementácia nemusí byť v porovnaní so 
štrukturálnymi fondmi extrémne náročná.

01 04

02 05

03 06
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5. INOVÁCIE

Inovácia. Komplexná inovácia
Komplexná inovácia: Množina elementárnych podnetných alebo vyvolaných inovácií, ktorá 
vzniká ich horizontálnym a vertikálnym zreťazením. Vzťah medzi komplexnou inováciou
a elementárnymi inováciami možno vyjadriť ako vzťah medzi celkom a jeho časťami.

Nový alebo vylepšený produkt alebo proces (alebo ich kombinácia), 
ktorý sa výrazne líši od predchádzajúcich produktov alebo proce-
sov subjektu a ktorý bol sprístupnený potenciálnym používateľom 
(produkt) alebo uvedený do používania subjektom (proces). (Oslo 
Manual 2018).*

V EÚ, resp. v ďalších krajinách sa výzvami podporujú rôzne definované inovácie. Na ich bližšie určenie sa niekedy používa stupnica pripravenosti technológie (TRL). Od nej sú 
odvodené ďalšie metodológie – napr. pripravenosť produktu (PRL – Product Readiness Level), výroby (MRL – Manufacturing Readiness Level), služby (SMC – Service Maturity 
Classification) alebo systému (SRL – System Readiness Level). 

Úrovne pripravenosti technológie – Technology Readiness 
Level (TRL) (EÚ)
– TRL 1: pozorované základné princípy
– TRL 2: formulácia technológie
– TRL 3: experimentálny dôkaz koncepcie
 (proof of concept)
– TRL 4: technológia validovaná v laboratóriu
– TRL 5: technológia validovaná v príslušnom prostredí
 (priemyselne relevantné prostredie v prípade kľúčových
 podporných technológií)
– TRL 6: technológia preukázaná v príslušnom prostredí
 (priemyselne relevantné prostredie v prípade kľúčových
 podporných technológií)
– TRL 7: demonštrácia prototypu systému
 v prevádzkovom prostredí
– TRL 8: systém je kompletný a kvalifikovaný
– TRL 9: skutočný systém osvedčený v prevádzkovom
 prostredí (konkurenčná výroba v prípade kľúčových
 podporných technológií alebo vo vesmíre)

Horizon Europe (WP 2021-22) *

VÝSKUMNÉ A INOVAČNÉ AKCIE (RIA) – získanie nových 
poznatkov, preskúmanie realizovateľnosti novej alebo 
vylepšenej technológie, produktu, procesu, služby alebo 
riešenia; základný a aplikovaný výskum, vývoj a integrácia 
technológie, testovanie a validácia na malom prototype
v laboratórnom alebo simulovanom prostredí
INOVAČNÉ AKCIE (IA): prototypovanie, testovanie,
predvádzanie, pilotovanie, rozsiahla validácia produktu
a trhová replikácia (vytváranie plánov a predpokladov alebo 
návrhov nových, zmenených alebo vylepšených produktov,
procesov alebo služieb)
• Príklad: 3 výzvy (calls)  Bezpečná, odolná doprava
a služby inteligentnej mobility pre cestujúcich a presun 
tovaru so zameraním na oblasti v časti programu č. 8
Klíma, energetika a mobilita: 
– v rámci tém výziev IA aj RIA - TRL 1- 8

Spojené kráľovstvo V. Británie a S. Írska

ZMENY V TECHNOLÓGIÁCH
ZMENY V POŽIADAVKÁCH A DOPYTE
ZMENY V BIZNIS MODELOCH
• Príklad: Innovate UK
Podpora inovácií:
– projekty priemyselného výskumu
– projekty experimentálneho vývoja
  – napr.:  výzva na podporu komerčných
  vozidiel s vlastným riadením a podporu
  dodávateľského reťazca v Spojenom
  kráľovstve pri raste a vypĺňaní
  technologických medzier potrebných
  na ich nasadenie. 

* Pri rozdelení programu na výzvy (calls) a témy (topics) sa pridŕžame terminológie a rozdelenia z príslušného Pracovného programu mechanizmu
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 Úvod: Čo je inovácia

Definícia inovácie

Podľa slovenskej právnej úpravy v zmysle zákona o verejnom obstarávaní možno pod inováciou rozumieť: „zavedenie nového alebo významne zlepšeného
výrobku, služby alebo procesu, ktorý môže zahŕňať aj výrobný, stavebný alebo konštrukčný proces, novú marketingovú metódu alebo novú organizačnú metódu 
do podnikateľskej praxe, organizáciu pracovného prostredia alebo vonkajších vzťahov“.

OECD vo svojom Oslo Manuáli uvádza, že inovácia je zavedenie nového alebo výrazne zlepšeného produktu, procesu, nových marketingových či organizačných 
metód, pracovných organizácií či vonkajších vzťahov.

Na účely smernice 2014/24/EÚ sa v článku 2 ods. 22 inovácia vymedzuje ako „zavedenie nového alebo významne vylepšeného výrobku, služby alebo procesu 
vrátane, ale nie výlučne, výrobných, stavebných alebo konštrukčných procesov, novej marketingovej metódy alebo novej organizačnej metódy do podnikateľskej 
praxe, organizácie pracovného miesta alebo vonkajších vzťahov okrem iného s cieľom pomôcť riešiť spoločenské výzvy alebo podporiť stratégiu Európa 2020
na zabezpečenie inteligentného, udržateľného a inkluzívneho rastu“.

Rozdiel medzi „inovatívnym“ a „inovačným“ partnerstvom

Zatiaľ čo „inovatívne“ partnerstvo je jedným z viacerých postupov verejného obstarávania, ktorým možno podporiť inovácie, „inovačné“ partnerstvo chápeme 
ako nástroj podpory a prístup k celému reťazcu výskumu, vývoja a inovácií, v ktorom sa združujú zúčastnené strany z verejného i súkromného sektora z rôznych 
odvetví s cieľom urýchliť zavádzanie inovácií. Prvotným nástrojom boli Európske inovačné partnerstvá (EIP), ktoré mali byť mechanizmom, ktorý spája všetkých 
relevantných aktérov na úrovni EÚ, národnej i regionálnej úrovni s cieľom zintenzívniť úsilie v oblasti výskumu a vývoja s cieľom mobilizovať dopyt, a to najmä 
prostredníctvom lepšej koordinácie verejného obstarávania, aby sa zabezpečilo, že všetky objavy sú rýchlo uvedené na trh. Tieto dva pojmy si tak nemožno
zamieňať. 

Zdroje: 
Zákon č. 343/2015 Z. z. o verejnom obstarávaní a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov.
OECD. 2005. Oslo Manual: Guidelines for Collecting and Interpreting Innovation Data.
Čl. 31 smernice 2014/24/EÚ.

Vzťah medzi inováciami a verejným obstarávaním

Zdroj: Obwergesser / Muller (2018), Innovation and Public procurement, Technovation.

Existujú tri základné typy vzťahov medzi inováciami a verejným obstarávaním: 

Verejné obstarávanie
pre inovácie

Ako môžeme prostredníctvom
verejného obstarávania

ovplyvniť inovácie?

Verejné obstarávanie
inovácií

Ako môžeme verejne obstarávať
inovácie?

Inovatívne
verejné obstarávanie

Ako môžeme inovovať postupy
verejného obstarávania tak,

aby sme dosiahli
najlepší výsledok?

Verejné obstarávanie
a inovácie 
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Ako obstarávať inovácie? (1/3)

Prostredníctvom verejného obstarávania sa dajú podporiť alebo 
priamo obstarať inovácie viacerými rôznymi nástrojmi. Zatiaľ čo 
niektoré z nich sú relatívne jednoduché, iné patria medzi
najsofistikovanejšie procesy vo verejnom obstarávaní vôbec
a vyžadujú si dôslednú prípravu, relatívne veľa času
a nadpriemerne kvalitné personálne obsadenie tímu.

Medzi relatívne jednoduché nástroje patrí napr. definovanie 
predmetu zákazky cez tzv. „výkonnostné a funkčné
požiadavky“.

Výkonnostné a funkčné požiadavky umožňujú verejnému
obstarávateľovi definovať obstarávaný tovar nie cez jeho
imanentné vlastnosti (napr.: definovaním požadovanej kapacity 
batérie v mAh), ale cez funkciu alebo výkon, ktorú má daný
tovar plniť (napr.: požadovaná výdrž batérie zariadenia: najmenej 
dva dni). 

To umožňuje uchádzačom navrhnúť vlastné, často aj inovatívne 
riešenia, ktoré plnia funkciu požadovanú verejným

obstarávateľom bez toho, aby spĺňali striktné požiadavky (napr. 
uchádzač môže ponúknuť zariadenie s menšou kapacitou
batérie v mAh, ale vyššou energetickou efektivitou, vďaka
ktorej zariadenie vydrží požadované dva dni). Stanovenie
požiadaviek cez výkon a funkciu slovenský zákon č. 343/2015 
o verejnom obstarávaní v znení neskorších predpisov (ďalej len 
„ZVO“) vyslovene umožňuje v § 42 ods. 2 písm. a) ZVO.

Ďalším relatívne jednoduchým nástrojom podpory inovácií vo 
verejnom obstarávaní je pripustenie tzv. „variantných riešení“ 
(pozri § 47 ZVO).

Verejný obstarávateľ definuje svoje požiadavky na predmet 
zákazky, avšak zároveň uchádzačom umožní (alebo si dokonca 
od všetkých vyžiada) aj predloženie variantného, alternatívneho 
riešenia.

To uchádzačom umožní predložiť aj inovatívne riešenie, ktoré 
spĺňa sledovaný cieľ spôsobom, s ktorým verejný obstarávateľ 
pôvodne vôbec nepočítal.

Ako obstarávať inovácie? (2/3)

• Platí, že čím sofistikovanejšia inovácia sa na trhu hľadá, tým je sofistikovanejší postup, ktorý k jej obstaraniu vedie. 

• Preto okrem vyššie uvedených relatívne jednoduchých riešení existujú aj omnoho komplexnejšie postupy a nástroje, ktoré sú
 určené na obstaranie inovácií. Medzi kľúčové pojmy v tejto problematike patria:

  • Rokovacie konanie so zverejnením (§ 70 ZVO)
  • Súťažný dialóg (§ 74 ZVO)
  • Súťaž návrhov (§ 119 ZVO)
  • Zastrešujúci pojem „Verejné obstarávanie inovácií“ (v angličtine „Public procurement of innovation“ odkiaľ pochádza skratka
   „PPI“), ktoré môže byť realizované aj prostredníctvom niektorého z troch vyššie vymenovaných postupov verejného
   obstarávania
  • Tzv. „Obstarávanie vo fáze pred komerčným využitím“ (v angličtine „Pre-commercial procurement“ odkiaľ pochádza skratka
   „PCP“), je obstaranie služieb výskumu a vývoja, ktoré je pri splnení istých podmienok vyňaté spod pôsobnosti smerníc a
  • Inovatívne partnerstvo (§ 78 ZVO), ktoré, zjednodušene povedané, spája PCP a PPI do jedného postupu verejného
   obstarávania.

• V ďalšej časti príručky sa budeme venovať najmä posledným trom menovaným (PCP, PPI a IP) a vysvetleniu základných rozdielov
 medzi nimi. 
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Ako obstarávať inovácie? (3/3)
„Dvojfázový prístup“

Rozhodovací strom napravo tvorí 
prílohu č. 2 materiálu Európskej 
komisie s názvom Postupy verej-
ného obstarávania a nástroje na 
podporu inovácii.
V prípade, ak obstarávanie zahŕňa 
aj výskum a vývoj, príručka medzi 
možnosťami uvádza aj tzv. „dvoj-
fázový prístup“.
O dvojfázovom prístupe hovoríme 
vtedy, ak po obstarávaní výsku-
mu a vývoja (vo forme PCP, ktoré 
môže, ale nemusí spadať pod pô-
sobnosť zákona o verejnom ob-
starávaní – pozri časť príručky, 
ktorá sa venuje PCP) nasleduje 
druhé obstarávanie výslednej 
inovácie (vo forme PPI, ktoré vždy 
spadá pod pôsobnosť zákona
o verejnom osbtarávaní).

Zdroj: Príručka Európskej komisie Postupy verejného obstarávania a nástroje na podporu inovácií.

6. INOVATÍVNE PARTNERSTVO 
    A INOVAČNÉ PARTNERSTVO
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Analýza konceptu inovatívneho partnerstva

Definícia

• Špecifický postup verejného
 obstarávania, ktorý
 obstarávateľovi poskytuje
 možnosť nadviazať
 partnerstvo s jedným alebo
 viacerými partnermi, ktorí
 vykonávajú konkrétnu
 výskumnú a vývojovú činnosť

Použitie v praxi

• Nákup inovatívneho
 produktu, ktorý nie je
 dostupný na trhu

Výhody

• Vystavenie novým
 myšlienkam a spôsobom
 myslenia 

• Využitie konkurenčnej
 výhody 
• Zníženie nákladov
 na inovácie 
• Skrátenie času uvedenia
 na trh

Nevýhody

• Rôzne ciele verejnej politiky
 a iniciatív súkromného
 sektora 
• Schopnosť spolupracovať
 kvôli integrálnym slabostiam
• Technologické, trhové,
 organizačné riziká 

Analýza konceptu IP: Definícia inovatívneho partnerstva

Inovatívne partnerstvo z pohľadu EÚ
 
Ako hlavný nástroj umožňujúci dosiahnutie stanovených cieľov, bol v nových smerniciach EÚ (čl. 31 Smerníc 2014/24/EU) predstavený inštitút inovatívneho part-
nerstva, a to ako samostatný druh verejného obstarávania, ktoré by prostredníctvom prepojenia fázy vývojovej, ako aj fázy komerčnej, malo umožniť preklenúť 
existujúcu obmedzenú možnosť verejných obstarávateľov zavádzať inovatívne prvky do oblasti verejného obstarávania. V tomto zmysle spája inovatívne
partnerstvo dohromady aktivity výskumu a vývoja, t. j. ciele PCP a nákup inovatívneho riešenia, t. j. hlavný cieľ PPI. Je potrebné zdôrazniť, že inovatívne partner-
stvo nie je možné využiť na priamy nákup inovácií, pretože jeho súčasťou sú aj aktivity výskumu a vývoja.

Inovatívne partnerstvo z pohľadu legislatívy SR

Zákon o VO upravuje podmienky použitia inovatívneho partnerstva v § 78 a nasl., ktoré rieši „potrebu inovatívneho produktu, služby alebo diela, ktoré nie je
možné splniť kúpou produktov, služieb alebo diel už dostupných na trhu“, ergo je aplikovateľné v prípadoch, keď na trhu nie je dostupné žiadne riešenie.

Podstatou IP je, že k inováciám dochádza v priebehu plnenia zákazky. Pri väčšine iných postupov VO už vie, aký typ riešenia kupuje, t. j. k inováciám dochádza
vo fáze pred uzatvorením zmluvy a spravidla končia uzavretím zmluvy, keď sa dohodnú presné charakteristiky zvoleného riešenia. Pri inovatívnom partnerstve 
obstarávateľ uzavrie zmluvu s najlepším potenciálnym dodávateľom, alebo dodávateľmi inovácií, ktorí vyvinú inovačné riešenie a zabezpečí realizáciu.

Zdroje: 
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/PPI2Innovate.html
ICLEI. 2015. Guidance for public authorities on Public Procurement of Innovation.
ÚVO.2020. Všeobecná metodika verejného obstarávania inovatívnych riešení.
Čl. 31 smernice 2014/24/EÚ.
Zákon č. 343/2015 Z. z. o verejnom obstarávaní a o zmene a doplnení niektorých zákonov v znení neskorších predpisov.

Súvisiaca literatúra: 
http://www.uvo.gov.sk/legislativametodika-dohlad/metodika-zadavania-zakaziek-5ae.html
Odôvodnenie 49 smernice 2014/24/EÚ.
MHSR. 2019. Metodická pomôcka k aplikácii princípov INOVAČNÉHO verejného obstarávania v rámci
zákaziek spolufinancovaných zo zdrojov operačného programu Výskum a inovácie v gescii MH SR.
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Inovatívne partnerstvo je kritizované z mnohých dôvodov. Po prvé sa jeho pravidlá javia nedostatočne stanovené, navyše následná fáza zákazky nie je obmedze-
ná časovo alebo len na prvý produkt či službu, ale podporuje zavádzanie vo veľkej miere. Európske smernice navyše ani neurčujú, aké riešenie zvoliť v prípade, že 
je partnerstvo uzavreté s viacerými hospodárskymi subjektmi, a ako životaschopné sa ukáže byť viac produktov, a či by v takom prípade mala byť zorganizovaná 
súťaž na konečný výber riešenia.

Zdroje: 
https://www.interreg-central.eu/Content.Node/PPI2Innovate.html
https://www.ipa.government.bg/sites/default/files/the_implementation_of_the_innovation_partnership_procedu-
re_in_public_procurement.pdf
Lember, V., Kalvet, T., & Kattel, R. (2011). Urban competitiveness and Public Procurement for Innovation. Urban Studies 
Journal.
Zelenbabic, D. (2015). Fostering innovation through innovation friendly procurement practices: A case study of Danish 
local government procurement. The European Journal of Social Science Research.

Súvisiaca literatúra
ÚVO. 2020. Všeobecná metodika verejného obstarávania inovatívnych riešení.
Séria príručiek Ako podporiť politiku pre MSP zo štrukturálnych fondov, Verejné obstarávanie ako hybná sila inovácií 
v malých a stredných podnikoch a verejných službách, ISBN 978-92-79-40370-5.
https://www.vovpraxi.sk/sk/casopis/verejne-obstaravanie-pravo-a-prax/inovativne-partnerstvo-zrusit-alebo-apli-
kovat.m-418.html

Výhody inovatívneho partnerstva (IP)                       Nevýhody inovatívneho partnerstva (IP)

Vystavenie novým myšlienkam a spôsobom myslenia – kľúčovou výhodou spolupráce je, že môže pri-
niesť kontakt s novými perspektívami, konceptmi, postupmi a technológiami

Využitie konkurenčnej výhody – schopnosti v IP vylepšené dodatočnými kritickými zručnosťami a zdroj-
mi možno využiť na prilákanie ďalších partnerov a zdrojov

Zníženie nákladov na inovácie – získavanie odborných zručností, vedomostí a vybavenia pre inovácie 
možno znížiť spoluprácou so subjektmi, ktoré už majú niektoré z požadovaných kapacít, čo môže znížiť 
náklady a znížiť riziká

Skrátenie času uvedenia na trh – spolupráca v partnerstvách umožňuje rýchlejšie vytváranie, hodnotenie 
a implementáciu inovačných konceptov. IP, ktoré dokážu rýchlejšie presadiť koncepty do implementácie, 
majú väčšiu šancu udržať si konkurenčnú výhodu

Vládne inštitúcie často nie sú schopné dostatočne spolupracovať pre integrálne slabosti, ako sú charak-
teristická pomalosť a nepružnosť

Technologické riziká – riziká vyplývajúce z neschopnosti vybraných partnerov poskytnúť požadované 
riešenia, výberu nesprávnej alebo neoptimálnej technológie, predčasného výberu technológie, neúspeš-
ného vybudovania technologických kompatibilít, neschopnosti vlastného vývoja riešení alebo nemožnos-
ti získať požadované komponenty a znalosti 

Komplexnosť procesov – VO vo všeobecnosti je administratívne náročný proces, pričom inovatívne part-
nerstvo patrí medzi jeho najnáročnejšie postupy, s ktorým je aj v EÚ relatívne málo skúseností a na Slo-
vensku nie sú žiadne. To môže viesť k zlyhaniu inovácie a zvýšeniu nákladov. To vedie k menej dostupným 
rozpočtom na inovácie. (Lember et al., 2011)

Cena inovácií – na začiatku je cena inovatívnych produktov zvyčajne vyššia ako cena existujúcich produk-
tov. Obstarávateľ musí byť schopný začleniť vyššiu cenu do svojej vlastnej stratégie. (Zelenbabic, 2015)

Odhad nákladov – na stanovenie predpokladanej hodnoty verejný obstarávateľ využíva pri klasických ve-
rejných zákazkách svoje predchádzajúce skúsenosti s obdobným alebo rovnakým predmetom plnenia, 
čo tu nie je možné.

Neistý výsledok – pokiaľ ide o výskum, vývoj a inovácie, výsledok nie je jasne predvídateľný

Zdroje: 
Zákon o verejnom obstarávaní a o zmene a doplnení niektorých zákonov 343/2015 Z. z.
Smernica 2014/24/ES.
MH SR. 2019. Metodická pomôcka k aplikácii princípov INOVAČNÉHO verejného obstarávania v rámci zákaziek spolufinancovaných zo zdrojov operačného programu Výskum a inovácie v gescii MH SR.

Analýza konceptu IP: IP v podmienkach SR

Inovatívne partnerstvo je postup verejného obstarávania, ktorý je relatívne nový
a v Slovenskej republike zatiaľ nebol úspešne implementovaný. Bol zavedený do
zákona, no nestal sa bežne používaným postupom verejného obstarávania ani v iných 
krajinách Európskej únie. 

Tento typ procesu obstarávania umožňuje verejným subjektom spolupracovať so 
súkromnými spoločnosťami alebo organizáciami s cieľom vyvinúť a dodať inovatívne 
riešenia, ktoré budú spĺňať potreby spoločnosti. Ide o kooperatívny prístup, ktorý 
môže spájať rôzne zručnosti a odborné znalosti s cieľom poskytnúť riešenia, ktoré sú 
prispôsobené individuálnym potrebám verejného sektora. Môže tiež pomôcť vytvoriť 
efektívnejší a nákladovo efektívnejší proces verejného obstarávania.

Inovatívne partnerstvo spája prvky rokovacieho konania so zverejnením a súťažného 
dialógu s cieľom dosiahnuť najlepší pomer kvality a ceny. Partnerstvo sa vyhlasuje 
pre neobmedzený počet ekonomických subjektov, avšak verejný obstarávateľ môže 
obmedziť počet záujemcov, ktorých vyzve na účasť (najmenej troch). 

Podstatu inovatívneho partnerstva približuje aj dôvodová správa k § 78 až 80 ZVO.
V tejto dôvodovej správe inovatívne partnerstvo predstavuje nový špecifický postup 
verejného obstarávania. Jeho použitie je naviazané na existenciu potreby vyvinúť 
inovačný výrobok, službu alebo inovačné stavebné práce a potreby kúpy takéhoto 
výrobku, služby alebo stavebných prác. To znamená, že daný predmet zákazky ešte 
neexistuje na trhu, avšak verejný obstarávateľ môže použitím inovatívneho
partnerstva svoje potreby uspokojiť.

V SR neexistuje aplikačná prax pre nedostatok know how, absentujúcu metodiku,
absenciu inovačnej stratégie, ale aj nedostatok informovanosti. Iné členské štáty 
najmä na severe a západe EÚ majú (nie veľmi početné) skúsenosti s inovatívnym
partnerstvom, a to najmä v projektoch financovaných EÚ.

Porovnanie s legislatívou ČR

Zákonná úprava inovatívneho partnerstva v § 78 až 80 ZVO je transponovaná z čl. 31 
Smernice 2014/24. Komparáciou SK a CZ úprav možno skonštatovať, že slovenský 
zákonodarca netransponoval uvedené ustanovenie so zásadnými odlišnosťami.
Rovnaký záver možno vysloviť aj o českej právnej úprave tzv. „konania o inovačnom 
partnerstve“, ktoré je upravené v § 70 až 72 zákona č. 134/2016 Sb. o zadávaní
veřejných zákazek (malou výhodou českej úpravy v porovnaní so slovenskou je,
že § 72 českej úpravy je chronologicky zoradený podľa úkonov tak, ako nasledujú aj
v samotnom IP).

Na Slovensku sa postup inovatívneho partnerstva doposiaľ (február 2023) úspešne 
nevykonal, čo znemožňuje porovnať praktické skúsenosti so znením zákona
a identifikovať prípadné nedostatky právnej úpravy. Táto absencia praktických
skúseností zároveň znamená absenciu rozhodovacej praxe ÚVO, a teda aj slovenských 
súdov. To znamená, že v súčasnosti neexistujú žiadne vnútroštátne zdroje výkladu 
právnej úpravy IP a takisto neexistuje možnosť porovnať výklad práva týchto orgánov 
s inými orgánmi v rámci EÚ. 

V tomto kontexte je však najdôležitejšie, že úprava IP obsiahnutá v Smernici 2014/24 
už dnes disponuje pomerne rozpracovanou metodikou zo strany inštitúcií EÚ. Keďže 
slovenské orgány sú povinné vykladať slovenské právne predpisy v súlade so
smernicami EÚ, práve tieto metodické materiály predstavujú cenný autentický
výklad práva, od ktorého by sa slovenské orgány nemali odchýliť.
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Nie je potreba upraviť legislatívu IP
Úprava IP je v slovenskej legislatíve obdobná ako
v Smernici 2014/24 a vďaka metodickému výkladu 
na EÚ úrovni sa aj prípadne rozdiely budú vykladať 
eurokonformne. To znamená, že v danej chvíli
nemožno právnu úpravu de lege lata označiť ako 
prekážku v podpore obstarávania inovácii.
Legislatívna modifikácia procesov vo VO tak
nie je v súčasnosti nevyhnutná. 

Prekážky v používaní IP
V súčasnosti neexistujú žiadne vnútroštátne zdroje 
výkladu právnej úpravy IP a takisto neexistuje
možnosť porovnať výklad práva týchto orgánov
s inými orgánmi v rámci EÚ.
V tomto kontexte je však najdôležitejšie, že úprava 
IP obsiahnutá v Smernici 2014/24 už dnes
disponuje pomerne rozpracovanou metodikou
zo strany inštitúcií EÚ. Keďže slovenské orgány sú 
povinné vykladať slovenské právne predpisy
v súlade so smernicami EÚ, práve tieto
metodické materiály predstavujú cenný autentický 
výklad práva, od ktorého by sa slovenské orgány 
nemali odchýliť.

Flexibilnosť pre obstarávateľov
Legislatívna úprava IP je relatívne voľná
a značne flexibilná, čo poskytuje verejným 
obstarávateľom veľký priestor na jeho
prispôsobenie ich vlastným potrebám. Verejní 
obstarávatelia napr. môžu, ale nemusia znížiť 
počet záujemcov, ktorých vyzvú na účasť. 
Následne môžu, ale nemusia znižovať počet 
uchádzačov pri rokovaniach o základných aj 
následne predložených ponukách. Taktiež 
môžu, ale nemusia po zriadení IP znižovať 
počet partnerov, pričom prakticky kedykoľvek 
môžu rozhodnúť aj o ukončení IP. Všetky 
tieto rozhodnutia ponecháva legislatíva na 
verejných obstarávateľov, ktorí si tak sami 
môžu namodelovať postup, aký im vyhovuje 
(za splnenia základného predpokladu, a to, že 
pravidlá určia vopred).

SK úprava IP je dostatočná
A obdobná ako v Smernici 2014/24

Absencia praktických skúseností 
znamená absenciu rozhodovacej 
praxe ÚVO

Legislatívna úprava je relatívne voľná
a značne flexibilná

Z vyššie uvedeného vyplýva, že úprava IP je v slovenskej legislatíve obdobná ako v Smernici 2014/24
a vďaka metodickému výkladu na EÚ úrovni sa aj prípadne rozdiely budú vykladať eurokonformne.
To znamená, že v danej chvíli nemožno právnu úpravu de lege lata označiť ako prekážku v podpore
obstarávania inovácii. Legislatívna modifikácia procesov vo VO tak nie je v súčasnosti nevyhnutná.

Ako príklad dobrej praxe uvádzame projekt, ktorý bol obstaraný formou inovatívneho partnerstva s cieľom zaistiť riešenie spracovania a interpretácie Big Data 
od mobilných operátorov pre potreby projektovania verejnej hromadnej dopravy. Projekt bol zvolený, protože sa implementoval v prostredí podobnom SR
a ťažil z výhod nástroja IP.

Zdroje: 
https://www.vestnikverejnychzakazek.cz/Form03/Display/175280

Inovatívne využitie mobilných dát pri plánovaní verejnej dopravy

Opis a výsledky projektu:
Cieľom projektu bolo vytvorenie softvérového nástroja, ktorý umožní spracovanie Big Data od mobilných 
operátorov ako podkladu pre plánovanie a optimalizáciu verejnej hromadnej dopravy.

Vecným výstupom projektu je softvérový systém (vrátane HW zaistenia) s integrovanou dátovou logikou, 
ktorý umožnuje využitie rôznych zdrojov dát o pohybe cestujúcich vo zvolenej geografickej oblasti a gene-
ruje dostatočné podklady pre optimálne nastavenie systému dopravnej obslužnosti v rámci celej oblasti 
PID.

Výsledky projektu boli, v súlade s princípmi inovačného partnerstva, rozdelené do dvoch častí – výsledky 
inovačného partnerstva a výsledky obchodnej fázy. Jednalo sa o pilotné overenie a otestovanie výsledkov 
inovačného partnerstva vzhľadom na ciele, ktoré majú byť následne naplnené v rámci obchodnej fázy.

V rámci fázy inovačného partnerstva vzniklo riešenie, ktoré bolo otestované v laboratórnych podmienkach 
a následne boli jeho funkcionality preverené v reálnom prostredí. Projekt sa podarilo presunúť do obchod-
nej fázy, kedy došlo k rozšíreniu jeho funkcionalít na celé územie, v ktorom koordinuje dopravnú obslužnosť 
spoločnosť ROPID.

Fakty projektu: 
• Status: skončený 
• Trvanie: január 2019 – december 2021
• Financovanie: EÚ (EŠIF)
• Rozpočet: 48 232 117,72 Kč

Porovnanie s podmienkami v SR a záver:

Realizácia projektu, bola rozdelená do troch etáp, ktorými sú prípravná fáza, etapa inovačná a etapa ob-
chodná. V druhej a tretej etape, realizovanej v režime inovačného partnerstva, došlo k realizácii vlastných 
VVaI aktivít – vývoj, testovanie, odlaďovanie, meranie výstupov, a to všetko v laboratórnom aj reálnom 
meradle.

Pre Slovensko nie je implementácia podobných projektov cudzia. V súčasnosti prebieha projekt štatistic-
kého úradu SR s názvom Socioekonomické aspekty Big Data (SEABD. OPII), ktorý má okrem iného tiež 
preskúmavať možnosti využitia veľkých dát od mobilných operátorov. 

Český projekt zvolil obstarávanie formou inovatívneho partnerstva a ťažil z výhod tohto nástroja, najmä 
skrátenie času uvedenia na trh, pretože uviedol riešenie na trh do 3 rokov.
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Ako ďalší príklad dobrej praxe uvádzame projekt, ktorý bol vypracovávaný na území SR počas doby koronavírusu, no nebol dokončený kvôli zlepšenej situácii 
COVID-19.

Obstaranie respirátorov FFP2 so zvýšenou priepustnosťou vzduchu 

Opis projektu:

Projekt reagoval na povinnosť nosenia respirátorov triedy FFP2 pre zasahujúci personál IZS, čo
mimoriadne zhoršovalo výsledky, nakoľko personál musel vykonávať svoju činnosť s obmedzeným
dychom (štandardný FFP2 prepúšťa počas filtrácie iba zmenšený objem vzduchu). Ochranné zložky
často vykonávajú fyzickú činnosť pri ich nosení a musia ju prerušiť alebo vykonávať slabšie/s obmedze-
niami. 

Postup tvorby IP: 

1. ZADANIE – vyrobiť látku, ktorá bude mať parametre FFP2, ale priepustnosť vzduchu bude viac
ako 95 %.

2. REŠERŠ, PTK – Verejný obstarávateľ prostredníctvom bežných vyhľadávacích nástrojov alebo
konzultácie s univerzitami vo svojej vlasti a pod. zistí, či sa niekto tomuto problému venoval a či platí
skutočnosť, že požadovaný materiál neexistuje, prípadne je málo dostupný alebo veľmi drahý. 

• Následne uverejní predbežné oznámenie alebo pravidelné informatívne oznámenie podľa § 26
 ods. 2 ZoVO. V ňom relatívne jednoducho opíše potrebu dosiahnutia stavu – vynájdenie materiálov,
 ktoré zastúpia súčasné formy respirátorov FFP2, avšak budú mať významne zvýšený prietok vzduchu
 (napr. ho spomalia max. o 5 %). Je optimálne, ak želaný výsledok je od počiatku merateľný.

• Vykoná písomné alebo online/osobné konzultácie so záujemcami v PTK a zistí, či majú napr. výskumné
 alebo výrobné kapacity v predmete zákazky a či si vedia predstaviť, že (resp. za akých okolností) majú
 možnosť hľadať také materiály (aktívne uhlie alebo iné), ktoré neobetujú priepustnosť v takom veľkom
 rozsahu ako existujúce technológie. 

3. VYHLÁSENIE POSTUPU IP – Vyhlási sa nadlimitný postup zadávania IP. Určia sa podmienky účasti – 
napr. predchádzajúca skúsenosť s výskumnými službami, príp. disponovanie prevádzkou na testovanie 
materiálov alebo disponovanie kľúčovými expertami pre vývoj. Oznámenie bude zverejnené min. 30 dní 
od odoslania. Určí spôsob rokovaní a samotného výskumu, ako aj počtu etáp a predpokladaný spôsob 
realizácie. 

Fakty projektu: Status: skončený | Trvanie: N/A | Financovanie: N/A | Rozpočet: N/A

4. ZAČNE SA S REALIZÁCIOU – Po úvodnom vyhodnotení uchádzačov sa vyhodnotia aj ich úvodné
ponuky, v ktorých môže byť napr. navrhovaný spôsob testovania nových materiálov a ich finančná
náročnosť a cena za vyvinutie technológie (príp. ich kombinácie). Verejný obstarávateľ môže napr.
rozhodnúť, že prefinancuje napr. 80% oprávnených nákladov, pričom hospodárnosť overí odborná
komisia. Prefinancovať môže napr. prvé tri najlacnejšie ponuky, prípadne aj inú, s vyššími nákladmi, ak
z opisu zámeru uchádzača odbornej porote vyplynie vysoký potenciál úspechu, prípadne nízka cena
materiálu, ktorý by sa mal použiť. Obstarávateľská organizácia do výskumných tímov doplní napr.
vlastných inžinierov, ak ich má. Stanoví sa čas výskumu, napr. na 1 mesiac. 

• Po uplynutí prvej etapy sa vyhodnotia výsledky – prezentácia jednotlivých uchádzačov (napr. spoločné
 meranie priepustnosti vyvíjaných ventilov alebo látok). Porovnanie s predpokladmi. Vtedy môže
 obstarávateľská organizácia rozhodnúť o ukončení/pozastavení vývoja niektorých uchádzačov,
 prípadne pribrať ďalších – ak tak rozhodne odborná komisia.

5. UKONČENIE IP, VÝSLEDOK IP - Zadávanie zákazky môže skončiť aj neúspechom a neuzatvorí
sa žiadna zmluva. Naopak, v prípade úplného úspechu vo vzťahu k dosiahnutiu požadovaných cieľov sa 
všetky ostatné výskumy zastavia a nakúpi sa receptúra na výrobu za cenu, ktorú ako požadovanú uviedol 
uchádzač v ponuke (uzatvorí sa zmluva o nákupe novovyvinutej technológie). Prípadný ďalší
a dodatočný vývoj môže pokračovať aj priamym rokovacím konaním podľa § 81 písm. i), ak túto možnosť 
verejný obstarávateľ uviedol v oznámení a zahrnul jeho prípadnú cenu do PHZ. Resp. tieto rokovacie
konania môže viesť aj s viacerými uchádzačmi. Možností nastavenia je veľa a závisia od trhového
segmentu a počtu uchádzačov. 

• Ak je úspešným uchádzačom spoločnosť, ktorá disponuje výrobnými kapacitami, môže sa uzatvoriť
 aj produkčná zmluva (zmluva na dodávku inovovaných výrobkov) na základe nejakého kľúča
 a rozdelenia práv (napr. ak verejný obstarávateľ požaduje vyrobiť 1000 kusov výrobku, môže dodávateľ
 pre svoj predaj vyrobiť 200ks a pod.). 

• Je nesporné, že vhodné nastavenie výsledkov je náročné a príprava na takýto obstarávací proces je
 náročná a zložitá. De facto každý predmet obstarávania je špecifický a existuje na svojom trhu. Verejné
 obstarávanie musí riadiť vhodne zostavená komisia odborníkov na predmet obstarávania a odborníkov
 na verejné obstarávanie. 

• V prípade čerpania EŠIF je vhodné vyžadovať, aby sa preverovalo najmä zachovanie princípov, nie
 detailných rozhodnutí verejného obstarávateľa hlboko v procese.

Proces inovatívneho partnerstva 

Inovatívne partnerstvo sa uskutočňuje vo viacerých po sebe nasledujúcich fázach, ktoré zodpovedajú postupnosti krokov v procese výskumu a vývoja a môžu
zahŕňať výrobu tovarov, dokončenie stavebných prác alebo poskytovanie služieb. V rámci inovatívneho partnerstva sa určia priebežné ciele, ktoré má partner 
alebo partneri dosiahnuť, a určí sa aj odplata v primeraných splátkach. Inovatívne partnerstvo z hľadiska VO prebieha v troch fázach:
1. Fáza výberu – podobná užšej súťaži, prebieha úplne na začiatku, keď sa na základe znalostí a schopností vyberie jeden alebo viac z najvhodnejších partnerov. 
Následne sa na základe najlepšieho pomeru ceny a kvality uzavrú zmluvy, ktorými sa zriadi inovatívne partnerstvo;
2. Fáza výskumu a vývoja – partner v spolupráci s verejným obstarávateľom vyvinie nové riešenie. Môže byť ďalej rozdelená do niekoľkých etáp určených na 
vyhodnocovanie koncepcií, vývoj prototypov a/alebo testovanie výkonu. V priebehu každej fázy sa počet partnerov môže znížiť na základe vopred stanovených 
kritérií;
3. Komerčná fáza – partner poskytne konečné výsledky.

Nástroje využívané v postupe inovatívneho partnerstva

1. Príprava VO a posúdenie potrieb – cieľom je vymedziť problém, ktorý sa má riešiť.
 Dôležité je definovanie kritérií na výber partnera.
2. Predbežné trhové konzultácie – cieľom je zistiť súčasný stav technického vývoja
 v danej oblasti a identifikovať všetky hospodárske subjekty, ktoré môžu uskutočniť
 vývoj, ako aj dodávku konečných výrobkov alebo služieb, aby bolo vylúčené riziko
 existencie štátnej pomoci – na trhu neexistujú žiadni iní potenciálni poskytovatelia
 mimo inovatívneho partnerstva s verejným obstarávateľom.
3. Opis predmetu zákazky, technické špecifikácie, funkčné požiadavky – cieľom
 je vyhotoviť technické špecifikácie opisne alebo z funkčného hľadiska.
4. Variantné riešenia – cieľom je umožňiť porovnávať rôzne riešenia z hľadiska
 ich funkčnosti, efektívnosti, nákladovej efektívnosti, univerzálnosti alebo životnosti.
5. Kritériá na vyhodnotenie ponúk – cieľom je umožňiť vybrať najvýhodnejšiu
 ponuku zohľadňujúcu kvalitu aj cenu.
6. Duševné vlastníctvo výstupov – cieľom je upraviť práva duševného vlastnítva
 medzi jednotlivými zúčastnenými subjektmi.
7. Plnenie zákazky – cieľom je ustanoviť zmluvné podmienky a kontrolu ich plnenia.

Krok 1
Fáza výberu

Krok 2
Fáza výskumu a vývoja

Krok 3
Komerčná fáza

Etapy inovatívneho partnerstva
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Vytypovanie vhodného 
projektu

Skúmanie vzťahu medzi potrebami, 
prínosmi a možnosťami verejného 
obstarávateľa alebo obstarávateľa

Vyhradenie dostatočnej časovej 
rezervy a skúseného personálu

pre všetky projektové fázy

Výzva na predloženie 
základných ponúk

Všetci záujemcovia
verejného obstarávania, ktorí 
neboli vylúčení, vyzve verejný 
obstarávateľ na predloženie 

základných ponúk.
Predložením základnej ponuky 

sa zo „záujemcov“ stávajú 
„uchádzači“.

Stanovenie
predpokladanej hodnoty 

verejnej zákazky 
Overenie primeranosti výdavkov

na VVaI

Rokovania o základných 
ponukách 

S uchádzačmi sa rokuje o základných 
ponukách „s cieľom vylepšiť ich obsah“ 
(§ 79 ods. 3 ZVO). Rokovať sa môže vo 

viacerých kolách, počas ktorých
dochádza aj k upresneniu podmienok IP 

a ponuky sa môžu predkladať
opakovane („základné a všetky

následne predložené ponuky“). Verejný 
obstarávateľ môže postupne počet 

ponúk znižovať (§ 79 ods. 5 ZVO). 

Vypracovanie zadávacej 
dokumentácie

Pomenovanie možných rizík
a prostriedkov na ich elimináciu 

Výzva na predloženie 
konečných ponúk
Po rokovaniach verejný

obstarávateľ vyzve
uchádzačov na predloženie 

tzv. konečnej ponuky, o ktorej 
sa nesmie rokovať
(§ 79 ods. 3 ZVO)

Oznámenie o vyhlásení 
verejného obstarávania 
IP je vyhlásené a v lehote určenej

v oznámení záujemcovia predkladajú 
žiadosti o účasť v IP

Výber partnerov 
Po vyhodnotení 

konečných ponúk sa s 
jedným alebo viacerými 
úspešnými uchádzačmi 

uzavrie zmluva
o zriadení IP, čím sa IP 
považuje za zriadené
a z „uchádzačov“ sa 
stávajú „partneri“.

Zavedenie IP
s vybranými
partnermi a

implementácia 
fázy výskumu

a vývoja

Proces inovatívneho partnerstva: Konkrétny postup krokov
VO pre vytvorenie IP

Posúdenie súladu žiadostí o účasť so zadávajúcimi podmienkami
Doručené žiadosti o účasť verejný obstarávateľ vyhodnotí z hľadiska splnenia podmienok účasti a 

prípadne aj na základe pravidiel pre obmedzenie počtu záujemcov (ak verejný obstarávateľ rozhodol, 
že vyzve menší počet záujemcov). Tak určí konkrétnych záujemcov, ktorých vyzve na účasť.

Súvisiaca literatúra:
NKÚ. 2020. Metodika kontroly hospodárnosti a efektívnosti vo verejnom obstarávaní.
Príloha 1.3.6 Metodického pokynu pre žiadateľov/prijímateľov o poskytnutie NFP z TP PRV SR 2014 – 2020 pre MPRV SR a PPA.
TACR. 2021. Veřejné zakázky na inovativní řešení: Metodika pro zadavatele.
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Koncept inovačného partnerstva
„Inovačné partnerstvá predstavujú nový prístup k celému reťazcu výskumu, vývoja a inovácií, v ktorom sa združujú zúčastnené strany z verejného i súkromného sektora z rôznych 
krajín a odvetví s cieľom urýchliť zavádzanie inovácií, pričom majú byť mechanizmom, ktorý spája všetkých relevantných aktérov na úrovni EÚ, národnej i regionálnej úrovni s cieľom 
zintenzívniť úsilie v oblasti výskumu a vývoja s cieľom mobilizovať dopyt, a to najmä prostredníctvom lepšej koordinácie verejného obstarávania, aby sa zabezpečilo, že všetky objavy 
sú rýchlo uvedené na trh.“

Európska komisia uviedla Záväzok 29 (C29), ktorý je plánom na zlepšenie životného prostredia a hospodárstva, spustením piatich programov v rokoch 2011 až 2013. Tieto programy 
sa nazývajú Európske inovačné Partnerstvá (EIP) a zameriavajú sa na rôzne oblasti, ako je voda, poľnohospodárstvo a suroviny. Každý z programov má riadiacu skupinu, ktorá
pozostáva z odborníkov v danej oblasti, aby poskytovala poradenstvo a vedenie. Riadiaca skupina má na starosti tvorbu Strategického implementačného plánu (SIP), čo je plán, ako 
program dosiahne svoje ciele. Riadiaca skupina má tiež na starosti mobilizáciu rôznych sietí na pomoc s programom.

SIP boli vytvorené s komunitami zainteresovaných strán, ich nápadmi a iniciatívami, ktoré považovali za relevantné pre príslušné EIP. Samotné SIP sa považujú za živé dokumenty
a podliehajú pravidelným revíziám a aktualizáciám v závislosti od úspechu alebo problémov, ktoré sa vyskytli pri implementácii a identifikácii nových priorít a iných faktoroch. Štruktúra 
SIP všetkých EIP je vo všeobecnosti identická: formulujú kľúčové ciele alebo KPI a hlavné ciele. SIP potom špecifikuje prioritné oblasti EIP a hlavné opatrenia, ktoré sa majú vykonať
v rámci horizontu SIP. SIP tiež načrtáva kľúčové nástroje, ktoré EIP plánuje vyvinúť/mobilizovať a použiť pri implementácii svojich činností.

V rámci iniciatívy EIP s cieľom zabezpečovanie spoločenských prínosov a rýchlu modernizáciu vzniklo 5 EIP partnerstiev: EIP Aktívne a zdravé starnutie (EIP Active and Healthy
Ageing/AHA), EIP Voda (EIP Water), EIP Poľnohospodárstvo (EIP Agriculture/EIP-Agri), EIP Suroviny (EIP Raw Materials/RM) a EIP Inteligentné mestá a komunity (EIP Smart Cities 
and Communities/SCC). Nasledujúca tabuľka sumarizuje hlavné ciele a KPI EIP Inteligentné mestá a komunity.

Zdroje: 
https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/policies/eip-aha
https://ec.europa.eu/environment/water/innovationpartnership/index_en.htm
https://rmis.jrc.ec.europa.eu/?page=eip-on-rm-monitoring-and-evaluation-cacf05
https://smart-cities-marketplace.ec.europa.eu/
https://www.slord.sk/aktuality/europske-inovacne-partnerstva

Výhody Európskeho Inovačného Partnerstva (EIP)                       Prečo sú inovačné partnerstvá potrebné?

• Mobilizácia a zapojenie komunity zainteresovaných strán

• Identifikácia záväzkov komunít zdola nahor

• Podpora aktívneho online „trhoviska“, ktoré podporuje vytváranie sietí a spoluprácu zainteresovaných 
 strán

• Vývoj nástrojov uľahčujúcich rôzne modely spolupráce

• Aktívny vývoj nových štandardov

• Zlepšenie rámcových podmienok prostredníctvom politických odporúčaní, zameraných na šírenie
 osvedčených postupov

1. Spájajú kľúčových aktérov z rôznych sektorov, aby spoločne implementovali cestovné mapy výskumu
 a inovácií

2. Vytvárajú rozsiahle investície na demonštráciu nových inovácií

3. Riešia problém MSP získavať a udržiavať znalosti, zručnosti a kapacity potrebné na zlepšenie
 konkurenčného postavenia
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Vhodné modely inovačných partnerstiev: EIP-SCC

Trhovisko Európskeho inovačného partnerstva (EIP) na SC (http://eu-smartcities.eu/). Trhovisko navrhnuté pre tých, ktorí sú aktívni v oblasti Smart Cities a chcú 
sledovať prebiehajúce či plánované aktivity po celej Európe. Ide o informačnú a komunikačnú platformu, ktorá ponúka:

• novinky, informácie o konaných akciách a dokumenty so vzťahom k Smart Cities. Ide o zdroj informácií o aktivitách EIP v rámci celej Európy,

• potenciálnych partnerov alebo kolegov, ktorí pracujú na rovnakých predmetoch činnosti, majú určité znalosti či skúsenosti. Možno ich hľadať podľa ich názvu, 
 štátu alebo oblasti záujmu,

• projekty, z ktorých sa možno inšpirovať z hľadiska identifikovaných potrieb, prekážok a výsledkov,

• možnosti financovania, ktoré pochádzajú z mnohých existujúcich EÚ zdrojov so vzťahom k inováciám v oblasti Smart Cities,

• promovanie úspešných iniciatív a projektov prebiehajúcich v Európe a zdieľanie informácií,

• promovanie konaných akcií a spracovaných publikácií v SR.

EIP Partnerstvo Hlavné ciele  Čiastkové ciele 

EIP Inteligentné mestá a komunity 
EIP Smart Cities and Communities / SCC)

Výrazne urýchliť zavádzanie riešení inteligentných miest, 
ktoré integrujú technológie z energetiky, dopravy
a informačných a komunikačných technológií

• Vytvoriť iniciatívy, ktoré spájajú skupiny miest s priemyslom a inovatívnymi MSP

• Aplikovať nové obchodné a finančné modely, verejno-súkromné partnerstvá

• Podporiť pokrok v otvorených štandardoch Smart City

• Rozvíjať platformy infraštruktúry pre informácie o inteligentných mestách

• Vytvoriť nástroje pre škálovateľný integrovaný dizajn

• Vypracovať stratégiu inteligentného mesta na politickej úrovni

Zdroje: 
https://digital-strategy.ec.europa.eu/en/policies/eip-aha
https://ec.europa.eu/environment/water/innovationpartnership/index_en.htm
https://rmis.jrc.ec.europa.eu/?page=eip-on-rm-monitoring-and-evaluation-cacf05
https://smart-cities-marketplace.ec.europa.eu/

Vhodné modely inovačných partnerstiev: Príklad použitia v IM

Projekt Sharing Cities bol projekt H2O2O zameraný na vytvorenie „inteligentnej“ štvrte s „takmer nulovými“ emisiami v troch rôznych „majákových“ mestách,
Londýne, Lisabone a Miláne. Do projektu sa podarilo zapojiť rôzne zainteresované strany a aplikovať riešenia na podporu inovačných procesov, ktoré slúžia na
implementáciu mestského programu inteligentných miest. Projekt uvádzame, pretože demonštruje úspešný príklad implementačnej činnosti EIP-SCC. Projekt tiež 
môže slúžiť ako príklad pre hlbšiu spoluprácu miest a územných celkov, ktoré by mali usilovať o vytvorenie priestoru pre zdieľanie najlepšej praxe v inováciách. 

Zdroje: 
https://smart-cities-marketplace.ec.europa.eu/projects-and-sites/projects/sharing-cities
https://sharingcities.eu/

Projekt Sharing Cities

Opis a výsledky projektu:

Sharing Cities bol medzinárodný projekt EIP-SCC, ktorý riešil mestské výzvy, ako je spotreba energie, nízkouhlíková doprava a využívanie údajov pre dobro 
mesta. Testovaných bolo 10 rôznych technológií na zníženie emisií uhlíka, zlepšenie energetickej účinnosti a povzbudenie väčšieho počtu ľudí k udržateľným 
rozhodnutiam, čo viedlo k zníženiu emisií CO2 a skleníkových plynov. Projekt implementovalo inovačné partnerstvo mestských samospráv, súkromného 
priemyslu a akademickej obce (EIP-SCC) s cieľom vybudovať silnú sieť miest EÚ, ktoré spolupracujú pri riešení problémov. Táto sieť presiahla životnosť 
projektu.

V oblasti inteligentnej mobility projekt dokázal implementovať (Miláno, IT) schému zdieľania e-bicyklov v roku 2016. Ďalšie výsledky projektu zahŕňali: 

• Viac ako 100 miest sa zapojilo do komunity Sharing Cities a malo možnosť využívať návody, technológie alebo produkty

• Dodatočné externé investície (mix verejných a súkromných zdrojov, napríklad granty municipalít a EK) vo výške 265 miliónov € vyvolané priamym
 výsledkom s cieľom urýchliť prechod na ekologickejšie a energeticky efektívnejšie mestá

• Zníženie energetických spotrieb budov o 6,1 GWh/rok a 50 % úspora energie v dôsledku opatrení v Miláne, Lisabone a Greenwichi

• 4 500 ton emisií CO2 ušetrených v dôsledku opatrení spoločnej mobility v mestách a 1 600 elektrických vozidiel nasadených v Londýne, Lisabone
 a Miláne

• Vytvorenie minimálne 100 pracovných miest v troch okresoch.

Fakty projektu: 

• Status: skončený 

• Trvanie: Január 2016 – December 2021

• Financovanie: HORIZON2020

• Rozpočet: 28 045 835 €
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Vhodné modely inovačných partnerstiev: EIP – Úspechy
implementácie

Európske inovačné partnerstvá boli podľa monitorovacích a hodnotiacich správ úspešné pri spájaní zainteresovaných strán na regionálnej, národnej a EÚ úrovni. 
S cieľom spolupracovať na projektoch a angažovať zapojených partnerov, verejných orgánov a úradníkov EK fungovali EIP v rokoch 2011 až 2018. Toto nastavenie 
umožnilo systémovú koordináciu, sprostredkovanie informácií, zdieľanie znalostí a riadenie rizík medzi zainteresovanými stranami. Zainteresované strany tvorili tvor-
covia politík, podniky, akademická obec a občianska spoločnosť. Dialóg so zainteresovanými stranami bol kľúčový pri podpore systémovej koordinácie a znižovaní 
informačnej asymetrie. EIP boli úspešné aj pri zlepšovaní rámcových podmienok pre spoluprácu, ktorá je nevyhnutná pre výskumné a inovačné aktivity.

Z hľadiska dosahovania stanovených cieľov boli EIP úspešné vďaka ich efektívnemu fungovaniu vo forme partnerstva. Témy, na ktoré sa zameriavali, boli založené na 
prístupe zdola nahor a odrážali dôležité problémy, ktoré bolo potrebné riešiť. EIP preto možno chápať ako nový prístup k implementácii politiky, ktorý bol úspešný pri 
riešení problémov a pri vývoji riešení založených na spolupráci. 

EIP priniesli celý rad cenných výstupov, nepodarilo sa im priniesť inovačné výsledky, ktoré by zodpovedali pôvodným cieľom. EIP však boli úspešné pri vytváraní 
živých ekosystémov a účinných implementačných mechanizmov a niektoré výskumné projekty stále prebiehajú. 

Vytvorenie obdobného partnerstva v podmienkach SR by malo zachovať hlavné hnacie sily modelu EIP a zohľadniť identifikovanú potrebu zintenzívniť ich 
prístupy, pričom by sa malo jasne sledovať naplňovanie stanovených cieľov na dosiahnutie maximálnych pozitívnych účinkov.

Zdroje: 
Rumen Dobrinsky. 2019. European Innovation Partnerships:How Successful Have They Been in Promoting Innovation in the EU?

Výhody modelu EIP

• EIP model viedol k úspešnej mobilizácii angažovanej komunity zainteresovaných strán z krajín EÚ

• Výsledkom spolupráce v modeli EIP boli záväzky komunít zdola nahor

• Úspešným výstupom EIP SCC je aktívne online „trhovisko“, ktoré podporuje vytváranie sietí a spoluprácu zainteresovaných strán

• Model EIP viedol k vyvinutiu nástroja uľahčujúceho modely spolupráce

• EIP sa aktívne zapájalo do vývoja alebo tvorby nových noriem v sektore Smart City

• EIP vypracovalo politické odporúčania zamerané na zlepšenie rámcových podmienok a široko šírilo osvedčené postupy

• EIP má príklady úspešných pilotných projektov a ich rozširovania.

Vhodné modely inovačných partnerstiev: ICLEI
ICLEI je globálna sieť viac ako 1750 samospráv, ktoré sa zaviazali k udržateľnému rozvoju miest. Aktívne pôsobí vo viac ako 100 krajinách a ovplyvňuje politiku udržateľnosti. ICLEI je 
popredná nezisková organizácia venovaná miestnym samosprávam zapojeným do iniciatív udržateľnosti, ochrany klímy a čistej energie. Snaží sa pomôcť miestnym samosprávam do-
siahnuť zníženie emisií skleníkových plynov a dosiahnuť hmatateľné zlepšenia miestnej udržateľnosti. Na pomoc miestnym samosprávam pri dosahovaní ich vlastných cieľov poskytujú 
softvérové nástroje, školenia, technickú pomoc, príručky, ako aj partnerské siete, v ktorých môžu zamestnanci miestnej samosprávy zdieľať výzvy a osvedčené postupy.

Miestne samosprávy SR, národné a regionálne združenia miestnych samospráv sa môžu stať členmi ICLEI. ICLEI je demokratická organizácia riadená svojimi členmi, ktorí platia ročný 
poplatok podľa počtu obyvateľov a národného príjmu na obyvateľa. 

Zdroje:
https://eic.ec.europa.eu/index_en
https://procure2innovate.eu/home/
https://innovation-procurement.org/
https://procuraplus.org

Príklady iniciatív ICLEI

Inteligentná a udržateľná mobilita:

• Clean Fleets Project (2012 – 2015)

• STARS (2017 – 2020)

• FastTrack (2021 – 2023)

Obstarávanie inovácií:

• Procura+ (2004 – súčasnosť)

• Procure2Innovate (2018 – 2022)

• PPI Platform (2012 – súčasnosť)

• GLCN (2015 – súčasnosť)

Digitálna infraštruktúra a ICT inovácie:

• AI4Cities (2020 – 2022)

• GrowSmarter (2015 – 2019)

• RUGGEDISED (2016 – 2021)

https://ai4cities.eu/
https://cordis.europa.eu/project/id/769513
https://cordis.europa.eu/project/id/101006853
https://grow-smarter.eu
https://ruggedised.eu/legacy/
https://glcn-on-sp.org
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Vhodné modely inovačných partnerstiev: ICLEI – Členovia
v okolitých krajinách

Projekt GLCN-ON-SP: Varšava (PL)

• Globálna sieť vedúcich miest pre trvalo
 udržateľné obstarávanie (The Global Lead City
 Network on Sustainable Procurement,
 GLCN-ON-SP) je skupina 15 miest, ktoré sa
 zaviazali riadiť prechod k udržateľnej spotrebe
 a výrobe implementáciou udržateľného
 a inovačného obstarávania.

• Vďaka inovatívnemu obstarávaniu zakúpil
 autobusový dopravca MZA vo Varšave 130
 nízkopodlažných, nízkoemisných elektrických
 autobusov s pridruženou infraštruktúrou.
 Celkové náklady na projekt boli uhradené
 čiastočne prostredníctvom financovania
 z poľského operačného programu a čiastočne
 z rozpočtu mesta.

• Varšava už dosiahla niekoľko úspechov
 v obstarávaní inovácií. Varšavské letisko
 pokrýva 80 % svojej strešnej plochy
 fotovoltickými solárnymi panelmi, ktoré
 generujú takmer 1 MW elektriny. Mestský
 dopravný úrad zaviedol zelené klauzuly na
 výber prevádzkovateľa dopravných služieb,
 ktorý bol povinný ponúkať vozidlá spĺňajúce
 špecifické emisné normy.

Projekt Procura+: Budapešť (HU)

• Budapešť nemá špecifickú stratégiu trvalo
 udržateľného obstarávania, začiatkom roka
 2016 bol však zavedený nový systém
 obstarávania, ktorého súčasťou je príloha
 k všeobecným pravidlám udržateľného
 obstarávania.

• Vďaka inovatívnemu obstarávaniu bol v roku
 2014 otvorený verejný systém zdieľania
 bicyklov s názvom BuBi, ktorý má pomôcť
 znížiť emisie CO2. Služba prešla v roku 2021
 transformáciou na základe spätnej väzby
 a skúseností používateľov, čo vyústilo do
 celkovej prestavby bicykla, infraštruktúry
 a cien.

• Budapešť dosiahol stanovené ciele:
 a) zahrnúť do všetkých procesov obstarávania
 udržateľnosť a ekologické aspekty;
 b) 21 % zníženie emisií CO2 a zvýšená úspora
 energie do roku 2020;
 c) 70% novozakúpených vozidiel MHD má
 nízky dopad na životné prostredie.

Projekt RUGGEDISED: Brno (CZ)

• RUGGEDISED je projekt inteligentného mesta
 v spolupráci s podnikmi a výskumnými
 centrami, ktorý predstavuje ako skombinovať
 IKT, e-mobilitu a energetické riešenia s cieľom
 navrhnúť inteligentné a odolné mestá.

• Mesto Brno podniká rozhodujúce kroky k
 urýchleniu modelu smart city prostredníctvom
 udržateľných, inovatívnych riešení, ktoré
 zlepšujú miestne životné prostredie a kvalitu   
 života občanov revitalizáciou štvrte Špitálka
 na modernú, inteligentnú a udržateľnú štvrť.

• Súčasťou projektu je v rámci inovácie miestnej
 mobility:
 a) Inteligentný parkovací systém
 využívajúci využitie mobilnej aplikácie
 a monitorovanie v reálnom čase pomocou
 kamerového systému;
 b) Vybudovanie siete inteligentných pouličných
 lámp s nabíjačkami pre e-vozidlá.

Zdroje:
https://glcn-on-sp.org/spotlight?uid=9042Xeyi
https://molbubi.hu/en/about/
https://procuraplus.org/public-authorities/budapest/
https://ruggedised.eu/cities/brno/

Vhodné modely inovačných partnerstiev: Príklad použitia v IM

Projekt STARS bol zameraný na odstránenie priepasti medzi potenciálnymi výhodami zdieľaných služieb vozidiel a ich skutočnými vplyvmi. Prostredníctvom
integrovaného prístupu sa posudzovala najmä úloha zdieľania áut pri zlepšovaní mobility v európskych mestských oblastiach a pri poskytovaní nových obchodných 
príležitostí pre automobilový sektor, pričom sa zohľadnil vplyv zdieľania áut na iné spôsoby cestovania (súkromné autá, verejná doprava a aktívne prostriedky). 
Projekt možno chápať ako inšpiráciu ako poskytnúť tvorcom politík usmernenia a odporúčania, ktoré im pomôžu implementovať ekologické a nákladovo efektívne 
služby zdieľania áut v európskych mestách. Projekt STARS úspešne opísal, ako môže inovácia podporiť mobilitu ako službu, pričom zohľadní úspory energie
(elektrická mobilita), náklady a environmentálne a sociálne faktory.

Zdroje: 
https://cordis.europa.eu/project/id/769513
https://stars-h2020.eu/objectives/

Projekt STARS

Opis a výsledky projektu:

Projekt STARS bol uvedený v októbri 2017 s cieľom predstaviť príležitosti a výzvy zdieľanej mobility pre európske mestá. Projekt mal za cieľ preskúmať 
rozšírenie zdieľania áut v Európe, jeho prepojenie s technologickými a sociálnymi inováciami, ako aj vplyv na iné spôsoby dopravy (súkromné auto, bicykel 
chôdza, taxík, verejná doprava...). Na tento účel boli vytvorené politické opatrenia, ktoré vychádzali z definície súboru nástrojov na podporu udržateľnej 
mestskej mobility.

Partneri projektu dodali súbor nástrojov politiky zdieľania áut navrhnutý pre miestne, národné a európske zainteresované strany v oblasti mobility. Súprava 
nástrojov STARS bola testovaná a overená prostredníctvom dvoch kľúčových podujatí: Car Sharing Innovation Camp (Paríž, 14. – 15. októbra 2019) a STARS 
Final Event (Brémy, 13. – 14. februára 2020). Ďalšie prínosy projektu zahŕňajú:

• Environmentálne a sociálne prínosy, ktoré prináša nárast služieb zdieľania áut v mestách.

• Rôzne formy služieb zdieľania áut, ktoré boli implementované, umožnili zákazníkom zdieľania áut vybrať si tú, ktorá najlepšie vyhovuje ich potrebám.

• Vďaka zavedeniu služieb zdieľania áut v mestách sa znížila premávka a zápchy a bolo k dispozícii viac parkovacích miest.

• STARS poskytol informácie poskytovateľom zdieľania áut a podporil implementáciu najlepších služieb zdieľania áut.

• Nárast zdieľania áut v mestách je obojstranne výhodný proces implementácie, ktorý maximalizuje odklon od používania áut.

Fakty projektu: 

• Status: skončený 

• Trvanie (Október 2017 – Marec 2020)

• Financovanie: Horizont 2020

• Rozpočet: 1 805 665 EUR
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S: Atraktívne vnútorné prostredie

• Pretrvávajúci záujem cieľových skupín o nové príležitosti
 podpory a partnerstva v rámci VVaI (MŠVVaŠ SR, 2013). 
• Existujúce medzinárodné skúsenosti a kontakty VVaI
 pracovníkov.
• Aktivity národných inštitúcií v oblasti podpory účasti
 slovenských subjektov a výskumníkov v projektoch
 medzinárodnej spolupráce a propagácie slovenského
 výskumu v európskom výskumnom priestore.
• Existujúce výskumné tímy najmä na pôde 3 univerzít (STU
 v Bratislave, TUKE, UNIZA) (Grant Thornton Advisory, 2020).

O: Rastúci potenciál na medzinárodnej úrovni 

• Pripravovaný Akčný plán inteligentných miest a regiónov
 na roky 2023 – 2026.
• Rastúci dôraz na podporu spolupráce verejného
 a súkromného sektora v oblasti VVaI aktivít.
• Postupne dobudovávaná unikátna infraštruktúra.
• Právny rámec verejného obstarávania v Slovenskej
 republike poskytuje základ pre rozvoj politiky
 obstarávania inovácií. Niektoré opatrenia začali zvyšovať
 povedomie a know-how o obstarávaní inovácií. 
• Pripravovaná Národná stratégia duševného vlastníctva.
• Zapájanie sa do medzinárodných platforiem.

W: Absencia rámca politiky
      pre obstarávanie inovácií 

• Chýbajú štruktúrované opatrenia na budovanie všetkých
 kapacít. Prepojenie medzi obstarávaním inovácií a inými
 horizontálnymi alebo sektorovými politikami je obmedzené.
 Nie je stanovený konkrétny cieľ výdavkov na obstarávanie
 inovácií. Chýba systém hodnotenia dosahov ukončených
 inovačných obstarávaní. Chýba štruktúrovaný rámec pre
 kapacity na obstarávanie inovácií v celej krajine. Okrem
 niektorých návodov a niektorých vzdelávacích aktivít všetky
 ostatné typy opatrení na budovanie kapacít stále chýbajú  
 (EC, 2021).

T: Nedostatok kapacít

• Nízky podiel verejných a súkromných zdrojov vynakladaných
 na VVaI.
• Malé a stredné podniky (MSP) majú obmedzené zdroje,
 pokiaľ ide o prístup k obstarávaniu na inovácie. Tým sa
 skupina strán dostupných pre konanie zmenšuje, čo vedie
 k menšej konkurencii medzi stranami. (Saastamoinen et al.,
 2018)
• Mnohé verejné organizácie nemajú dostatočné znalosti
 v oblasti VO inovácií. To má za následok vyššiu
 pravdepodobnosť neúspešného postupu ich obstarávania.
 (Zelenbabic, 2015)
• Nejednoznačnosť výkladu VO ako takého.
• Absencia jednotnej metodiky VO pre nové programové
 obdobie eurofondov.

Zdroje:
MŠVVaŠ SR. 2013. Komunikačná stratégia Operačného programu Výskum a inovácie.
Zelenbabic, D. (2015). Fostering innovation through innovation friendly procurement practices. The European Journal of Social Science Research.
Saastamoinen, J., Reijonen, H., & Tammi, T. (2018). Should SMEs pursue public procurement to improve innovative performance?. Technovation.
EC. 2021. The strategic use of public procurement for innovation in the digital economy.
Grant Thornton Advisory. 2020. Priebežné hodnotenie medzinárodnej výskumnej a vývojovej spolupráce slovenských inštitúcií.
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04
Podpora verejných a súkromných vstupov 
do budovania kapacít v Nemecku

Jedným z kľúčových aktérov v nemeckom systéme
obstarávania sú výbory pre verejné obstarávanie, 
fórum pre zainteresované strany z federálnej
štátnej a miestnej správy, verejno-súkromné
organizácie a súkromný sektor. Prispievajú k
návrhu pravidiel obstarávania, ktoré zohľadňujú 
potreby súkromného a verejného sektora.
Nemecký výbor pre verejné obstarávanie na
dodávky a služby a zmluvné predpisy (DVAL) 
pracuje na pravidlách obstarávania pre dodávky 
a služby, zatiaľ čo Nemecký výbor pre verejné 
obstarávanie a zmluvné predpisy (DVA) prispieva 
k pravidlám obstarávania pre verejné práce.

Zdroj: https://www.europarl.europa.eu/Re-
gData/etudes/STUD/2022/739498/IPOL_
STU(2022)739498_EN.pdf

05
Podpora malých a stredných podnikov 
vo Francúzsku

Národný pakt pre rast, konkurencieschopnosť
a zamestnanosť stanovil cieľ výdavkov na
obstarávanie inovácií, ktorý sa mal dosiahnuť do 
roku 2020. Cieľom bolo, aby sa 2 % rozpočtu
obstarávateľov na národnej úrovni na štátnej 
úrovni vynaložili na inovatívne malé a stredné 
podniky (MSP). Na dosiahnutie tohto cieľa bola
v niekoľkých regiónoch vytvorená sieť úradníkov 
pre obstarávanie inovácií. Títo úradníci
organizovali podujatia, na ktorých sa stretávajú 
zástupci VO a začínajúce podniky, aby
prediskutovali potenciálne trhové príležitosti
pre inovatívne riešenia. 

Zdroj: https://www.gouvernement.fr/sites/de-
fault/files/locale/piece-jointe/2014/09/frenchre-
sponsabilitypact-en.pdf

06
Zabezpečenie vzdelávania v oblasti VO 
v Estónsku

Estónsko zaviedlo osobitné opatrenie v rámci 
estónskej stratégie pre podnikanie a rast na roky 
2014 – 2020 s názvom „Štát ako inteligentný
zákazník“, ktoré je financované z Fondu
regionálneho rozvoja EÚ (20 miliónov € ročne). 
Opatrenie definovalo ciele na podporu
obstarávania inovácií v Estónsku prostredníc-
tvom súboru opatrení a jasného časového plánu. 
Garant bol Enterprise Estonia (EAS) pod
dohľadom Ministerstva hospodárstva
a komunikácií Estónska. Medzi realizované 
činnosti v rámci tohto opatrenia patrili školenia, 
usmernenia, vývoj systému monitorovania
a poskytovanie finančných stimulov na obstará-
vanie inovácií verejným obstarávateľom. 

Zdroj: https://ec.europa.eu/information_society/
newsroom/image/document/2016-24/esto-
nia_16147.pdf
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07
Vyhnutie sa lock-in situácii nevhodným nastavením práv
duševného vlastníctva 

Tu možno zdôrazniť jeden konkrétny aspekt, a to, že cieľom verejných obstarávateľov 
by malo byť usporiadať si práva duševného vlastníctva tak, „aby sa zabránilo
odkázanosti na určitého dodávateľa v budúcnosti“1  Inými slovami, keďže po PCP má 
pre nákup inovácií nasledovať PPI, čo je bežný súťažný postup, verejný
obstarávateľ sa musí vyhnúť tzv. lock-in situácii. Lock-in by vznikol vtedy, ak by
verejný obstarávateľ nevhodným nastavením práv duševného vlastníctva v PCP 
(alebo IP) vytvoril situáciu, keď mu bude môcť inovatívne tovary, služby alebo práce 
v budúcnosti dodávať len jeden dodávateľ, a to vlastník práv duševného vlastníctva. 
Tým by sa totiž vylúčila akákoľvek hospodárska súťaž, pričom v zmysle zaužívanej
rozhodovacej praxe slovenských súdov a ÚVO by v takom prípade obstarávateľ
nemohol takto obstarané inovatívne tovary, služby a práce obstarávať priamo
(bez súťaže), keďže si túto situáciu spôsobil sám.2 

Technicky povedané: ak nevhodným nastavením práv duševného vlastníctva pri
obstarávaní výskumu a vývoja verejný obstarávateľ vytvorí v budúcnosti „lock-in“
situáciu, nebude sa môcť domáhať aplikácie priameho rokovacieho konania podľa
§ 81 ods. b) bod 3 ZVO, keďže uvedenú situáciu si spôsobil sám. Rozhodnutie nezískať 
vylúčené práva duševného vlastníctva aj podľa Európskej komisie stále umožňuje
verejnému obstarávateľovi zabezpečiť si vlastnú slobodu fungovania, pričom
zodpovednosť a náklady na ochranu a udržanie práv duševného vlastníctva, ako aj
na riešenie prípadných právnych nárokov, zostávajú́ na strane dodávateľa. Európska
komisia dodáva, že to nemusí byť najvhodnejší prístup, ak je cieľom sprístupniť
výsledky zákazky širšej verejnosti bezplatne (pokiaľ verejný́ obstarávateľ nezíska
otvorenú́ licenciu).3 

Z uvedeného vyplývajú niektoré základné pravidlá týkajúce sa práv duševného 
vlastníctva a obstarávania služieb výskumu a vývoja:

• pravidlá je potrebné stanoviť vopred, a to po konzultácii s trhom, v opačnom
 prípade hrozí, že dodávatelia sa do obstarávania nezapoja, 
• v zásade platí, že obstarávateľ si môže ponechať výlučné práva duševného
 vlastníctva alebo ich ponechať dodávateľom, pričom pre seba ich zabezpečí
 len na účely zabezpečenia svojich potrieb,
• ponechanie si plných práv duševného vlastníctva však môže viesť k vyššej
 cene a menšej účasti, preto je potrebné takéto nastavenie dôkladne zvážiť,
• zvážiť je potrebné dlhodobé potreby verejného obstarávateľa a zamedziť
 vzniku tzv. lock-in situácie.

Z vyššie uvedeného vyplýva, že konečné rozhodnutie týkajúce sa nastavenia práv 
duševného vlastníctva je v dispozícii verejného obstarávateľa, ktorý by však nemal 
toto rozhodnutie robiť bez konzultácie s trhom. Trhové konzultácie sú zároveň 
mechanizmom na to, aby sa tieto práva upravili v súlade so slovenským právnym 
poriadkom a v tejto súvislosti nie je známa žiadna legislatívna prekážka z tejto 
oblasti brániaca obstarávaniu služieb výskumu a vývoja, príp. inovácií. 

Zdroje:
[1] Oznámenie komisie. Usmernenie k inovačnému obstarávaniu, s. 66.
[2] K tomuto existuje vskutku početná rozhodovacia prax ÚVO. Pozri napr.
rozhodnutie druhostupňového orgánu Rady ÚVO č. 10135-9000/2021, alebo
č. 13389-9000/2017, v ktorých rada ÚVO s odkazom na bod 61 preambuly
Smernice 2014/24 konštatuje, že priame rokovacie konanie nebude oprávnené 
„pokiaľ je chýbajúca hospodárska súťaž (teda výlučnosť) spôsobená konaním 
verejného obstarávateľa v minulosti“.
[3] Oznámenie komisie. Usmernenie k inovačnému obstarávaniu, s. 66.
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08
Prekonanie averzie k riziku 

Je fakt, že verejní obstarávatelia s nedôverou nahliadajú́ na riziko v postupoch
verejného obstarávania, pretože hospodária s verejnými financiami. To sa týka aj
inovačného obstarávania, a týka sa to aj Slovenska, ktoré je v oblasti verejného
obstarávania známe vskutku mimoriadnou mierou averzie voči riziku. Napr.
Slovensko patrilo v miere využívania kvalitatívnych kritérií v rokoch 2006 – 2016 
medzi 5 najhorších krajín EÚ,1 pričom medzi rokmi 2016 a 2020 sme ešte
výraznejšie klesli.2 Používame tak výhradne obstarávania na najnižšiu cenu, čo je 
priamo v rozpore s cieľom kupovať väčšiu kvalitu, napr. aj vo forme inovácií.
Na Slovensku sa v mimoriadne malej miere využívajú aj komplikovanejšie postupy 
verejného obstarávania (ako napr. súťažné dialógy, súťaže návrhov alebo inovatívne 
partnerstvá) . Táto situácia by si zaslúžila podrobnejší výskum, avšak svoju rolu tu 
určite môže zohrávať nielen nedostatok kvalitatívnych a kvantitatívnych kapacít na 
strane obstarávateľov,3 ale aj pocit „prekontrolovaného“ prostredia, v ktorom
kontrolné orgány trestajú aj za formálne nedostatky, čo vedie obstarávateľov
k používaniu najjednoduchších postupov (tzv. verejné súťaže) a k hodnoteniu
najjednoduchšou metódou (najnižšia cena). Akákoľvek snaha spraviť niečo
komplikovanejšie je vnímaná ako riziková,4 keďže čím komplexnejšia úprava, tým 
viac textu a čím viac textu, tým väčšia šanca, že v ňom kontrolné orgány nájdu chybu. 
Akákoľvek snaha podporiť obstarávanie inovácií na Slovensku sa tak nezaobíde bez 
začlenenia kontrolných orgánov (ÚVO, riadiace orgány, orgán auditu), ktoré
predstavujú kľúčových stakeholderov.

S tým súvisí aj tendencia slovenských obstarávateľov využívať postupy, ktoré sú 
dôkladnejšie regulované, pretože ak je pravidlami pokrytý každý úkon, tak je nižšia 
šanca na chybu. Na druhej strane sa veľmi málo využívajú menej regulované
rokovacie postupy ako súťažný dialóg, rokovacie konanie so zverejnením alebo 
inovatívne partnerstvo, ktoré sú na obstarávanie inovácií najvhodnejšie, ale na
Slovensku vnímané aj ako najrizikovejšie. Zapojenie slovenských kontrolných
orgánov sa tak pri zmene javí ako kľúčové.
Oznámenie komisie v súvislosti s prekonaním averzie voči riziku vo všeobecnosti 
odporúča dva typy opatrení: finančné a nefinančné. Medzi nefinančné pritom radí 
napr. zavedenie ocenení, natavenie cieľov, kariérny postup.5 Doplniť možno nutnosť 
profesionalizácie spočívajúcej vo vytvorení špecializovaných tímov zodpovedných 
výhradne za inovačné obstarávanie so zabezpečeným financovaním aj v prípade 
neúspechu.

Zdroje:
[1] OECD (2021), Strengthening value for money in the public procurement system 
of the Slovak Republic, OECD Publishing, Paris, s. 20.
[2] Úrad pre verejné obstarávanie, Stratégia na podporu využívania MEAT kritérií,
s. 8.
[3] OECD (2021), s. 33.
[4] OECD (2021), s. 33.
[5] Oznámenie komisie. Usmernenie k inovačnému obstarávaniu, s. 23 – 25.
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09
Prierezové opatrenia pre mitigáciu ohrození (1/2) 

V súčasnosti sa nezdá byť prekážkou legislatívna úprava, a to či už verejného 
obstarávania, alebo duševného vlastníctva. Dôvody, pre ktoré obstarávanie výskumu 
a vývoja a inovácií na Slovensku nie je rozvinuté, je skôr chýbajúca štátna politika
v tejto oblasti, napr. v podobe národnej stratégie s jasne definovanými cieľmi
a akčným plánom, ktorý by k naplneniu cieľov krok po kroku smeroval.

Podrobný návod, ako vytvoriť politický rámec pre inovačné obstarávanie, pritom
nie je potrebné vymýšľať. Európska komisia vo svojom Usmernení k inovačnému
obstarávaniu jasne a na konkrétnych príkladoch z EÚ popísala, ako to možno
realizovať:

a) Vytvoriť jasný politický mandát, víziu politiky doplnenú jasnou komunikačnou 
kampaňou. Príkladom je Švédska národná rada pre inovácie, ktorej predsedá
predseda vlády, a ktorá sústreďuje ministrov vlády, ktorí majú vo svojom portfóliu 
inovácie, ako aj ďalších expertov. Keďže obstarávanie služieb výskumu a vývoja
prináša aj riziká a náklady, s tými automaticky prichádza aj averzia voči riziku, na 
ktorej prekonanie je nevyhnutná jasná politická deklarácia. Do úvahy prichádza aj 
opatrenie spočívajúce v zavedení kvót na obstarávanie výskumu a vývoja a inovácií, 
ktoré môže slúžiť na prekonanie administratívnej zotrvačnosti („robíme to takto, lebo 
vždy sme to takto robili“) a/alebo averzie voči riziku.

b) Stanovenie úrovne ambícií. V stručnosti ide o vybratie vhodných tém (napr. aj 
mobility), na ktoré sa treba zo začiatku zamerať a postupne tento okruh rozširovať. 
Výber prvých sektorov a projektov by mal prebiehať podľa princípu „low hanging 
fruits“: začať treba s tými, kde a) je zavedenie inovácii jednoduchšie a zároveň
b) kde inovácie môžu priniesť najvyššiu pridanú hodnotu. Až neskôr, po prvých 
úspechoch a s prvými skúsenosťami, možno prenikať do iných tém, s vyššou
náročnosťou a/alebo nižším potenciálom. Príkladom je napr. Švédsko, v ktorom
sa prioritou stala popri životnom prostredí a energiách aj doprava. Nástroje
hodiace sa na rôzne úrovne ambícií sa uvádzajú v kapitole 4 Usmernenia
k inovačnému obstarávaniu tejto príručky.

c) Premena ambícií na činy a záväzky. Na zabezpečenie premeny ambícií do činov 
je potrebné vytvoriť strategický politický rámec a akčný plán. Zatiaľ čo v politickom 
rámci sú vyjadrené priority, KPI, zodpovednosti, v akčnom pláne sú definované
činnosti, jednotliví aktéri, zdroje, rozpočet, harmonogram atď. Ako príklad sa 
uvádza Rakúsko a jeho spolková stratégia v oblasti výskumu, technológií a inovácií.

d) Budovanie kapacít. Inovačné VO si vyžaduje odborné kapacity, pri budovaní 
ktorých môže pomôcť odborná príprava (bod 2.1.1), spolupráca viacerých
obstarávateľov (bod 2.1.2), ale napr. aj centralizácia verejného obstarávania (bod 
2.1.2). V EÚ nielen, že existujú viaceré národné kompetenčné centrá, ale existuje 
aj iniciatíva EÚ, ktorá ich vzájomné prepája . Slovensko zatiaľ nemá kompetenčné 
centrum, a teda nie je ani súčasťou iniciatívy. Viac informácií k rôznym formám
spolupráce (big buyers, ICLEI, atď.) je uvedených napr. aj v Usmernení
k inovačnému obstarávaniu.

Analýza príležitostí využitia inovačných partnerstiev
pre rozvoj IM v SR – Návrh riešení slabých stránok a ohrození
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Prierezové opatrenia pre mitigáciu ohrození (2/2) 

f) Pritiahnutie inovátorov. Ak sa aj na Slovensku vytvoria podmienky umožňujúce 
rozvoj obstarávania výskumu a vývoja,  napr. vybudovaním odborných kapacít
a prekonaním averzie voči riziku, kľúčovým problémom bude dosiahnuť, aby sa
zapojili aj firmy. Osobitnou výzvou je zapojenie malých a stredných podnikov.1

To sa dá dosiahnuť okrem iného aj spoluprácou s trhom (napr. vo forme častých
a dôkladných konzultácií), ale aj maximálnou mierou transparentnosti
a spravodlivosti celého procesu. 

Nezanedbateľné bude vytvorenie aj finančných motivácií pre zapojenie sa podnikov, 
ktoré nemusí spočívať len vo vysokých odmenách, ale aj v dizajnovaní procesu tak, 
aby bolo zapojenie sa do skorších štádií finančne a prácne nenáročné. Náročnosť 
by sa mala zvyšovať s ďalšími selekciami, čo umožní lepšie rozloženie záťaže medzi 
jednotlivé subjekty tak, aby sa záťaž (a odmeny) postupne zvyšovali so zvyšujúcou sa 
šancou na úspech.

Potrebné je aj dosiahnuť čo najnižšiu administratívnu záťaž a sústrediť sa na vecnú, 
a nie procesnú stránku. Aj v dôsledku slabšej miery informatizácie na Slovensku 
existuje vo verejnom obstarávaní stále povinnosť pre firmy predkladať doklady, ale 
v tejto oblasti sa dosiahol značný pokrok a napr. na preukázanie podmienok účasti 
osobného postavenia dnes už stačí doručiť „len“ výpis z registra trestov fyzických 
osôb. 

Všetky ostatné doklady si vedia verejní obstarávatelia overiť aj sami
prostredníctvom služby oversi.gov.sk. Samozrejmosťou je využívanie tzv.
Jednotného európskeho dokumentu (JED), ktorým možno dočasne nahradiť
všetky doklady. 

Administratívne náročnou však ostáva účasť zahraničných firiem, pri ktorých
slovenskí verejní obstarávatelia nemajú možnosť overiť si ich vo vnútroštátnych
registroch. Ďalšou prekážkou je aj často rozdielny systém vo vydávaných
dokladoch (rozličné systémy zdravotného, sociálneho poistenia, rozličný daňový 
alebo colný systém, atď.). Legislatívnou bariérou je povinnosť preverovať pri
zahraničných subjektoch splnenie podmienok účasti tak v mieste ich sídla, ako aj
v Slovenskej republike (pozri znenie podmienok účasti podľa § 32 ods. 1 ZVO), čo 
však vychádza zo Smernice 2014/24.

Ďalšími opatreniami pre zvýšenie účasti v inovačnom obstarávaní je zníženie
náročnosti fakultatívnych podmienok účasti (napr. nižšia vyžadovaná výška obratu 
za minulé roky, menej vyžadovaných preukázaných predošlých skúseností, atď.), 
delenie zákazky na menšie časti, ktoré umožní účasť aj špecializovanejším
a menším spoločnostiam, a iné.

Zdroje:
[1] https://single-market-economy.ec.europa.eu/document/372e4a50-63ef-4ad-
9-964f-e64fc5d76861_en
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Sumár zistení analytickej časti výstupu

Európska únia podporuje inovácie vo verejnom obstarávaní prostredníctvom verejného obstarávania v predobchodnej fáze (PCP), ktoré „možno využiť
v prípadoch, keď nie je na trhu blízko riešenia a je potrebný nový výskum a vývoj“ a prostredníctvom verejného obstarávania na inovatívne riešenia (PPI), ktorých 
cieľom je zakúpiť existujúce inovatívne riešenia, ktoré ešte nedošli do štádia plnej komercializácie, ale nie je už u nich potrebný ďalší výskum a vývoj. PCP sú
oslobodené od ustanovení Smernice o verejnom obstarávaní (Článok 14 Smernice 24/2014/EÚ). PPI sú plne regulované opatreniami Európskej smernice o
verejnom obstarávaní a pre ich implementáciu je možné zvoliť akýkoľvek typ procesu zákazky opísaný v smerniciach, iba s výnimkou inovatívneho partnerstva.

Postup s názvom Inovatívne partnerstvo umožňuje verejným obstarávateľom výber partnerov procesne na základe zadávacieho konania, bez aplikácie výnimky, 
s cieľom nechať ich rozvíjať inovatívne riešenie na mieru podľa požiadaviek verejného obstarávateľa (toto zadávacie konanie nie je podľa Smernice obmedzené 
iba na služby VVaI , ako je to pre metódu PCP). Inovačné partnerstvo je určené najmä pre prípady, keď náklady na žiadaný výskum či vývoj sú buď veľmi vysoké
a dodávatelia by tento výskum bez možnosti následných dodávok sami z vlastnej iniciatívy v danom čase nevykonávali, alebo keď výskum či vývoj smeruje k
vývoju špecifického požadovaného produktu. Také zákazky je nutné zadávať výhradne na základe najlepšieho pomeru medzi cenou a kvalitou, pretože sa jedná
o najvhodnejší spôsob porovnávania ponúk na inovatívne riešenie. Inovatívne partnerstvo sa javí akovhodný nástroj na realizáciu niektorých významných projektov
z oblasti dopravnej telematiky, kde doposiaľ chýba na trhu riešenie, ktoré by pokrývalo potreby verejného obstarávateľa, napríklad výstavba sietí
vysokorýchlostných železníc. Vhodným impulzom pre väčšiu dôveru a využívanie tohto nástroja by mohla byť úspešná realizácia menšieho projektu. Je však
dôležité mať na pamäti, že inovatívne partnerstvo je v podmienkach SR nový a nevyužitý nástroj obstarávania inovácií, u ktorého zatiaľ chýba rozhodovacia prax
a skúsenosti verejných obstarávateľov. Ako ďalšie riziko vnímame aj pomerne stručnú právnu úpravu a nejednotné metodické pokyny.

Európske inovačné partnerstvá sú platformy zainteresovaných inovačných subjektov v oblasti tém spoločenských problémov; aktuálne sú to: aktívne a zdravé 
starnutie, poľnohospodárska udržateľnosť a produktivita, inteligentné mestá a komunity, voda, suroviny. Z programu Horizont 2020 nie je poskytované
financovanie pre hlavné aktivity, iba financovanie aktivít vytvárania sietí (networking).

Zdroje:
Das, TK., B-S Teng (2000). A resource-based theory of strategic alliances. Journal of Management.

Príklady výziev a programov zameraných na inovácie v IM
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Program Impact Innovation 
• nielen experimentálny vývoj,
 priemyselný výskum
• aj netechnologické a sociálne
 inovácie a úvodné fázy
 inovácie – ako  financovanie
 intenzívnej analýzy problému,
 identifikovanie nápadov,
 zapojenie relevantných
 zainteresovaných strán,
 podpora od odborníkov na
 inovácie, vývoj vhodných
 riešení 

Program  R&D Infrastructure 
Funding 
• budovanie a rozvoj
 infraštruktúry na výskum
 a vývoj na použitie
 v základnom aj aplikovanom
 výskume

Program Collective Research  
• kooperatívne
 predkonkurenčné výskumné
 projekty s otvorenými
 výsledkami dostupnými pre
 priemysel, ktoré nezahŕňajú
 žiadny priamo využiteľný vývoj
 produktov a procesov alebo 
 služieb; vývoj inovatívnych
 riešení medzipodnikového
 významu (riešenie bežných
 problémov)

Výzva na podporu
komerčných vozidiel
s vlastným riadením
a podporu dodávateľského 
reťazca  
• priemyselný výskum
 a experimentálny vývoj
• podpora vývoja a zapĺňania
 technologických medzier
 komerčných autonómnych
 vozidiel

Výzvy programu DOPRAVA 
2020+ 
• aplikovaný výskum (zahŕňa
 priemyslový výskum,
 experimentálny vývoj a ich
 kombináciu) a inovácie podľa
 čl. 28 a čl. 29 Nariadenia a
 čl. 1.3. písm. y) a bb) Rámca
• udržateľná doprava,
 interoperabilná doprava,
 bezpečná doprava,
 ekonomická doprava,
 inteligentná doprava a
 priestorové dáta v doprave

Výzva Budovanie
nízkouhlíkovej klimaticky 
odolnej budúcnosti:
ekologické vozidlá  

• príklad témy:  Integrované, od
 značky nezávislé architektúry,
 komponenty a systémy pre
 elektrifikované vozidlá novej
 generácie optimalizované pre
 infraštruktúru
• inovačná akcia
 

Raptor 
• priemyselný výskum 
 a experimentálny vývoj

Výzva Bezpečná, odolná 
doprava a služby
inteligentnej mobility
pre cestujúcich a tovar 

• príklad témy: Spoločné
 prístupy k overovaniu
 bezpečnosti systémov CCAM 
• výskumná a inovačná akcia
• na konci projektu očakávaná
 TRL 5
 

Veľká
Británia

EÚ –
H2020 EÚ – HE

Rakúsko Rakúsko Rakúsko ČR
EÚ – EIT
Urban

Mobility
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Príklady výziev
na inovácie
v udržateľnej 
a inteligentnej 
mobilite (1/4)

Veľká Británia Horizont 2020 

• vyhlasovateľ výzvy („competition“): Inovate UK – súčasť vládnej   
 agentúry UK Research and Innovation, rozpočet pre oblasť vedy
 ministerstva podnikania, energetiky a priemyselnej stratégie, s
 rozpočtom pre roky 2019 – 2020 1,27 mld. £. Cieľom je urýchľovať
 ekonomický rast Spojeného kráľovstva stimulovaním a podporou
 inovácií v podnikoch; Zenzic – platforma zástupcov vlády, univerzít a
 priemyslu na podporu integrácie a koordinácie britského ekosystému
 CAM financovaná z grantov, a servisného poplatku vo výške 3 % výšky
 grantu; pomáha Inovate UK a ekosystému CAM pri kolaboratívnych
 projektoch budovaním konzorcií a technickými a trhovými analýzami;
 Centre for Connected and Autonomous Vehicles – vládny útvar
 vytvorený v r. 2015 ministerstvom dopravy a ministerstvom
 podnikania – zabezpečenie súladu projektu s legislatívou
• kategórie výskumu: priemyselný výskum a experimentálny vývoj
• cieľ: podpora technológií, produktov a služieb do podoby komerčných
 ponúk; zameranie sa na podporu vývoja a zapĺňania technologických
 medzier komerčných autonómnych vozidiel a podporu rastu
 dodávateľského reťazca v Spojenom kráľovstve
• súlad s: Future of Mobility Urban Strategy, bezpečnostnými
 štandardami pre testovanie automatizovaných vozidiel od
 ministerstva dopravy 
• alokácia 40 mil. £, granty od 0,5 – 9 mil. £, intenzita 55 % 
• zadarmo poskytnutý špecialista pre inovácie a rast 
• vedúci partner: britský súkromný podnik, dopravný podnik alebo
 orgán samosprávy; povinné vytvorenie konzorcia aspoň 3 subjektov
• podmienky štátnej pomoci sú definované v Dohode o obchode
 a spolupráci medzi EÚ a Spojeným kráľovstvom
• oprávnené náklady: personálne náklady, režijné (20 % pracovných
 nákladov) – nepriame (administratívne), priame (laptopy, nábytok,
 nájom, energie, IT vybavenie), materiál, kapitálový majetok,
 subdodávky, cestovné náklady, iné (poplatky za využitie skúšobní,
 laboratórií, tréningy, príprava technických správ, trhové analýzy,
 licencie, náklady na registráciu patentov)

• časť Pracovného programu 2018 – 2020: 11.Inteligentná, ekologická
 a integrovaná doprava
• Vyhlasovateľ: Innovation and Networks Executive Agency (INEA)
• výzva („call“) Ekologické vozidlá H2020-LC-GV-2018-2019-2020
 s deviatimi témami
• cieľ výzvy: príprava na masívny nárast elektrifikovaných vozidiel
 a podpora európskeho priemyslu, aby si udržal svoju vedúcu svetovú
 pozíciu v dodávaní automobilových produktov. podpora vývoja novej
 generácie elektrických vozidiel s dojazdom minimálne 400 km,
 podpora mestskej mobility, nabíjacej infraštruktúry; 189 mil. €
 plánované dosahy: 
• významné pokroky v technológii e-pohony – e-motory, výkonová
 elektronika, systém nabíjania s veľkým vplyvom na celkovú
 efektívnosť pohonnej sústavy
• zlepšenie cenovej dostupnosti vyvinutých komponentov a
 subsystémov minimálne o 20 % nákladov hromadnej výroby 
 v porovnaní s nákladmi na najlepšie komponenty súčasnej generácie)
• integrácia nových komponentov a funkcií vo vozidle pre vývoj
 nových konceptov cenovo dostupných EV umožňujúcich dlhé cesty
 (napr. 700 – 1000 km) so zdržaním v dôsledku nabíjania maximálne
 60 – 90 minút bez negatívneho vplyvu na pohonnú sústavu EV
 a batériu
• zvýšenie celkovej účinnosti nových funkcionalít v celom systéme
 preukázaný implementáciou hardvéru v plnej veľkosti v existujúcom
 demovozidle
• téma č. 1 výzvy (príklad) – Integrované, od značky nezávislé  
 architektúry, komponenty a systémy pre elektrifikované vozidlá
 novej generácie optimalizované pre infraštruktúru LC-GV-01-2018
• typ akcie/kategórie výskumu: Inovačná akcia (IA) – prototypovanie,
 testovanie, predvádzanie, pilotovanie, rozsiahla validácia produktu
 a trhová replikácia (vytváranie plánov a predpokladov alebo návrhov
 nových, zmenených alebo vylepšených produktov, procesov alebo
 služieb)
• cieľ témy: podpora vývoja častí elektrických vozidiel s nájdením
 najlepšieho pomeru medzi rýchlym nabíjaním, veľkosťou
 a životnosťou batérie
• alokácia 42 mil. €, granty 3 – 5 mil. €, intenzita 70 % (komerčný
 subjekt), 100 % (iný subjekt)
• konzorcium aspoň troch členov z troch krajín
• podmienky štátnej pomoci: nie je štátnou pomocou
• oprávnené náklady: priame osobné náklady, priame náklady na
 subdodávky, náklady na poskytnutie finančnej podpory tretím
 stranám, ostatné priame náklady, nepriame náklady, ostatné náklady

2022 2017 –Výzva na podporu komerčných vozidiel s vlastným
riadením a podporu dodávateľského reťazca 

Výzva (call) Budovanie nízkouhlíkovej klimaticky 
odolnej budúcnosti: ekologické vozidlá 

Príklady výziev
na inovácie
v udržateľnej 
a inteligentnej 
mobilite (2/4)

Horizont Európa Rakúsko

• časť Pracovného programu 2021 – 2022 8. Klíma, energetika a mobilita
• destinácia: Bezpečná, odolná doprava a služby inteligentnej mobility
 pre cestujúcich a tovar; oblasti dosahu destinácie: vedúce postavenie
 priemyslu v kľúčových a vznikajúcich technológiách, ktoré pracujú
 pre ľudí; inteligentná a udržateľná doprava
 plánované dosahy destinácie:
• urýchlenie implementácie inovatívnych technológií a systémov
 (CCAM) pre cestujúcich a tovar 
• ďalší rozvoj multimodálneho dopravného systému prostredníctvom
 udržateľnej a inteligentnej diaľkovej a mestskej nákladnej dopravy
 a logistiky, modernizovaných a odolných fyzických a digitálnych
 infraštruktúr pre inteligentnejšie vozidlá a operácie s cieľom  
 optimalizovať efektívnosť celej siete 
• drastické zníženie počtu dopravných nehôd, nehôd a smrteľných
 nehôd smerom k dlhodobému cieľu EÚ (Vision Zero) a zvýšiť odolnosť
 dopravných systémov
• výzva: Bezpečná, odolná doprava a služby inteligentnej mobility
 pre cestujúcich a tovar HORIZON-CL5-2021-D6-01 s 13-imi témami
 (topics)
• vyhlasovateľ výzvy („call“): European Climate Infrastructure and
 Environment Executive Agency (CINEA); alokácia výzvy: 167 mil. €
• téma č. 2 výzvy (príklad) – Spoločné prístupy k overovaniu
 bezpečnosti systémov CCAM (Partnerstvo CCAM)
 HORIZON-CL5-2021-D6-01-02
• typ akcie/ kategórie výskumu: výskumné a inovačné akcie (RIA) –
 získanie nových poznatkov, preskúmanie realizovateľnosti novej
 alebo vylepšenej technológie, produktu, procesu, služby alebo
 riešenia; základný a aplikovaný výskum, vývoj a integrácia technológie,
 testovanie a validácia na malom prototype v laboratórnom alebo
 simulovanom prostredí; TRL 5 na konci projektu
• cieľ témy: spoločné metodiky a nástroje na validáciu bezpečnosti
 systémov CCAM definované, akceptované a validované hodnotovým
 reťazcom CCAM a jeho partnermi v oblasti výskumu a inovácií orgánmi
 a certifikačnými orgánmi a kampaňami spotrebiteľského testovania,
 postupy overovania, validácie a hodnotenia založené na realistických
 a relevantných testovacích prípadoch z databázy
• alokácia 15 mil. €, grant 12 – 15 mil. € (podpora iba 1 projektu),
 intenzita 100 %
• konzorcium aspoň troch členov z troch krajín
• podmienky štátnej pomoci: nie je štátnou pomocou
• oprávnené náklady: personálne, subdodávky, nákup, ostatné
 a nepriame náklady

• vyhlasovateľ: Rakúska agentúra na podporu výskumu Die
 Österreichische Forschungsförderungsgesellschaft (FFG) – národná
 agentúra pre financovanie priemyselného výskumu a vývoja
 v Rakúsku, podpora vývoja nových produktov a služieb a zvyšovania
 konkurencieschopnosti na globálnom trhu, financovanie výskumných
 a inovačných projektov, medzinárodné sieťovanie; spravovaná
 Spolkovým ministerstvom pre ochranu klímy, životné prostredie,
 energetiku, mobilitu, inovácie a technológie a Spolkovým
 ministerstvom práce a hospodárstva
• program: Impact Innovation; národné financovanie
• zameranie/cieľ: podpora inovačných metód riešenia problémov so
 zapojením všetkých relevantných zainteresovaných strán s cieľom
 nájsť nové nápady a vyvinúť efektívne riešenia. Výsledkom majú byť
 výlučne komerčné služby, produkty alebo procesy (alebo ich príprava)
 ponúkajúce pridanú hodnotu pre cieľovú skupinu na konkrétnom trhu.
 Podpora rôznych tém vrátane mobility
• prijímatelia: malé a stredné podniky – startupy, súkromné komerčné
 a nekomerčné spoločnosti a partnerstvá, fyzické osoby/živnostníci,
 združenia, neziskové organizácie 
• kategórie výskumu: experimentálny vývoj, priemyselný výskum, nie
 však výlučne, podpora sa chápe širšie a zahŕňa aj netechnologické
 a sociálne inovácie a úvodné fázy inovácie – ako  financovanie
 intenzívnej analýzy problému, identifikovanie nápadov, zapojenie
 relevantných zainteresovaných strán, podpora od odborníkov
 na inovácie, vývoj vhodných riešení 
• granty, max. 150 000 €, intenzita 50 %, trvanie: 12 mesiacov
• žiadosti sú podávané a vyhodnocované priebežne
• výber projektov: Hodnotenia vykonávajú odborníci z FFG. Hodnotenia
 sa vykonávajú prostredníctvom rýchlych schvaľovacích procesov
 a sú založené na hodnotiacej tabuľke FFG
• oprávnené náklady: náklady, ktoré sa dajú priradiť projektu, ktoré
 vznikli priamo, reálne a počas obdobia financovania a sú preukázateľné
 podpornou dokumentáciou, vzniknuté po predložení žiadosti a po
 zmluvne dohodnutom začatí projektu, náklady tretích strán
 (zapojenie odborníkov, iných aktérov), organizácia workshopov

2022 2017 –Výzva: Bezpečná, odolná doprava a služby
inteligentnej mobility pre cestujúcich a tovar

Program Impact Innovation 
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Príklady výziev
na inovácie
v udržateľnej 
a inteligentnej 
mobilite (3/4)

Rakúsko Rakúsko

• vyhlasovateľ: Rakúska agentúra na podporu výskumu Die
 Österreichische Forschungsförderungsgesellschaft (FFG) – národná
 agentúra pre financovanie priemyselného výskumu a vývoja
 v Rakúsku; Rakúsky fond – štátny fond plnený z podielov spolkovej
 vlády na dani zo mzdy po odpočítaní štátnych a komunálnych
 podielov slúžiaci na financovanie v oblasti základného výskumu
 a aplikovaného výskumu a vývoja technológií a inovácií;
 Nationalstiftung für Forschung, Technologie und Entwicklung
 (Národná nadácia pre výskum, technológiu a vývoj) – financovanie
 výskumných iniciatív a internacionalizácie excelentnosti národného
 výskumu, mimo každoročných prostriedkov z federálneho rozpočtu.
 V správnej rade nadácie sú zastúpené všetky ministerstvá poverené
 výskumnými agendami, aby sa pri prideľovaní prostriedkov sledovala
 koordinovaná výskumná stratégia a investovalo do najlepších
 projektov, ktoré v strednodobom horizonte zabezpečia špičkovú
 výskumnú excelentnosť. Nadácia nemá administratívne štruktúry,
 financie sú prideľované cez existujúce spolkové finančné inštitúcie
• program: R&D Infrastructure Funding; národné financovanie
• zameranie/cieľ: podpora univerzít a výskumných pracovísk pri
 budovaní profilu a plánovaní rozvoja a zakladaní nových a
 perspektívnych oblastí výskumu, podpora firiem pri zakladaní
 a rozširovaní priemyselných výskumných a vývojových infraštruktúr
 a vytváranie stimulov pre koordinované spoločné získavanie
 a využívanie výskumných a vývojových infraštruktúr výskumnými
 pracoviskami a podnikmi
• prijímatelia: vedecké a vzdelávacie inštitúcie (univerzity, neuniverzitné
 výskumné inštitúcie), iné nekomerčné inštitúcie, podniky
• kategórie výskumu: budovanie a rozvoj infraštruktúry na výskum
 a vývoj na použitie v základnom aj aplikovanom výskume
• granty 0,5 – 1,5 mil. €, intenzita 65 %, trvanie: 0 – 60 mesiacov
• žiadosti sú podávané a vyhodnocované priebežne
• výber projektov: N/A
• oprávnené náklady: obstarávacie náklady infraštruktúry výskumu
 a vývoja sú financované v plnej výške. Financovanie sa poskytuje
 na „spúšťacie“ náklady (do 15 % schválených celkových nákladov),
 ktoré sú potrebné na spustenie infraštruktúry výskumu a vývoja,
 nie však na bežnú prevádzku (personál, materiál, tretie strany,
 cestovné náklady).

• vyhlasovateľ: Rakúska agentúra na podporu výskumu Die
 Österreichische Forschungsförderungsgesellschaft (FFG) – národná
 agentúra pre financovanie priemyselného výskumu a vývoja
 v Rakúsku, podpora vývoja nových produktov a služieb a zvyšovania
 konkurencieschopnosti na globálnom trhu, financovanie výskumných
 a inovačných projektov, medzinárodné sieťovanie a Spolkové
 ministerstvo Rakúskej republiky pre ochranu klímy, životné
 prostredie, energetiku, mobilitu, inovácie a technológie
• program: Collective Research; národné financovanie
• zameranie/cieľ: financovanie kooperatívnych výskumných projektov
 (sektorových projektov) v rámci kolektívneho výskumu; podpora
 predkonkurenčných výskumných projektov; podpora rôznych tém
 vrátane mobility
• prijímatelia: konzorciá záujmových skupín alebo neuniverzitných
 výskumných inštitúcií spojených s tzv. užívateľským výborom
 zloženým z najmenej troch spoločností z priemyselného sektora
• kategórie výskumu: kooperatívne predkonkurenčné výskumné
 projekty s otvorenými výsledkami dostupnými pre priemysel, ktoré
 nezahŕňajú žiadny priamo využiteľný vývoj produktov a procesov
 alebo služieb; vývoj inovatívnych riešení medzipodnikového významu
 (riešenie bežných problémov)
• granty max. 325 000 €, intenzita 65 %, trvanie: 12 mesiacov
• žiadosti sú podávané a vyhodnocované priebežne
• výber projektov: hodnotenia vykonávajú odborníci z FFG.
 Hodnotenie sa vykonáva v rámci hodnotiacej tabuľky všeobecného
 programu a niektorých dodatočných usmernení pre financovanie
 kolektívneho výskumu
• oprávnené náklady: náklady, ktoré sa dajú priradiť projektu, ktoré
 vznikli priamo, reálne a počas obdobia financovania a sú
 preukázateľné podpornou dokumentáciou, vzniknuté po predložení
 žiadosti a sú v súlade s grantovou zmluvou; ak sú zapojené aspoň tri
 spoločnosti, musia poskytnúť peňažný príspevok vo výške
 najmenej 20 % celkových nákladov projektu; okrem toho môžu
 spoločnosti prispieť maximálne 15 % z celkových nákladov
 projektu ako nepeňažné služby (poskytnutie materiálu alebo
 infraštruktúry potrebnej pre projekt, personálne zapojenie
 v hodinách); podrobnejšie v príručke

2016 – 2020 –Program R&D Infrastructure Funding Programy Collective Research    

Príklady výziev
na inovácie
v udržateľnej 
a inteligentnej 
mobilite (4/4)

Česká republika EÚ – EIT Urban Mobility

• vyhlasovateľ výzvy: Technologická agentura České republiky
 (TA ČR) – vládna agentúra na podporu spolupráce medzi výskumnými
 organizáciami a podnikateľskou sférou, na výber a financovanie
 projektov aplikovaného výskumu a inovácií zo svojich programov.
 Päťčlenné predsedníctvo menuje vláda na návrh Rady pro výzkum,
 vývoj a inovace, desaťčlennú kontrolnú radu z radov expertov menuje
  Poslanecká snemovňa parlamentu ČR, dvanásťčlennú výskumnú
 radu menuje z expertov vláda na návrh Rady pro výzkum, vývoj
 a inovace; odborové komisie ako poradné orgány
• program: Program na podporu aplikovaného výzkumu,
 experimentálního vývoje a inovací v oblasti dopravy – DOPRAVA
 2020+; sedemročný; cca 100 mil. €; cca 80 projektov; priemerná
 intenzita 80 % národné financovanie, EÚ
• špecifické ciele: udržateľná doprava, interoperabilná doprava,
 bezpečná doprava, ekonomická doprava, inteligentná doprava
 a priestorové dáta v doprave
• zameranie/cieľ: podpora projektov aplikovaného výskumu
 a experimentálneho vývoja, ktorých výsledky majú vysoký potenciál
 pre ich uplatnenie v nových prístupoch, technologických postupoch
 a službách,  posilnenie spolupráce výskumného, akademického
 a súkromného sektora, vytvorenie podmienok pre komercializáciu
 výsledkov výskumu
• prijímatelia: malé a stredné podniky – startupy, súkromné komerčné
 a nekomerčné spoločnosti a partnerstvá, fyzické osoby/živnostníci,
 združenia, neziskové organizácie 
• kategórie výskumu: aplikovaný výskum (zahŕňa priemyslový výskum,
 experimentálny  vývoj a ich kombináciu) a inovácie podľa čl. 28 a čl. 29
 Nariadenia a čl. 1.3. písm. y) a bb) Rámca
• Výzva (príklad): tretia verejná súťaž
• granty, alokácia 500 mil. Kč; max. 50 mil. Kč. , intenzita 80 %,
 trvanie: 12 mesiacov
• štátna pomoc: podľa Nariadenia Komisie (EÚ) č. 651/2014  (GBER)
 v akt. Znení a Rámca pre štátnu podporu výskumu, vývoja a inovácií
 2014/C 198/01
• žiadosti boli podávané 15.4. – 16.6.2021
• výber projektov: prijatie návrhov, 3 oponenti, spravodajca vypracuje
 súhrnnú hodnotiacu správu, odborný poradný orgán zo zástupcov
 rezortov vypracuje záverečné stanovisko a návrh poradia projektov,
 predsedníctvo rozhodne
• oprávnené náklady: osobné náklady, nástroje a vybavenie, náklady
 na zmluvný výskum, technické poznatky a patenty, dodatočné
 nepriame (25 % alebo skutočné) a ostatné prevádzkové náklady,
 registrácia patentov a pod. a ďalších nehmotných aktív, náklady
 na vyslanie, poradenské a podporné služby v oblasti inovácií
 

• vyhlasovateľ výzvy: Európsky inovačný a technologický inštitút
 (EIT) –  nezávislá agentúra Európskej únie s právnou subjektivitou
 založený v roku 2008 s cieľom posilniť schopnosť Európy inovovať, je
 neoddeliteľnou súčasťou programu Horizon. EIT realizuje Strategickú
 inovačnú agendu (SIA) na roky 2021 – 2027 v rámci programu
 Horizont Európa s rozpočtom 3 mld. €
• program: EIT podporuje 8 iniciatív vrátane EIT Urban Mobility:
 Inteligentná, ekologická a integrovaná doprava s rozpočtom
 0,4 mld. € na roky 2020 – 2026
• výzva: City RAPTOR (Rapid Applications for Transport)
• zameranie/cieľ: riešenie špecifických výziev mestskej mobility pre
 mestá/obce/štvrte a podpora miestnych riešení financovaním
 jednotlivcov, tímov, začínajúcich podnikov alebo MSP s podporou
 príslušného mesta/obce/štvrte; RAPTOR sa zameriava na riešenie
 špecifických výziev mestskej mobility poskytovaním kaskádového
 financovania prostredníctvom súťaže, ktorú organizuje každý
 ocenený projekt RAPTOR. Grant sa použije na vývoj a testovanie
 minimálne funkčných produktov na riešenie problémov špecifickej
 mestskej mobility s integrovanou testovacou fázou podporovanou
 pôvodným mestom  
• vedúci partner, prijímatelia: vedúcim žiadateľom musí byť mesto –
 hlavný partner mestskej mobility EIT alebo pridružená entita
 hlavného partnera; povinné vytvorenie konzorcia minimálne
 2 subjektov (1 univerzitná alebo výskumná inštitúcia a/alebo
 1 program na tvorbu rizikového kapitálu a/alebo akcelerátor) z dvoch
 krajín a maximálne 3 subjektov 
• kategórie výskumu: vývoj a testovanie minimálne funkčných
 produktov, výsledkom majú byť tri riešenia umiestniteľné na trhu
• kaskádové granty, alokácia 630 tis. €; max. 3 konzorciá – max.
 210 tis. € jedno ; intenzita 70 %, trvanie: 8 mesiacov; konzorcium
 rozdeľuje pre SME alebo startupy balík 90 tis € (max. 30 tis. na
 1 riešenie)
• štátna pomoc: nie je štátnou pomocou
• žiadosti boli podávané 14. 12. 2021 – 25. 2. 2022
• výber projektov: prechádza individuálnym hodnotením troch
 expertov, ktorí následne musia spoločne dosiahnuť konsenzus
 a zástupcovia úspešných žiadostí následne svoj projekt obhajujú
 pred výberovou komisiou
• oprávnené náklady: osobné náklady, náklady na subkontrakty,
 cestovné náklady, iné tovary a služby

2021 – 20XX –Výzvy programu DOPRAVA 2020+ Raptor
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Platforma spolupráce Inteligentná mobilita Slovenska

Záujmové združenie právnických osôb Inteligentná mobilita Slovenska založil 
verejný, súkromný a akademický sektor ako súčasť podporného prostredia  
v prospech rozvoja inteligentnej mobility na Slovensku. 

Ambíciou združenia je odstraňovať bariéry, ktoré obmedzujú́ inovačné́ aktivity
v doprave a najmä v oblasti inteligentnej mobility. Platforma má za cieľ
rozvíjať a zlepšovať verejnú politiku v oblasti mobility a akcelerovať
inovácie v doprave, v ktorých Slovensko zaostáva.

Platformy spolupráce inteligentnej/budúcej mobility kľúčových hráčov 
v národných ekonomikách, kde lídrom je štát, priemysel/služby alebo 
startupy, pôsobia vo viacerých vyspelých štátoch v Európe a v zámorí. 
Sú dôležitou súčasťou podporného prostredia, spolupodieľajú sa na 
akcelerácii inovácií v doméne a na jej transformácii. Zabezpečujú  
obsahové aktivity, ako je napríklad organizovanie odborných
podujatí, činnosť zmiešaných pracovných skupín, podporujú
prípravu a realizáciu projektov a programových iniciatív,
spolupracujú na tvorbe koncepčných materiálov, návrhoch
regulácií a právnej úpravy a podobne. 

Platforma tak pomáha participácii pri návrhu politík a regulácii
v inteligentnej mobilite, pri identifikácii príležitosti a realizácii 
projektov, pri hľadaní zdrojov financovania a v neposlednom
rade pri šírení najlepšej praxe a skúseností zo zahraničia.
Význam platformy je dôležitý najmä s ohľadom na nové
príležitosti vyplývajúce z nového programového obdobia
2020 – 27, kde vnímame koordináciu aktérov ekosystému
inteligentnej mobility ako zásadnú.

Prínos členstva v platforme:

• vytváranie nových inovačných, výrobných a obchodných partnerstiev, 
• zapájanie sa do regulačného procesu: prehľad a účasť na pripomienkovaní noriem 
 regulačného a legislatívneho prostredia pre fungovanie inteligentnej mobility,
• zapájanie sa do tvorby a realizácie stratégií a akčných plánov rozvoja   
 integrovaných dopravných systémov na národnej úrovni ako aj na úrovni 
 regionálnych a lokálnych samospráv,
• získavanie najnovších poznatkov a možnosť zapájať sa do projektov  
 výskumu a vývoja,
• informácie o podporných schémach, ktoré pomôžu zavádzať  
 technológie inteligentnej mobility do praxe,
• možnosť využitia domácich a medzinárodných finančných nástrojov 
 a podporných mechanizmov,
• vytváranie nových príležitosti pre rozvoj v oblasti inteligentnej 
 mobility ako takej, vytváranie tlaku na jej rozvoj na Slovensku,
• zvyšovanie konkurencieschopnosti v oblasti inteligentnej mobility 
 a jej oblastí,
• zapájanie sa do spolupráce a činností medzinárodných organizácií, 
 združení a pracovných skupín v oblasti mobility vrátane  
 štandardizácie,
• účasť na realizácii Proofs of Concept a pilotných realizácií riešení 
 inteligentnej mobility,
• participovanie na vytváraní rámca vzdelávania expertov aj  
 odborných pracovníkov tvorby a prevádzky dopravných  
 systémov s prvkami inteligentnej mobility,
• účasť na vytváraní pozitívneho obrazu inteligentnej mobility  
 a jej spoločenských prínosov voči odbornej aj širokej verejnosti.
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