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Skratky a akronymy

AETR Eurdpska dohoda o praci posadok vozidiel v medzinarodnej cestnej doprave
CORTE Konfederécia organizacii presadzovania prava v cestnej doprave
ESD Eurdpsky sudny dvor

ECR Euro Controle Route

ETF Eurdpska federécia pracovnikov v doprave

EU Eurdpska unia

IRU Medzinarodna Unia cestnej dopravy

POA Obdobie dostupnosti

ROADPOL | Europska siet’ cestnej policie

TCA Dohoda o obchode a spolupraci medzi EU a Spojenym kralovstvom
UK Spojené kralovstvo

Prirucka pre grafiku

"JOURNEY" Pojem "cesta" v prikladoch niZz$ie znamena jednu cestn( prepravu.

Mapa s farbami oznacujucimi jednotlivé krajiny a ich $pecifika.
o  7lta pre ¢lenské staty EU,
e Zelend pre krajiny EHP,
e Ruzova farba pre krajiny AETR,
e Blue for UK (signatar TCA) a
e Cervena pre osobitné pripady, ako je Svajéiarsko (signatar AETR, nie je
&lenskym $tatom EU, ale dodrziava nariadenie (ES) &. 561/2006).

Sipka oznadujiica cestu, na ktora sa vzt'ahuje nariadenie (ES) &. 561/2006

Sipka oznacujiica cestu, ktora sa riadi AETR

Sipka oznacujtica cestu, ktora sa riadi TCA

Sipka oznacujiica cestu z krajiny 3", ktora nepatri do Ziadnej z uvedenych kategorii.

Ikona oznacujuca krajinu, v ktorej je dopravny podnik registrovany

Ikona oznacujuca vykladku pocas tej istej cesty. V pripade, Ze medzi Sipkami nie je
tato ikona, znamena to, Ze nejde o t istd jazdu, ale o nov{, a preto sa mézu zmenit
platné pravidla.

Ikona oznacujuca miesto cestnej kontroly.




1. Uéel a rozsah posobnosti

Utelom tohto dokumentu je predlozit' vieobecne dohodnuté a zjednoduiené vysvetlenie
nariadenia (ES) ¢&. 561/2006' v kontexte cestnych kontrol, ako je uvedené v smernici
2006/22/ES? a upravené balikom opatreni pre mobilitu 12 . V pripade potreby sa v fiom uvadza
aj odkaz na iné slvisiace nariadenia, ako je nariadenie (EU) &. 165/2014* , priloha IB k
nariadeniu Rady (EHS) ¢. 3821/85° a priloha IC pripojena k vykonavaciemu nariadeniu
Komisie (EU) 2016/799% . Désledky zmien balika mobility 1 v nariadeni (EU) &. 165/2014 st
v8ak uvedené v samostatnom dokumente.

V dokumente sa tiez posudzuju niektoré interakcie nariadenia (ES) ¢. 561/2006 s Dohodou o
obchode a spolupraci medzi EU a Spojenym kralovstvom’ a AETR® . Okrem toho sa
diskutovalo o désledkoch niektorych nedavnych sudnych pripadov a do dokumentu boli
zahrnuté niektoré aspekty relevantné pre podnikové kontroly.

Tento dokument vychadza z predchadzajlcej akcie s ndzvom "TRACE", ktor( financovala
Eurdpska komisia s cielom vytvorit'" harmonizované usmernenie na presadzovanie prava
tykajuce sa v tom Case platnych zakonov o ¢ase jazdy/odpocinku. Po prijati balika opatreni v
oblasti mobility ¢. 1 v roku 2020 Eurdpska komisia financovala nadvazujicu akciu TRACE 2,
ktorej cielom bolo preskumat’ a aktualizovat’ obsah dokumentov vypracovanych v ramci
TRACE. TRACE 2 pripravila Konfederacia organizécii na presadzovanie prava v cestnej
doprave (CORTE) v spolupréaci s Medzinarodnou Uniou cestnej dopravy (IRU), Eurépskou
federaciou pracovnikov v doprave (ETF) a spolo¢nostou Squaris Consultants. Iniciativu
podporili aj d’alSie organizacie na presadzovanie prava v cestnej doprave, ako napriklad
ROADPOL a Euro Control Route (ECR).

Na vytvorenie systétmu TRACE 2 bola vytvorena pracovna skupina zlozena z odbornikov v
oblasti presadzovania prdva. Okrem toho sa o rokovaniach tejto pracovnej skupiny bezne
informovala $irS§ia komunita cestnej dopravy vratane ¢lenov CORTE, IRU a ETF, ako aj
Eurdpska komisia a jej expertné skupiny. Cielom tejto ¢innosti bolo zhromazdit' rozsiahlu
spatnu vdzbu a dosiahnut’ konsenzus 0 harmonizovanom pristupe k presadzovaniu prislusnych
pravnych predpisov v oblasti cestnej dopravy.

Pracovna skupina zvazila vSetky prijaté pripomienky a podla moznosti ich zapracovala do
dokumentu. Hoci dokument nie je zavazny, odzrkadl'uje nazory, ktoré si v komunite cestnej
dopravy Siroko zdiel'ané a akceptované.

Vysvetlenia uvedené v tomto dokumente vychadzaju z existujicich nespornych postupov
presadzovania prava, ktoré pouzivaju exekutori v celej EU. V pripadoch, ked” konzultacie s
organmi presadzovania prava poukazali na rozdiely v postupoch, boli ako zéklad na poskytnutie
vysvetleni pouzité dostupné poznamky, vysvetlenia, otdzky a odpovede Eurdpskej komisie a
rozhodnutia Eurdpskeho sudneho dvora (ESD).

1 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/en/T XT/?uri=CELEX:32006R0561

2 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/ALL/?uri=celex%3A32006L.0022

8 https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/road/mobility-package-i_en

4 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=celex%3A32014R0165

5 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=celex:31985R3821

6 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A02016R0799-20200226
7 Dohoda 0 obchode a spolupraci medzi EU a Spojenym kralovstvom

8 https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/2uri=CELEX%3A21978A0408%2801%29
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=celex:31985R3821
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https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A02016R0799-20200226
https://ec.europa.eu/info/strategy/relations-non-eu-countries/relations-united-kingdom/eu-uk-trade-and-cooperation-agreement_en
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A21978A0408%2801%29

Vysvetlenia obsiahnuté v tomto dokumente budu siroko rozsirené a budt pouzité aj pri tvorbe
roznych Skoliacich materialov vo forme powerpointovych prezentacii, priruciek, informa¢nych
grafov atd’. Skoliace materialy sa pouziju na $kolenie kontrolnych pracovnikov (za¢inajucich
aj skasenych vykonavatelov), ktori nest kone¢nu zodpovednost’ za analyzu a odhal'ovanie
poruseni predpisov bez ohl'adu na pomoc, ktort im poskytuje softvér a nastroje.

Obsah tohto dokumentu vychadza z najaktualnejSich informacii dostupnych v ¢ase realizacie
projektu a akakol'vek budica hodnota bude zavisiet’ od aktualizacii obsahu, ktoré budu odrazat’
sudne rozhodnutia, pravne vyklady a zmeny, ked’ sa vyskytna.

Toto usmernenie nie je pravne zavazné. Je potrebné poznamenat’, ze autoritativny vyklad préva
Unie je v pravomoci len Sudneho dvora Eurdpskej Unie.



2. Pravidla hodin pre vodic¢ov

2.1 Uvod

Pravidla tykajice sa pracovného ¢asu vodicov a tachografov boli zavedené na Urovni celého
Spolocenstva prijatim nariadenia Rady (EHS) ¢. 543/69° 25. marca 1969. Tymto nariadenim sa
zaviedli:

e Minimalne vekové hranice pre vodicov, spolujazdcov a sprievodcov

e Obmedzenia nepretrzit¢ho a denného ¢asu jazdy

e Minimalna diZka trvania a d’alsie podmienky tykajiice sa prestavok a denného a tyzdenného
odpocinku

e Poziadavka na zaznamenavanie ¢innosti a podpora pouzivania automatického zaznamenavania.

Cielom nariadenia bolo zlepsit' socidlne podmienky oséb zapojenych do odvetvia cestnej
dopravy, zvysit bezpecnost cestnej premavky a tiez rieSit' otdzky hospodarskej sitaze v
cestnej, zelezni¢nej a vnutrozemskej vodnej doprave.

Nariadenie (EHS) ¢&. 3820/85%° bolo prijaté 20. decembra 1985 a zrusilo nariadenie (EHS) ¢&.
543/69, ktoré bolo 11. aprila 2006 zrusené nariadenim (ES) ¢. 561/2006. Poslednd zmena
nariadenia (ES) ¢. 561/2006* bola zavedena nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
2020/1054 z 15. jula 2020.

Od dnesného diia sa uplatfiuje len nariadenie (ES) €. 561/2006, naposledy zmenené a dopInené
nariadenim (EU) 2020/1054. ZruSené nariadenia uvedené vyssie sa neuplatiiuju.

Nariadenie (ES) &. 561/2006 dopliia smernica 2002/15/ES* o organizécii pracovného ¢asu 0s6b
vykonavajucich mobilné ¢innosti v cestnej doprave, ktora obsahuje pravidla, ktoré sa tykaju aj
Casu jazdy a odpocinku vodi¢ov. V sulade s jej ¢lankom 2 ods. 1 sa tato smernica vzt'ahuje na
mobilnych pracovnikov zamestnanych podnikmi usadenymi v ¢lenskom State, ktori sa
zucCastiiuju na ¢innostiach v cestnej doprave, na ktoré sa vztahuje nariadenie (ES) €. 561/2006.
Mozu nastat’ situacie, ked sa pravidla upravujiice pracovny ¢as osdb vykonavajicich mobilné
¢innosti v cestnej doprave v jednom clenskom State liSia od inych. V takychto situdcidch mézu
osobitné vnutrostatne pravidla u domacich vodicov presadzovat’ len ich vnitrostatne organy.

® NARIADENIE RADY (EHS) &. 543/69 z 25." marca 1969 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov v
socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy.

10 NARIADENIE RADY (EHS) &. 3820/85 z 20." decembra 1985 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov
v socidlnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy.

11 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 z 15. marca 2006 o harmonizécii niektorych
pravnych predpisov v socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy, o zmene a doplneni nariadeni Rady (EHS)
¢.3821/85 a (ES) &. 2135/98 a o zruseni nariadenia Rady (EHS) ¢. 3820/85 (U. v. EU L 102, 11.4.2006, s. 1).

1 Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES z 11. marca 2002 o organizicii pracovného ¢asu 0sob
vykonavajacich mobilné ¢innosti v cestnej doprave (U. v. ES L 80, 23.3.2002, s. 35).

12 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/15/ES z 11. marca 2002 o organizicii pracovného ¢asu 0sob
vykonavajucich mobilné ¢innosti v cestnej doprave (U. v. ES L 80, 23.3.2002, s. 35).



Treba tiez poznamenat’, Ze nariadenie (EU) ¢. 165/2014% stanovuje poziadavky na instaléciu a
pouzivanie tachografov vo vozidlach v rozsahu pésobnosti nariadenia (ES) ¢. 561/2006. K
nariadeniu (EU) ¢. 165/2014 bolo vypracované samostatné usmernenie.

Poznamka: Clankom 47 nariadenia (EU) & 165/2014 sa zruSuje nariadenie (EHS) &.
3821/85. Priloha 1B k nariadeniu (EHS) ¢. 3821/85 (v ktorej sa stanovuju technickeé
poziadavky na digitalny tachograf 1. generdcie) sa vsSak nad’alej uplatiuje podla
vykonavacieho nariadenia Komisie (EU) 2016/799.

Smernica 2006/22/ES* stanovuje minimalne Grovne cestnych kontrol a kontrol v priestoroch

dopravnych podnikov na overenie dodrziavania ustanoveni nariadenia (ES) ¢. 561/2006,
nariadenia (EU) ¢. 165/2014 a smernice 2002/15/ES.

2.1.1 Zmluva AETR

AETR je Eurdpska dohoda o praci posadok vozidiel v medzinarodnej cestnej doprave (AETR).
Plati pre $pecifické dopravné operacie a cesty.

V zavislosti od povahy cesty vozidla/vodi¢a sa AETR moze, ale nemusi uplatfiovat’.

AETR a nariadenie (ES) ¢. 561/2006 boli 26. septembra 2010 uzko zosuladené. Po zavedeni
nariadenia (EU) ¢. 165/2014 a balika opatreni v oblasti mobility 1 vSak nariadenie AETR
nebolo aktualizované. Preto v sucasnosti existuju rozdiely medzi pravidlami AETR a pradvom
EU.

Pre kontrolnych Uradnikov je preto dolezité spravne ur¢it’ povahu cesty vozidla/vodi¢a na
zaklade posudenia roznych faktorov, a az potom rozhodnut, ktory pravny néastroj sa uplatni.
Kontrolni tradnici budii musiet’ pri zisteni porusSenia spravne identifikovat nariadenie a
porusenie(-ia), aby splnili pravne poZiadavky, inak by mohli byt’ na sidoch uspe$né namietky
proti obvineniu na zaklade pravnych technickych aspektov. Tento aspekt bol blizsie vysvetleny
v nasledujucich oddieloch.

2.1.2 Dohoda o obchode a spolupraci (TCA)
Po brexite bola medzi EU a Spojenym kralovstvom uzavreta dohoda o obchode a spolupraci

(TCA). V dohode sa uplatiiuji podobné praVIdIa tykajuce sa Casu jazdy a odpocinku ako v
predpisoch EU pre prepravu tovaru medzi EU a Spojenym kralovstvom. Osobna doprava vak

13 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 165/2014 zo 4. februara 2014 o tachografoch v cestnej
doprave, ktorym sa zruSuje nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni
nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov v
socialnej oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy (U. v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).

14 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES z 15. marca 2006 o minimalnych podmienkach
vykonavania nariadeni (ES) ¢. 561/2006 a (EU) &. 164/2014 a smernice 2002/15/ES, pokial’ ide o socialne pravne
predpisy tykajuce sa &innosti v cestnej doprave, a o zruseni smernice Rady 88/599/EHS (U. v. EU L 102,
11.4.20086, s. 35).



nie je zahrnuta do rozsahu posobnosti TCA pre Cas jazdy a odpo¢inku. V désledku toho sa na
regulaciu osobnej dopravy uplatiiuje AETR.

2.1.3 Sankcie a zakazy

Vyska sankcii uplatiiovanych v savislosti s porusenim tychto nariadeni je v pravomoci kazdej
krajiny za predpokladu, Ze st uc¢inné, primerané zavaznosti poruSenia, odradzajice a
nediskrimina¢né. V sllade s ¢lankom 21 nariadenia (ES) ¢. 561/2006 mdzu kontrolni Uradnici
v dosledku uvedeného porusenia ulozit' zdkazy. Vodicom sa napriklad moze zakazat
pokracovat’ v jazde alebo vykonavat ina pracu, kym sa pretrvavajuce porusenie nenapravi. Je
na kontroléroch, aby vyhodnotili zavaznost’ porusenia a prijali opatrenia v sulade s platnymi
pravnymi predpismi EU a vnitro§tatnymi pravnymi predpismi.

2.1.4  Cestné kontroly

Cestné kontroly sa vykonavaju s cielom monitorovat’ dodrziavanie nariadenia (ES) ¢. 561/2006
, nariadenia (EU) ¢. 165/2014, smernice 2002/15/ES, AETR, TCA a d’alsich predpisov.

V od6vodneni 9 smernice 2006/22/ES sa vyzaduje, aby sa "cestné kontroly vykonavali u¢inne
a rychlo s cielom ukon¢it’ kontrolu v o najkratSom Case a s o najmensim zdrzanim vodica".

Okrem toho by sa kontroly vodi¢ov autobusov a autokarov mali vykonavat tak, aby sa
minimalizovali neprijemnosti pre cestujucich. Pri kontrolach vozidiel prepravujucich
cestujucich by sa mali prijat’ opatrenia na zabezpecenie toho, aby sa cestujucim poskytlo
primerané vysvetlenie a aby sa prijali opatrenia na zniZenie ich nepohodlia.

Kontroly dodrziavania predpisov sa mozu vykonavat’ na cestach alebo v priestoroch podnikov.
Pri ur€ovani miesta vykonavania kontrol na cestach sa musi zohl’adnit’ blaho vodi¢ov, ktorych
sa tieto kontroly tykajd. Napriklad, ked’Zze vodi¢om, u ktorych sa zisti nedodrzanie ¢asu jazdy
a odpocinku, sa mozu vydat’ zdkazy, odporuca sa vykonavat’ kontroly na cestach v blizkosti
zariadenti, kde si vodi¢i m6zu oddychnut’.

Kontrolni tradnici musia byt’ pri vykone svojich povinnosti ¢estni a nestranni. Mali by sa snazit’
zaobchadzat’ s ostatnymi tak, ako by sami ocakavali, Ze sa s nimi bude zaobchadzat’.

Vsetky tieto ivahy je potrebné porovnat’ so stanovenymi ciel'mi nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

2.1.5 Spolupraca s vodi¢mi
2.1.5.1 Komunikécia

Kontrolori sa stretnit s mnohymi vodi¢mi z r6znych krajin. Preto s komunikacné problémy
nevyhnutné.

D4 sa ocakavat, ze kazdy vodi¢ z ktorejkol'vek krajiny, ktory sa stretne s kontrolou, si bude
vedomy toho, Ze sa od neho pravdepodobne bude vyzadovat’, aby predlozil na kontrolu urcité

Specifické informadcie.

Kontrolni uradnici vSak musia urobit’ viac nez len skontrolovat’ a potvrdit’ tieto informacie;
musia tieto informécie interpretovat’, aby overili sulad. To si nevyhnutne vyzaduje ur€itt formu
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dialégu a uradnici by mohli napriklad vyuzit’ sluzby tlmocnikov a prelozené vysvetlivky, aby
pomohli porozumiet’ vodicovi aj kontrolnému pracovnikovi.

2.1.5.2 Poskytovanie informacii/dbkazov

Na kontrolu dodrZiavania ¢asu jazdy a odpo¢inku sa uplatiiuje &lanok 36 ods. 3 nariadenia (EU)
¢. 165/2014. Podla tohto ustanovenia moéze povereny kontrolny uradnik kontrolovat
dodrziavanie nariadenia (ES) ¢&. 561/2006 analyzou z&znamovych listov, zobrazenych,
vytlaCenych alebo stiahnutych udajov, ktoré boli zaznamenané tachografom alebo kartou
vodica, alebo ak to nie je mozné, akéhokol'vek iného podporného dokumentu, ktory odévodiuje
nedodrzanie ustanovenia.

Na posudenie toho, ¢i sa nariadenie (ES) ¢. 561/2006 uplatiluje na danti dopravnti operaciu, sa
vsak kontrolni pracovnici mézu dopatrat’ pravdy preskimanim inych informécii, ktoré moze
mat’ vodic k dispozicii, napr. U€tenky za palivo, listky na trajekt atd’. Prislusnici by si v§ak mali
byt vedomi akéhokol'vek obmedzenia prava pozadovat’ doklady. Nepredlozenie takychto
poloziek nemusi nevyhnutne znamenat’, Ze st zatajované s cielom zakryt’ porusenie predpisov.

Niektoré dokumenty, ktoré mézu byt’ uzito¢né, zahtnaju:

Cestovny pas/ob¢iansky preukaz, vodi¢sky preukaz, zdznamy/tdaje z tachografu, karta vodica,
vytlacky, licencia Spolocenstva, technicky preukaz vozidla, osvedCenie o Skoleni vodica,
doklady o poisteni, opravnenie na vedenie vozidla (ak vodi¢ nie je z EU), doklad o likvidacii
historického priestupku, CMR, nékladny list pre cestujucich a vsetky doklady suvisiace s
nebezpeénym nakladom.

Exekutori by mali mat’ na pamiti aj oznamenie, ktoré komisia uverejnila v marci 2023%° a v
ktorom sa opakuje zoznam dokumentov, ktoré mozu exekutori poZzadovat’, najmi na kontrolu
pravidelného tyzdenného odpocinku.

2.1.5.3 Postoj

Aby kontrolni trradnici mohli plnit’ svoju funkciu podpory bezpecnosti cestnej premavky a
spravodlivej hospodarskej sutaze monitorovanim dodrZiavania tych predpisov, ktoré su na
tento ucel urcené, mali by akceptovat’ zaznamy vodica ako pravdivl verziu udalosti, pokial
nezistia dévody na podozrenie z opaku. V takom pripade by mali kontrolni Gradnici vykonat
vSetky potrebné vySetrovania, aby zistili vSetky skutoCnosti a presvedCili sa o pravosti
zdznamov a dodrziavani predpisov.

Uradnici by sa mali zdrzat’ prezumpcie viny zo strany vodi¢ov alebo podnikov, pokial’ nezistia
dokazy o opaku, hoci st opravneni zohl'adnit’ vysledky predchadzajacich kontrol dodrziavania
predpisov vykonanych na vozidlach podniku pri zamerani svojich kontrolnych ¢innosti.

Mali by sa vyvarovat’ spravania, ktoré by vodi¢i vnimali ako nadradené a povySenecké a ktoré
by len vytvaralo bariéry medzi policajtom a vodi¢om.

Pri posudzovani poruseni predpisov by kontrolni tradnici mali na zdklade odborného tsudku
zohladnit’ pol'ah¢ujtce okolnosti a pripady vyssej moci, ktoré vyplyvaju z tlaku vyvijaného na
komer¢né dopravné operacie z mnohych stran a ovplyviiuju dodrziavanie pravnych predpisov.

15 https://transport.ec.europa.eu/system/files/2023-
03/2023_note_enforcement_practices_weekly rest_periods.pdf



Mali by zabezpecit,, aby sa ich vySetrovanie vykonavalo profesionélne, objektivne a nestranne.

2.1.6 Struktira dokumentu

Tento dokument sa zaobera jednotlivymi ¢lankami nariadenia (ES) ¢. 561/2006, naposledy
zmeneného a doplneného nariadenim (EU) 2020/1054, a osobitne ich vplyvom a dopadom na
kontroly dodrziavania predpisov vykonavané na cestach kontrolnymi pracovnikmi. V dosledku
tohto pristupu sa niektoré ¢lanky, aj ked’ su dolezité, v tomto dokumente podrobne neskimaju,
pretoze sa povazuju za nepodstatné v uvedenom kontexte.

Podobne st do tejto uvahy zahrnuté aj niektoré ¢lanky nariadenia (EU) &. 165/2014, ktoré s(
predpokladom ucinnych cestnych kontrol.

V pripade identifikécie typickych poruseni sa odkazuje na klasifikaciu zavaznosti poruseni,
ktora je uvedena v prilohe I11 k smernici 2006/22/ES.

2.2 Nariadenie (ES) ¢. 561/2006
221 Clanok 1

2.2.1.1 Text

V nariadeni sa stanovuju pravidla tykajuce sa casu jazdy, prestavok a odpocinku vodicov
vykonavajucich cestnu ndkladnu a osobnu dopravu s cielom harmonizovat podmienky
hospodarskej sutaze medzi jednotlivymi druhmi vnutrozemskej dopravy, najmd pokial ide o
cestny sektor, a zlepsit' pracovné podmienky a bezpecnost cestnej premavky. Cielom tohto
nariadenia je tiez podporit zlepsenie postupov monitorovania a presadzovania prava zo strany
Clenskych Statov a zlepSenie postupov v cestnej

dopravny priemysel.

2.2.1.2 Poru$enia
Ziadne

2.2.1.3 Cestna kontrola

Nema priamy vplyv, ktory by mali zohladnit’ kontrolni Uradnici, ale sluzi ako uzito¢na
pripomienka ti¢elu tohto nariadenia.

2.2.2 Clanok 2
2.2.2.1 Clanok. 2.1

22211 Text



Toto nariadenie sa vztahuje na cestnu prepravu.
(a) tovaru, ktorého najvdicsia pripustna hmotnost vozidla vratane akéhokolvek privesu alebo
navesu presahuje 3,5 tony, alebo

(b) 0s6b vozidlami, ktoré su skonstruované alebo trvalo prisposobené na prepravu viac ako 9
0s0b vrdtane vodica a su urcené na tento ucel.

2.2.2.1.2 Poru$enia
Ziadne

2.2.2.1.3 Cestna kontrola

V ¢lanku sa vymedzuje rozsah posobnosti nariadenia. Z hl'adiska hmotnosti a kapacity sa v iom
Specifikuju vozidla, ktorych vodi¢i musia dodrziavat’ poziadavky nariadenia. Tento odsek sa
zaobera fyzickou hmotnost'ou a kapacitou vozidiel, na ktoré sa vzt'ahuje.

Bude potrebné, aby kontrolni pracovnici ur€ili, ¢i vozidlo, o ktorom sa uvazuje v suvislosti s
monitorovanim zhody, spadé do tohto rozsahu. Musia sa zohl'adnit’ vynimky uvedené v ¢lanku
3 a vnltrostatne vynimky uvedené v ¢lanku 13.

V ¢lanku 3 st uvedené uréité typy vozidiel a ur€ité typy voziov, ktoré st vynaté z rozsahu
pOsobnosti nariadenia.

Kazdy clensky $tat moze udelit’ vynimky z ¢lankov 5 az 9 a podriadit’ tieto vynimky
individudlnym podmienkam na svojom Uzemi pre vozidla, na ktoré sa vztahuji vynimky
uvedené v ¢lanku 13, pouZivané na Uzemi tohto ¢lenského $tatu (d’al$ie podrobnosti st uvedené
v ¢lanku 13).

e Zistite, ¢i kontrolované vozidlo patri do rozsahu posobnosti nariadenia.

= wabs

Obrazok vyssie: Priklad vozidla s hmotnost’ou nad 3,5 tony.

Obrazok vyssie: Priklad vozidla, ktoré moze prepravovat’ viac ako 9 osob vratane vodica.



Obrazok vyssie: Priklady Pahkych uZitkovych vozidiel nad 2,5 tony, ale do 3,5 tony

e Nakladné vozidla - V pripade vicsiny velkych nakladnych vozidiel postacuje vizualne
pozorovanie, aby sa zistilo, ¢i patria do rozsahu pdsobnosti nariadenia, ale v pripade
mensich vozidiel bude potrebné preskimat’ technické doklady, ktoré ma vodi¢ pri sebe,
alalebo Udaje vyrobcu pripojené k vozidlu, aby sa zistila jeho maximalna povolena
hmotnost’. Vo vicsine pripadov mézu vizualne pozorovanie potvrdit’ aj Uradné doklady, ako
je licencia Spolocenstva.

e Osobné vozidla - spocitajte pocet sedadiel pre cestujucich a pozrite si technické doklady
vozidla.

e Ak je v doklade o evidencii vozidla uvedend moznost’ zniZenia poctu sedadiel, znamena to
len to, ze sedadla mozno odinstalovat’ bez technickej kontroly a aktualizacie dokladu, ale
samotné vozidlo sa moze stale povazovat’ za zaradené do vysSej kategorie (napriklad stale
do kategdrie M2 a nie M1, a to aj po zniZeni poctu sedadiel, napriklad z 12 na 9). Takéto
vozidla zostanu nad’alej v rozsahu posobnosti.

Obrazok vysSie: Priklady vozidiel, ktoré nie st uréené na prepravu tovaru alebo cestujucich.

Pozndmka: Vozidlo musi byt’ uréené na prepravu tovaru alebo os6b a musi sa tak aj bezne
pouzivat’; preto sa pojazdny zeriav alebo Cerpaci stroj sam o sebe (ako je uvedené vysSie)
nemdze pouzivat’ na prepravu tovaru, a preto okamzite nespada do rozsahu pdsobnosti.

Vysledky -
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V rozsahu poésobnosti - pokial’ ide o konstrukciu vozidla - méze pokra¢ovat kontrola na
zistenie suladu s poziadavkami nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

Mimo rozsahu p6sobnosti - Preruste alebo pokracujte v inych inSpekciach, ktoré nestvisia s
nariadenim (ES) &. 561/2006

Ak sa vozidlo, ako je definované v tomto ¢lanku, zic¢astnuje na cestnej preprave tovaru alebo
0sdb, cesta sa nan vztahuje vzdy, pokial’ sa neuplatiiuje vynimka alebo odchylka uvedend v
¢lanku 3 alebo 13 (¢lanok 13 mdze na vnutroStatnej trovni oslobodit’ vodi¢ov len od ustanoveni
¢lankov 5 az 9).

Vozidlo v zdsade patri do rozsahu posobnosti, ak st splnené vSetky nasledujice podmienky:

1. Pokial’ ide o prepravu tovaru, musi byt nad hmotnostnymi limitmi definovanymi v
¢lanku 2 ods. 1 pism. a) alebo aa) - bud’ samostatne, alebo v kombinacii.

2. Pokial’ ide o prepravu osob, musi byt skonsStruovany alebo trvalo prisposobeny na
prepravu vicSieho poctu osob, ako je pocet definovany v ¢lanku 2 ods. 1 pism. b).

3. Musi sa bezne pouzivat’ na prepravu tovaru/osdb - bud’ samostatne, alebo v kombinacii
s inym vozidlom.

4. Vynimka by sa nemala uplatiovat’ (podla ¢lanku 3 a ¢lanku 13).

Poznadmka: "Pouziva sa na" prepravu tovaru znamena, ze vozidla (bud’ samostatne, alebo v
kombinacii) by mali byt ur¢ené na prepravu tovaru.

Ak je vozidlo kombinované s inym vozidlom (prives, naves atd’.), tdito kombinécia sa
povazuje za jedno "vozidlo" - ako je definované v ¢lanku 2 ods. 1 pism. a) a aa) nariadenia
(ES) €. 561/2006.

2.22.2CL2.2

22221 Text
Toto nariadenie sa uplatiuje bez ohladu na krajinu registracie vozidla na uskutocnenu cestni
prepravu:
(a) vylucne v ramci Spolocenstva alebo
(b) medzi Spolocenstvom, Svajciarskom a krajinami, ktoré su zmluvnymi stranami Dohody o
Eurdpskom hospodarskom priestore.

2.2.2.2.2 Porusenia

Ziadne

2.2.2.2.3 Cestna kontrola

V ¢lanku sa uvadza, ktoré typy ciest spadaju pod nariadenie, a teda ktoré spadaju pod AETR.
Vyzaduje sa preto, aby sa pred rozhodnutim o tom, ktory pravny akt sa na tuto jazdu alebo jej
Casti vzt'ahuje, presne poznala povaha jazdy vykonavanej vozidlom.

Upozoriiujeme, Ze ticto cesty sa musia uskutocnit’ vyluéne v uvedenych oblastiach.
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e Zistite domovsku zakladnu vozidla a udaje o ceste prostrednictvom palubnej dokumentacie
alebo konzultacie s vodic¢om.

e Pozri ¢lanok 2 ods. 3 o tom, ¢i sa uplatiuje AETR.

e Pri posudzovani tyzdennych a dvojtyzdiovych limitov jazdy, ked’ sa vyskytuju zmieSané
typy jazd (t. j. tyZdne, v ktorych sa vyskytuju jazdy spadajiice pod nariadenie (ES) ¢.
561/2006 aj jazdy spadajlce pod AETR), sa odportca uplatiovat’ pravidla, ktorymi sa riadi
posledna jazda. Napriklad, ak posledna cesta vychadza z nariadenia AETR, potom aj
tyzdenné Casy s podla nariadenia AETR; ak vSak posledna cesta spadd do pdsobnosti
nariadenia (ES) ¢. 561/2006, potom sa uplatni toto nariadenie.

e Ak sa vozidla, ktoré¢ su registrované v c¢lenskom State alebo v krajinach Eurdpskeho
hospodarskeho priestoru (EHP), nenachadzaji na "cestach AETR", uplatiluje sa nariadenie
(ES) ¢. 561/2006.

e Do rozsahu pdsobnosti nariadenia (ES) ¢. 561/2006 patri kazdé vozidlo bez ohl'adu na
krajinu registracie, ktoré vykonéva cestu, ktora sa cela nach&dza v oblastiach uvedenych v
¢lanku 2 ods. 2.

Vysledky -

V rozsahu posobnosti - kontrola na zistenie stladu s poziadavkami nariadenia (ES) ¢&.
561/2006 moze pokracovat’.

Mimo rozsahu posobnosti alebo vynaté - Preruste alebo pokracujte v kontrolach, ktoré sa
netykaju nariadenia (ES) €. 561/2006.

Pozndmka: K Uplnému zosuladeniu AETR s nariadenim (ES) ¢. 561/2006 doslo 26.
septembra 2010. Nésledne, po prijati nariadenia (EU) &. 165/2014 a balika opatreni v oblasti
mobility 1, boli v EU vykonané zmeny, ktoré viedli k vyznamnym rozdielom medzi
nariadenim AETR a nariadeniami EU.

Vozidla registrované v krajine "AETR" musia spiiat poziadavky nariadenia (ES) ¢&.
561/2006, ak sa zacastiiuji na preprave vykonavanej vyluéne v ramci Unie alebo medzi
Uniou, Svaj¢iarskom a krajinami EHP.

i. Priklad 1: Jazda vozidlom registrovanym v Pol'sku na ceste z Pol'ska do Spanielska
patri do rozsahu pésobnosti nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

22.23CL2.3
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2.2.2.3.1 Text

AETR sa namiesto tohto nariadenia uplatiuje na medzinarodnu cestnu dopravu vykonavanu
Ciastocne mimo oblasti uvedenych v odseku 2, na:

(a) vozidla registrované v Spolocenstve alebo v krajinach, ktoré su zmluvnymi stranami AETR,
na celd cestu;

(b) vozidla registrované v tretej krajine, ktora nie je zmluvnou stranou AETR, len na cast cesty
na vuzemi Spolocenstva alebo krajin, ktoré su zmluvnymi stranami AETR.

Ustanovenia nariadenia AETR by sa mali zosuladit' s ustanoveniami tohto nariadenia, aby sa
hlavné ustanovenia tohto nariadenia prostrednictvom nariadenia AETR vztahovali na takéto
vozidla na akukolvek cast cesty v ramci obce. Ziadne zmeny MP |

2.2.2.3.2 Poru$enia
Ziadne

2.2.2.3.3 Cestna kontrola

Clanok definuje cesty, ktoré spadaju pod AETR; preto je potrebné presne uréit’ povahu
vykonavanej cesty.

e Zistite vychodiskovy bod a podrobnosti o ceste vratane tranzitnych bodov preskimanim
palubnej dokumentécie a konzultaciou s vodi¢om. Je potrebné zohl'adnit’ celu cestu, a nie
rozdelenie spdsobené Statnymi hranicami alebo obdobiami odpocinku.

e Pomocou nasledujucej tabul’ky zistite, ktoré pravidla sa uplatiuju'® :

Uplatnitel’'nost’ pravidiel

Ked’ je vozidlo zastavené na Cesta

kontrolu v EU - . : . .
Y EUoEU | EUo mimo | EUGUK | EUo39 | UKo
EU AETR Krajina AETR mimo

(mimo EU
AETR)
EU
Krajina AETR mimo EU
registracie UK
dopravného = =
podniku 3 _ krajina
(mimo AETR)

Nariadenia EU

TCA (len pre prepravu tovaru)

16 Je potrebné poznamenat, Ze tabulka neodraZa, &, za akych podmienok alebo na zéklade akych pravnych
zakladov sa mbzu vykonavat’ predmetné prepravné operacie.
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TCA sa nevztahuje na prepravu cestujtcich. Preto sa na prepravu 0sdb medzi EU a Spojenym
kralovstvom uplatituje AETR.

Na prepravu vykonavan( spolonostami z EHP a §vajéiarskymi spoloénostami do EU a spit’

sa uplatiiuje nariadenie (EU) &. 561/2006. Ak vsak preprava vykonavana tymito spolo&nostami
smeruje do/prichadza z/prechadza cez Spojené kral'ovstvo, uplatiiuje sa nariadenie AETR.

Vysledky -

Uplatiiuje sa AETR - kontrola na zistenie stladu s poziadavkami AETR méze pokracovat’.

Mimo rozsahu p6sobnosti pravidiel AETR - posudit, ¢i cesta patri do rozsahu pdsobnosti
nariadenia (ES) ¢. 561/2006, a ak ano, pokrac¢ovat’ v kontrole stiladu s nariadenim (ES) ¢.
561/2006.

Mimo rozsahu pésobnosti ES aj AETR - Preruste alebo pokracujte v kontrolach, ktoré
nesuvisia s nariadenim (ES) ¢. 561/2006.

Pri prikladoch uvedenych nizSie pouzite nasledujlcu priru¢ku pre grafiku pouziti na
vysvetlenie platnych zakonov a ciest.

"JOURNEY™" Pojem "cesta" v prikladoch nizsie znamena jednu cestnu prepravu.

Mapa s farbami oznacujucimi jednotlivé krajiny a ich Specifika.

o Zlta pre ¢lenské staty EU,

e Zelend pre krajiny EHP,

e Ruzova farba pre krajiny AETR,

e Blue for UK (signatar TCA) a

o Cervena pre osobitné pripady, ako je Svajéiarsko (signatir AETR,
nie je Glenskym staitom EU, ale dodrziava nariadenie (ES) &.
561/2006).

Sipka oznacujlica cestu, na ktora sa vztahuje nariadenie (ES) ¢. 561/2006

Sipka oznacujtica cestu, ktora sa riadi AETR

Sipka oznacujtica cestu, ktora sa riadi TCA

Sipka oznacujtica cestu z krajiny 3™, ktora nepatri do Ziadnej z uvedenych
kategorii.

Ikona oznacujuca krajinu, v ktorej je dopravny podnik registrovany

- Ikona oznacujuca vykladku pocas tej istej cesty. V pripade, ze medzi
Quel() . ,
Sipkami nie je tato ikona, znamena to, Ze nejde o tu ista jazdu, ale o novd,
a preto sa mozu zmenit platné pravidla.
Q Ikona oznacujuca miesto cestnej kontroly.
1]
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ii. Priklad 2: Vozidlo registrované v Turecku (jeden vodi¢) na ceste do EU s viacerymi
zastidvkami musi dodrziavat pravidla AETR. Na ceste!’ je zobrazené, Ze vozidlo zagina
v Turecku a vyklada tovar najprv vo Franclizsku a potom v Portugalsku. Ide o jednu
cestu, pri ktorej sa uplatiuju pravidla AETR.

Vozidlo potom v Spanielsku naloZi novy tovar a vrati sa do Turecka. Ide o samostatnu
cestu, ale aj na tato novu cestu sa vztahuju pravidla AETR.

gl
- TN

e

N {

iii.  Priklad 3: Vozidlo registrované v "tretej" krajine (mimo AETR) musi dodrziavat’
pravidla AETR na Casti svojej cesty v ramci EU a krajin, ktoré s zmluvnymi stranami
AETR. Ak sa v8ak za¢ne nova cesta v rdmci EU, uplatni sa nariadenie (ES) €. 561/2006.

Na prvom obrazku nizSie by vozidlo cestujice z Maroka (krajina 3" ) do Spanielska
dodrziavalo AETR pocas Casti cesty na Uzemi EU.

Na druhom obrazku nizSie sa pre nova cestu z Francizska do Pol'ska uplatiuje
nariadenie (ES) ¢. 561/2006.

17 Cesta "znamena" jednu cestn( prepravu.
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Priklad 4: Ak nakladné vozidlo registrované v Spojenom kralovstve (s jednym
vodiom) uskutociiuje cestu s cielom dorugit’ tovar do Ceskej republiky - uplatiiuji sa
pravidla TCA. Ak je vSak nésledne odoslany do Moldavska na samostatnu cestu - potom
sa uplatnia pravidla AETR. To isté plati aj pre cestu z Moldavska do Spojeného
kralovstva cez ¢lenské staty EU.

16



v. Priklad 5: Na vozidlo registrované v Spojenom kralovstve, ktoré cestuje medzi
¢lenskymi Statmi EU (ako je uvedené niZsie), sa uplatiiuje TCA podla prilohy 31, Cast
B, oddiel 2 (s nazvom Cas jazdy, prestavky a doby odpoc¢inku), ¢lanok 1, odsek 2 TCA.

vi.  Priklad 6: Pre pol'ské vozidlo, ktoré cestuje z Pol'ska do Spojeného kralovstva a zastavi
v Holandsku, sa uplatiiuje TCA podl'a prilohy 31, ¢ast’ B, oddiel 2 (s nazvom Doba
jazdy, prestavky a odpocinok), ¢lanok 1, odsek 2 TCA.
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vii.  Priklad 7: Na nakladné vozidlo registrované v Spojenom kralovstve, ktoré ide zo
Spojenc¢ho kralovstva do Turecka (a naopak) na jednu cestu, pricom prechadza cez
Clenské Staty EU, sa uplatiiuju pravidla AETR.

viii.  Priklad 8: Litovsky kamion jazdiaci len medzi Svédskom a Nérskom patri do rozsahu
posobnosti nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

Kontrolni Gradnici musia zistit', ¢i kazdé vozidlo, ktoré sa ma podrobit’ cestnej kontrole, patri
do rozsahu pdsobnosti nariadenia (ES) ¢. 561/2006, priCom musia zohl'adnit’ stanovené
vynimky a vnutroStatne odchylky, ktoré sa mozu uplatiiovat’.

Zaroven povaha cesty, ktort dané vozidlo vykondva, urci, ktory stibor pravidiel sa uplatiiuje, t.
J. nariadenie (ES) ¢. 561/2006, AETR alebo TCA.

Exekutori by mali tiez preskimat’ cestu vodica a zistit, ¢i sa liSi od cesty vozidla. Ak existuje
rozdiel medzi jazdou vozidla a jazdou vodica, mali by sa rozhodnut’, ktoré pravidla uplatnia v
zavislosti od konkrétnych okolnosti.

Pravny servis Komisie uviedol, Ze hoci znenie ¢lanku 2 0ds. 3 by mohlo naznadovat’, Ze rozhodujiicim faktorom
pri posudzovani uplatniteného nariadenia je cesta vykonana vozidlom, v ¢lanku 1 nariadenia (ES) ¢. 561/2006
sa uvadza, ze sa posudzuje Cinnost’ vodica, takze cesta sa zacina, ked’ konkrétny vodi¢ nastipi do vozidla, a
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kon¢i, ked’ vodi¢ ukonéi cestu v tomto vozidle. V tomto kontexte by sa teda odkaz na jazdu mal chapat’ ako
odkaz na jazdu vozidla/vodica.

Vozidlo sa napriklad pouziva na prepravu nakladu z Turecka cez Srbsko do Francuzska. Jediny vodi¢ pouzity
na celt cestu musi spifat’ pravidla AETR. Vodig, ktory vedie vozidlo z Moldavska na pol'skii hranicu, musi
dodrziavat’ pravidla AETR. Druhy vodic, ktory sa k vozidlu pripoji na pol'skej hranici a dokonci cestu, musi
splitat’ poziadavky nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

Na identifikaciu eurdpskych a blizkych eurdpskych krajin pouZite nasledujiici zoznam.
Abecedné kody v zatvorkach su kody, ktoré krajindm pridel'uje Spolo¢né vyskumné centrum
Eurépskej komisie (JRC) podl'a nariadeni EU. Farba textu oznacuje farbu, ktora sa pouZiva na
oznacenie krajin v grafoch a diagramoch v tomto dokumente.

Clenské §taty EU:

Signatar EHP:

+ Island (IS), Lichtenstajnsko (FL) a Norsko (N)

Signatar TCA:
+ Spojené kralovstvo (UK)

Osobitné pripady:
Svajéiarsko (CH) je signatarom AETR a hoci nie je ¢lenskym Statom EU, dodrziava
nariadenie (ES) ¢. 561/2006.

Signatar AETR:
+ signatarske §taty EHP (okrem Islandu) + Svaj¢iarsko (CH) + Spojené
kraPovstvo (UK)
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223 Clanok 3

2.2.3.1 Text

Toto nariadenie sa nevztahuje na cestnu prepravu:

a) Vozidla pouzivané na prepravu cestujucich v ramci pravidelnej dopravy, ak trasa danej
dopravy nepresahuje 50 km

18 Kéd krajiny pre Kirgizsko nie je na webovej stranke SVC k dispozicii.
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b) Vozidla s maximalnou povolenou rychlostou nepresahujiicou 40 km/h
¢) vozidla, ktoré viastnia alebo si prenajimaju bez vodica ozbrojené sily, sluzby civilnej obrany,
hasicske sluzby a sily zodpovedné za udrziavanie verejného poriadku, ak sa preprava vykonava

v dosledku plnenia vloh, ktorymi su tieto sluzby poverené, a je pod ich kontrolou

d) vozidla vratane vozidiel pouzivanych na nekomercnu prepravu humanitarnej pomoci, ktoré
sa pouzivaju v nudzovych situdciach alebo pri zachrannych operdciach.

e) Specializované vozidla pouzivané na lekdrske ticely
1) Specializované havarijné vozidla pésobiace v okruhu 100 km od svojej zdkladne.

g) vozidld, ktoré sa podrobuju cestnym skuskam na ucely technického vyvoja, opravy alebo
udrzby, a nové alebo prestavané vozidla, ktoré este neboli uvedené do prevadzky,

h) vozidla alebo jazdné supravy s najvicsou pripustnou hmotnostou nepresahujucou 7,5 tony
pouzivané na nekomercnu prepravu tovaru;

i) uzitkové vozidla, ktoré maju historicky statut podla pravnych predpisov clenského Statu, v

ktorom su prevadzkované, a ktoré sa pouzivaju na nekomercnu prepravu osob alebo tovaru.
2.2.3.2 Porusenia

Ziadne

2.2.3.3 Cestna kontrola

Po tom, ako kontrolni pracovnici zistia, Zze vozidlo patri do rozsahu posobnosti kontroly podl'a
nariadenia (ES) ¢. 561/2006 (¢lanok 2), musia tiez zistit, ¢i typ vozidla a povaha jeho prevadzky
nevyluéuje vozidlo z poziadaviek obsiahnutych v nariadeniach (ES) &. 561/2006 a (EU) &.
165/2014. Pri zistovani platnosti pripadnej vynimky stanovenej podl'a ¢lanku 3 by mali pomoct’
tieto skutocnosti. VSetky vynimky sa musia vykladat’ a uplatiiovat’ prisne.
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Poznadmka: Vynimky obsiahnuté v tomto ¢lanku st sprevadzané rovnocennymi vynimkami
tykajacimi sa montaze tachografov (a ich pouZivania), ako sa uvadza v ¢lanku 3 ods. 1
nariadenia (EU) ¢. 165/2014.

a) Mozno overit' na zaklade cestovného poriadku a mapy/planu trasy, ak ich ma vodi¢ k
dispozicii. Upozoriiujeme, Ze vynimka sa vztahuje na skuto¢nu vzdialenost’” "trasy”, a nie
napriklad na radidlnu vzdialenost’.

V pripadoch, ked’ sa uplatiiuje tato vynimka, musia ¢lenské $taty stdle poskytovat primeranii
ochranu, pokial’ ide o povoleny cas jazdy a povinné prestavky a doby odpocinku (pozri ¢lanok
15 a ¢lanok 16 ods. 2 nizsie).

aa) i) Toto oslobodenie nemozno uplatnit’ na vozidla, ktoré sa pouzivajt len na doruéenie tovaru
na miesto, kde vodi¢ tento tovar nepouziva v rdmci svojej prace.

Tato vynimka sa tyka skor Zivnostnikov, ako su inStalatéri alebo stavbari, alebo inych
odbornikov, ktori prepravuju svoj "material, vybavenie alebo stroje". Mnohé z tychto vozidiel,
ak nie vdc¢§ina, vSak prepravuji aj svoje zasoby, ktoré mozno povazovat’ len za tovar. V pripade,
Ze st vSak urcené na pracu vodica, plati vynimka.

aa) i) "remeselnicky tovar" st predmety vyrabané v malom rozsahu, ako st ru¢ne vyrobené
predmety, vyrobené s pomocou néstrojov alebo bez nich, napriklad Sitie, tkanie, rezbarstvo,
fukanie skla, vyroba nabytku, pecenie, hrnéiarstvo atd’. Osoba, ktora tieto predmety vyraba,
mdze potom pouzit’ vozidlo na ich dodanie, ¢i uz jednotlivému zdkaznikovi v ramci podmienok
predaja, alebo na miesto, kde tieto predmety predava, napr. do vlastného obchodu alebo na
remeselné trhy, jarmoky atd’.

Pokial’ ide o uvedené vynimky, treba odkazat’ na rozsudok Sudneho dvora vo veci C-13/21 -
Pricoforest SRL/Inspectoratul de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier, v ktorom sa
objastiuje pojem "polomer 100 km od za&kladne podniku" ako pojem, ktory sa vztahuje na
"priamu ciaru nepresahujucu 100 km, vyznacenu na mape od tejto zakladne a spdjajiicu
zakladnu s ktorymkolvek bodom v okriihlej zemepisnej oblasti obklopujucej tu istu zakladnu".

b) Maximalna povolena rychlost’ je uvedena bud’ na vozidle, alebo v osobitnych dokladoch
vozidla. To zahiha aj vozidla, pri ktorych je takéto obmedzenie na zaklade nastaveného
obmedzovaca rychlosti.

c) Takéto oslobodené vozidla su bezne vidite'né podla ich vizualneho vzhl'adu.

V takychto pripadoch poziadajte vodi€a o potvrdenie, Ze ide o tento pripad, a nie o podobne
prevadzkovanu sukromnt sluzbu.

V pripade prenajatych alebo nepojazdnych vozidiel sa platnost’ oslobodenia od dane preukaze
vysluchom vodica, ako aj prislusnymi dokladmi o Gcele cesty. V pripade pochybnosti moze byt
potrebné overit’ si to u zamestnavatela/velitel’a.

Tato vynimka sa nevzt'ahuje na komeréné subjekty, ktoré¢ su zmluvne viazané na subjekty

uvedené v texte a ktoré nevykonavaju ulohy pridelené tymto sluzbam alebo nie sd pod ich
kontrolou.
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d) Tato dodavka pomoci musi byt’ reakciou na nadzovu situaciu alebo zachranu. Overte si to
preskimanim dokladov o naklade a vypocutim vodica.

Pojem nddzova situacia moze zahimat’:
e opatrenia vyplyvajuce z prirodnych katastrof (napr. zemetrasenie) alebo ak je ohrozeny
zivot/zdravie l'udi alebo zvierat.
e vazne prerusenie zakladnych verejnych sluzieb, ako su telekomunika¢né alebo postové
sluzby, pouzivanie ciest, Zeleznic, pristavov alebo letisk, alebo vazne skody na majetku,
najma v suvislosti s humanitarnou krizou alebo prirodnou katastrofou.

Vynimka plati len pocas trvania nidzovej alebo zachrannej operacie. Ked' sa nidzova alebo
zachrannd operéacia dostane pod kontrolu, vynimka sa prestane uplatiiovat’.

K takejto nudzovej situacii by mohli viest’ aj zavazné poruchy dopravnej infrastruktiry, ako sd
mimoriadne zavazné alebo neocakavané meteorologické podmienky.

e) Vozidla, ako s sanitky, vozidla pre darcov krvi a skenery, musia byt vybavené
$pecializovanym zariadenim, ktoré poskytuje urcity druh zdravotnej starostlivosti. Overte si to
fyzickou kontrolou vozidla. Primarnym ucelom cesty musi byt lie¢ba, takze autobus alebo
autokar vybaveny tak, aby umoznil prepravu chorych alebo zdravotne postihnutych oséb
napriklad do Lurd, nemdze byt vynaty z pdsobnosti nariadenia tvrdenim, Ze ide o0 sanitku.

Obrazok vyssie: Vozidla pouzivané ako sanitka.

f) Specializované havarijné vozidlo musi byt skonitruované alebo upravené tak, aby
umoziovalo vyslobodenie postihnutého vozidla (pozri rozsudok Sudneho dvora vo veci C-
79/86 - Hamilton/Bitelock). Na overenie podmienky 100-kilometrového polomeru, aby sa
vynimka uplatnila, sa musi zistit’ prevadzkova zékladia vozidla.

Uvedomte si, ze v okruhu 100 km sa vozidlo moze pouzivat’ na Cinnosti, ktoré nesuvisia s
odstranovanim poruch; napriklad vozidlo na odstranovanie portch vybavené posuvnym 16zkom
na odstraiiovanie postihnutého vozidla by sa mohlo v okruhu 100 km od zékladne vozidla
pouzivat’ na prepravu iného tovaru ako pokazenych vozidiel a bolo by vynaté z posobnosti
nariadenia.®

19\/0 veci C-79/86 - Hamilton/Bitelock Stidny dvor uvadza, Ze "zo samotnych slov citovanych ustanoveni vyplyva,
ze predmetnd vynimka je podmienend len povahou vozidla ako 'Specializovaného havarijného vozidla' bez ohladu
na druh vykonavanej prepravy."
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Tento typ vozidla méZe byt vybaveny tachografom, ale v rdmci tejto vynimky nie je povinnost’
ho pouzivat'.

Pri "obnovovacej" jazde, ktora presahuje polomer 100 km, by sa musel namontovat’ a pouzivat’
tachograf a dodrziavat’ ¢as jazdy a odpocinku.

= @

L
A3
i

g) Na overenie uplatnenia tejto vynimky je potrebné zistit’ povahu a ucel vykonavanej cesty
(napriklad vypocutim vodi¢a a kontrolou dokladov, ako je zmluva o oprave vozidla). Palubné
vybavenie a povaha akéhokol'vek prepravovaného nakladu mézu naznaovat, ze sa tato
vynimka nemusi uplatiiovat’. Tato vynimka sa neuplatnuje, ak sa vozidlo podrobuje povinne;j
pravidelnej kontrole. Typickym prikladom Cinnosti oslobodenej od povinnosti by mohol byt
mechanik, ktory sa zacastiiuje na ceste s cielom skontrolovat’ uspokojivl opravu riadenia
vozidla.
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Vozidla, ktoré sa podrobuji cestnym skiSkam na ucely technického vyvoja, opravy alebo
udrzby, a nové alebo prestavané vozidla, ktoré eSte neboli uvedené do prevadzky, st oslobodené
od dane.

h) Typ vozidla/kapacita je dolozena dokladmi Specifickymi pre vozidlo. Cesta nesmie byt
spojena s prendjmom, odmenou alebo vlastnym nakladom a prepravovany tovar nesmie byt
spojeny s obchodom alebo podnikanim (pozri definiciu neobchodnej prepravy tovaru v ¢lanku
4 pism. r)). Vodi¢ by mal byt’ vypocuty a naklad skontrolovany, aby sa tieto skuto¢nosti overili.
Suprava vozidiel znamena vozidlo a prives alebo naves. Vozidla, ktorych maximalna pripustna
hmotnost’ presahuje 7,5 tony, patria do rozsahu pésobnosti vratane pripadov, ked’ su vybavené
ako docasny sukromny obytny priestor a pouzivaju sa aj na neobchodn( prepravu tovaru. (Pozri
rozsudok Sudneho dvora vo veci C-666/21 - Aklagarmyndigheten).

ha) Lahké uzitkové vozidla budu patrit’ do rozsahu pésobnosti nariadenia (ES) ¢. 561/2006 a
od 1. jula 2026 budi musiet’ byt vybavené inteligentnym tachografom verzie 2, ak ich
maximalna pripustnd hmotnost’ vratane akéhokol'vek privesu alebo navesu presahuje 2,5 tony
(ale nie 3,5 tony) a pouzivajl sa v medzinarodnej doprave v prenajme alebo za tthradu [¢lanok
2 ods. 1 v spojeni s ¢lankom 3 pism. ha) nariadenia (ES) ¢. 561/2006].

Tieto vozidla su oslobodené od dane, ak sa preprava neuskutociiuje v prendjme alebo za
odmenu, ale na vlastny Ucet spolo¢nosti alebo vodica, a ak riadenie nepredstavuje hlavni
¢innost’ osoby, ktora vozidlo riadi.

Pokial’ ide o "vlastn(" povahu prepravnych operacii, preprava tovaru musi byt’ najma "len
doplnkova k celkovej cinnosti podniku" [pozri ¢lanok 1 ods. 5 pism. d) bod v) nariadenia (ES)
¢. 1072/2009].

Pokial’ ide o "hlavnu cinnost vodica" (uvedenu v ¢lanku 3 pism. aa) a ha) a ¢lanku 13 ods. 1
pism. d) a g)), mozno zohladnit’ opis uvedeny v odévodneni smernice (EU) 2018/645, ktorou
sa meni smernica 2003/59/ES a smernica 2006/126/ES. V odbvodneni sa uvadza, ze "vo
v§eobecnosti sa riadenie vozidla nepovazuje za hlavnu cinnost vodica, ak zaberd menej ako 30
% kizavého mesacného pracovného casu'".

i) "Historické" vozidla st definované v pravnych predpisoch kazdého ¢lenského Statu. Takéto
vozidld sa nemdzu pouzivat' na komeréni prepravu tovaru alebo cestujicich. Vodiov a
cestujucich je potrebné vypocut, aby sa tieto podmienky overili.

Zhrnutie: vozidla, ktoré su v ¢lanku 3 oznacené ako vynaté, sa nekontroluju na zaklade
nariadenia (ES) ¢. 561/2006, ¢o ich vSak nevynima z inych foriem kontroly. Narokované
vynimky by mali preverit’ kontrolni pracovnici a v pripade, ze sa takéto naroky ukdzu ako
neopodstatnené, mala by nasledovat’ Giplna kontrola v rdmci rozsahu pésobnosti nariadenia (ES)
¢. 561/2006.

Podl'a ¢lanku 6 ods. 5 sa od vodi¢ov vyzaduje, aby zaznamendvali "jazdu mimo rozsahu
pdsobnosti™ ako "ind pracu” bud’ ruénym zapisom do zaznamového harku alebo vytlacku, alebo
pomocou ru¢ného zaddvania idajov na zdznamovom zariadeni (t. j. pomocou tlacidla/prepinaca
"mimo rozsahu p6sobnosti" na tachografe).

Kontrolni pracovnici a vodi¢i by mali mat’ na paméti skuto¢nost’, ze - tachograf sdm o sebe
nerozliSuje medzi "jazdou v rozsahu" a "jazdou mimo rozsahu".
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"Jazda mimo rozsahu" by sa mala vzdy pocitat’ ako "iné praca”.

2.2.4 Clanok 4

2.2.4.1 Text

Na ucely tohto nariadenia sa uplatnuju tieto definicie:

(a) "cestna preprava" je akdakolvek cesta, ktora sa uskutocrnuje iiplne alebo ciastocne na cestdich
pristupnych verejnosti vozidlom, nalozenym alebo nenalozenym, pouzZivanym na prepravu osob
alebo tovaru;

(b) "vozidlo™ je motorové vozidlo, tahac, prives alebo ndves alebo jazdnd suprava tychto
vozidiel, ktoré su definované takto:

- "motorove vozidlo™: akékolvek vozidlo s viastnym pohonom pohybujiice sa po ceste, iné ako
vozidlo trvalo jazdiace po kolajniciach, ktoré sa bezne pouziva na prepravu osob alebo tovaru,
- "Tahac": akékolvek vozidlo s viastnym pohonom pohybujiice sa po ceste, iné ako vozidlo
trvalo sa pohybujuce po kolajniciach, Specidlne skonStruované na tahanie, tlacenie alebo
premiestiiovanie privesov, navesov, naradia alebo strojov,

- "prives": akékolvek vozidlo urcené na pripojenie k motorovému vozidlu alebo traktoru,

- "naves": prives bez prednej ndpravy spojeny takym sposobom, Ze podstatnii cast jeho
hmotnosti a hmotnosti jeho ndkladu nesie tahac alebo motorové vozidlo;

(c) "vodic" je kazda osoba, ktorad riadi vozidlo aj na kratky cas, alebo ktord je vo vozidle
prepravovana v ramci svojich povinnosti, aby bola v pripade potreby k dispozicii na riadenie;

(d) "prestavka" je akékolvek obdobie, pocas ktorého vodic¢ nesmie vykondvat Ziadnu jazdu ani
inu pracu a ktoré sluzi vylucne na zotavenie;

(e) "in& praca" su vsetky cinnosti, ktoré su definované ako pracovny cas v clanku 3 pism. a)
smernice 2002/15/ES, okrem "vedenia vozidla", vratane akejkolvek prace pre toho istého alebo
iného zamestnavatela v ramci odvetvia dopravy alebo mimo neho;

() "odpocinok” je akykolvek nepretrZity cas, pocas ktorého moze vodic volne disponovat
svojim casom,

(9) "dennd doba odpocinku" je dennd doba, pocas ktorej moze vodic volne disponovat svojim
casom a zahrna "pravidelnu dennu dobu odpocinku" a "skrateni dennu dobu odpocinku":

- "pravidelny denny odpocinok" je akykolvek cas odpocinku v trvani najmenej 11 hodin.
Pravidelny denny odpocinok sa moze uskutocnit aj v dvoch obdobiach, z ktorych prvé musi byt
nepreruSené v trvani najmenej 3 hodin a druhé v trvani najmenej 9 hodin,

- "skratena doba denného odpocinku" je akakolvek doba odpocinku v trvani najmenej devit
hodin, ale menej ako 11 hodin;
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(h) "tyzdenny cas odpocinku" je tyZdenny cas, pocas ktorého méze vodic¢ volne disponovat
svojim casom, a zahrna "pravidelny tyzdenny cas odpocinku" a "skrateny tyzdenny cas
odpocinku":

- "pravidelny tyzdenny odpocinok” znamena akékolvek obdobie odpocinku v trvani najmenej
45 hodin,

- "skratend tyzdennda doba odpocinku" je akdakolvek doba odpocinku kratsia ako 45 hodin, ktora
moze byt za podmienok stanovenych v clanku 8 ods. 6 skrdatena na minimdlne 24 po sebe
nasledujdcich hodin;

(i) "Tyzden" je casovy usek od 00.00 hod. v pondelok do 24.00 hod. v nedelu;

() "cas jazdy" je trvanie zaznamenanej cinnosti vedenia vozidla:

- automaticky alebo poloautomaticky pomocou zdznamoveho zariadenia, ako je definované v
prilohe I a prilohe IB k nariadeniu (EHS) ¢. 3821/85, alebo

- Rucne podla ¢lanku 16 ods. 2 nariadenia (EHS) ¢. 3821/85;

(K) "denny cas jazdy" je celkovy akumulovany cas jazdy medzi koncom jedného denného
odpocinku a zaciatkom nasledujiiceho denného odpocinku alebo medzi dennym odpocinkom a
tyzdennym odpocinkom,

(D) "Tyzdenny cas jazdy" je celkovy akumulovany cas jazdy pocas tyzZdna;

(m) "maximdlna pripustna hmotnost" je maximdlna povolend prevadzkova hmotnost vozidla s
plnym zatazenim,

(n) "pravidelna osobna doprava" je vautrostitna a medzindarodna doprava, ako je vymedzend
v ¢lanku 2 nariadenia Rady (EHS) ¢. 684/92 zo 16. marca 1992 o spolocnych pravidlach pre
medzinarodnu prepravu cestujucich autokarmi a autobusmi ( 10 );

(0) "viacclenna posadka" je situdcia, ked pocas kazdého obdobia jazdy medzi dvoma po sebe
nasledujucimi obdobiami denného odpocinku alebo medzi obdobim denného odpocinku a
obdobim tyzdenného odpocinku su vo vozidle najmenej dvaja vodici, ktori vykonavaju jazdu.
Pocas prvej hodiny viacclennej jazdy je pritomnost’ dalsieho vodica alebo vodicov nepovinna,
ale pocas zvysku obdobia je povinna,

(p) "dopravny podnik" je kazda fyzicka osoba, kazda pravnicka osoba, kazdé zdruzZenie alebo
skupina 0sob bez pravnej subjektivity, ¢i uz ziskove alebo neziskové, alebo kazdy uradny organ,
¢i uz s vlastnou pravnou subjektivitou, alebo zavisly od organu s takouto subjektivitou, ktory
vykonava cestnu dopravu v prendajme alebo za uihradu, alebo na viastny ucet;

(q) "doba jazdy" je suhrnny cas jazdy od momentu, ked vodic zacne jazdit po dobe odpocinku
alebo prestavke, az do momentu, ked nastupi na odpocinok alebo prestavku. Doba jazdy moze
byt nepretrzita alebo prerusovana

2.2.4.2 Poru$enia
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Ziadne

2.2.4.3 Cestna kontrola

V cClanku st uvedené prislusné definicie, ktoré slizia na spravne a l'ahSie pochopenie
zamyslaného vyznamu. Pri vysvetlovani ¢lankov nariadenia (ES) ¢. 561/2006 bude potrebné
casto odkazovat’ na tieto definicie. V mnohych pripadoch si samotné definicie vyzaduju
rozpracovanie a objasnenie, ktoré v pripade potreby nasleduje:

a) Verejne pristupna cesta je v kompetencii kazdého ¢lenského statu. Cesta (v tomto pripade)
sa zacina, ked’ vodi¢ prevezme vozidlo, a kon¢i, ked prestane ovladat’ vozidlo alebo ked’
vyuzije kvalifikovany odpoc¢inok. V tomto pripade moze cesta pozostavat’ z mnohych kratkych
jazd. Tato definicia v podstate zahffia do rozsahu pdsobnosti nariadenia jazdu mimo ciest (napr.
na sukromnom pozemku), ak sa vykonava pocas jazdy, ktord zahiia aj jazdu po cestach
pristupnych verejnosti po¢as denného obdobia jazdy. Tato definicia zachovava prazdne vozidla
v rozsahu pdsobnosti.

b) Pripomienka: vozidlo sa moze vztahovat na jazdnu stpravu (vozidlo a prives).

c) Tymto sa vymedzuju osoby, ktoré riadia vozidlo, aj ked’ len na kratky cas, alebo s k
dispozicii ako vodici (v ramci svojich povinnosti), a preto sa na ne vzt'ahuje nariadenie (ES) ¢.
561/2006 a nariadenie (EU) ¢. 165/2014.

d) Prestavku mozno ¢erpat’ v pohybujicom sa vozidle (viac¢lenna posadka) za predpokladu, Ze
vodic nie je aktivny a tento Cas sa vyuziva vylucne na zotavenie. V pripade viacnasobnej jazdy
vo vozidle vybavenom digitalnym tachografom, vzhladom na to, Ze digitalne tachografy
neumoznuju zaznamenavat’ prestavku v pohybujucich sa vozidlach, ak sa prestavka Cerpad v
pohybujicom sa vozidle, je beznou praxou medzi exektormi povazovat’ obdobie 45 minut
pohotovosti za zaznamenanu prestavku.

e) Zahrnut' aktkol'vek int pracu ako vedenie vozidla pre akéhokol'vek zamestnavatel'a v ramci
odvetvia dopravy alebo mimo neho, vratane vedenia vozidla mimo rozsahu pdsobnosti.
Napriklad, ak bola osoba zamestnana ako straznik na 3 hodiny u zamestnavatel'a predtym, ako
prevzala riadenie vozidla v rozsahu pésobnosti nariadenia (ES) ¢. 561/2006 pre iného
zamestnavatel'a, prva ¢innost’ sa povazuje za "int pracu" v kontexte nariadenia (ES) ¢. 561/2006
a musi sa ako taka zaznamenat'. Pozri popis uvedeny v ¢lanku 6 (v casti 2.2.6.3 tohto
dokumentu).

f) "vodi¢ mdze vol'ne disponovat’ svojim ¢asom" znamena, Ze vodic nie je k dispozicii ziadnemu
zamestnavatel'ovi.

g) Pravidelny denny odpocinok trva bud’ nepretrzite najmenej 11 hodin, alebo ak sa vyuziva v
dvoch obdobiach, prvé obdobie trva najmenej 3 hodiny a druhé najmenej 9 hodin.

Skrateny denny odpocinok je najmenej 9 hodin, ale menej ako 11 hodin.
Na ucely scitania dennych jazd (pozri bod k) nizsie) je potrebné urcit’, kedy sa za¢ina denny

odpocinok. Preto sa na tento ucel denny odpocinok povazovany za "rozdeleny" povazuje za
zacCaty po zacati "9-hodinovej" Casti.
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Denny odpocinok méze byt pripojeny k obdobiu ndhrady za predtym skrateny tyzdenny
odpocinok.

h) Tyzdenny odpocinok je obdobie nepretrzitého odpocinku s dostatoénym trvanim, ktoré moze
byt minimalne pravidelnym tyzdennym odpocinkom alebo skratenym tyzdennym
odpocinkom.

Pravidelny tyzdenny odpocinok trva nepretrzite aspon 45 hodin.

Skratené tyzdenné obdobie je najmenej 24 hodin, ale menej ako 45 hodin nepretrzite.

Tyzdenny odpocinok v trvani 49 hodin sa teda povazuje za riadny tyzdenny odpocinok a
odpoc¢inok v trvani 31 hodin sa povazuje za skrateny tyzdenny odpocinok.

Tyzdenny odpocinok moéze zahfiiat pravidelny alebo skriteny tyzdenny odpocinok plus
nahradu za predtym skrateny tyzdenny odpocinok.

1) Tyzden znamena "pevny tyzden", t. j. od 00:00 hod. v pondelok do 24:00 hod. v nedel'u
(miestne).

j) Ide o ¢as jazdy zaznamenany automaticky alebo poloautomaticky spravne prevadzkovanym
tachografom alebo v pripade potreby manualne.

Upozoriiujeme, Ze vzhI'adom na obmedzenia digitdlneho zdznamového zariadenia sa tento (daj
mdze mierne liSit’ od skutocného casu jazdy (pozri usmernenie 4).

k) Priptsta sa, ze tato definicia zahfiia aj jazdu medzi tyzdennym odpocinkom a dennym
odpocinkom alebo medzi dvoma tyZdennymi odpocinkami.

1%
hours hours hour

A work period comprising daily driving time of 8 5 hours

< >

Vysvetlenie symbolov pouzitych na vysSie uvedenom grafe (ako aj na inych miestach tohto dokumentu) ndjdete v clanku 34
0ds. 5 nariadenia (EU) ¢. 165/2014.

I) TyZzdenny Cas jazdy znamena celkovy akumulovany ¢as jazdy pocas tyzdna. Zahina aj
akykol'vek cas jazdy vyplyvajlci z prerusenia pravidelného denného odpocinku v dosledku
presunu trajektov alebo vlakov.

m) Nariadenie sa vztahuje na vozidla alebo jazdné stpravy s najvaésou pripustnou hmotnostou
presahujdcou 3 500 kg a za ur¢itych podmienok sa bude vztahovat’ (od 1. jula 2026) na vozidla
alebo jazdné stupravy s najvacsou pripustnou hmotnost'ou od 2 500 kg do 3 500 kg. Kontrolori
musia dbat’ na spravnu interpretaciu technickych dokladov vozidla alebo udajov vyrobcu.
Maximalna povolena hmotnost’ sa bezne uvadza pre oba typy prevadzky, t. j. v rezime sélo
alebo v rezime jazdnej supravy. Niektoré vozidla budi mimo rozsahu pdsobnosti nariadenia,
ked’ sa prevadzkuju "so6lo", ale budu patrit’ do rozsahu pdsobnosti, ked’ sa prevadzkuju ako
jazdna suprava.
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n) Nie je potrebné ziadne vysvetlenie.

0) K jednému vodi¢ovi (vodic¢ovi A) sa moze pocas jazdy pripojit’ jeden alebo viacero d’alSich
vodi¢ov (napr. vodi¢ B a vodi¢ C). To tiez spada pod pojem viacélennej jazdy.

p) Nie je potrebné ziadne vysvetlenie.

g) Denn& doba jazdy sa sklada z niekolkych dob jazdy, ktoré mozu byt stavislé alebo
preruSovane.

1% 30 1% 1%
hours min hours hours hours hours

Driving period 1 Driving period 2

< < -
™ [ ~

r) V tomto bode sa uvadza definicia nekomerénej prepravy, ktord je relevantnd najma pre
¢lanok 3 pism. d), ¢lanok 3 pism. h) a ¢lanok 3 pism. i). Zahfna vozidla pouZivané na vlastny
ucet na nekomerénu prepravu (napr. na prepravu koni alebo pretekarskych vozidiel ako hobby),
ktoré nedostavajt ziadne priame ani nepriame peniaze. Okrem toho "preprava” "nie je spojena
s profesionalnou alebo komercnou cinnostou". V tomto pripade by kontrolori museli posudit,
¢i sa dana ¢innost’ (napr. vystava koni alebo podujatie pretekarskych aut) da klasifikovat’ ako
profesionalna/komeréna ¢innost’, alebo ¢i ide len o hobby.

2.25 Clanok 5
2.25.1 Text
1. Minimalny vek vodicov je 18 rokov.

2. Minimalny vek kamardtov vodicov je 18 rokov. Clenské staty vSak mézu znizit minimalny
vek pre spolujazdcov vodic¢ov na 16 rokov za predpokladu, ze:

(a) cestnd preprava sa vykondva v jednom clenskom State v okruhu 50 km od miesta, kde ma
vozidlo zdkladnu, vratane miestnych administrativnych oblasti, ktorych centrum sa nachadza v
tomto okruhu;

(b) znizenie je urcené na ucely odborného vzdelavania a

(c) su dodrzané obmedzenia stanovené vnutrostatnymi predpismi clenského Statu v oblasti
zamestnanosti. Ziadne zmeny MP 1

2.2.5.2 Poru$enia

| Vek posadky | 561-5

2.2.5.3 Cestna kontrola
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Kontrolni pracovnici by mali zistit' zakladiiu vozidla a Udaje o ceste na zaklade informacii
poskytnutych vodi¢om. Na zistenie veku sa moze pouzit’ preskumanie dokladov totoznosti
sprievodcu alebo vodica alebo dokladov o vodi¢skom opravneni.

K poruseniu dochadza, ak je sprievodca alebo spolujazdec vodi¢a neplnolety.

Ak sl kamarati vodi¢ov vo veku od 16 do 18 rokov, skontrolujte, ¢i nebol prekroc¢eny limit 50
km?

Porusenie poziadavky minimalneho veku vodi¢ov by sa malo povazovat’ za zavazné porusenie
podla usmerneni uvedenych v prilohe III k smernici 2006/22/ES.

226 Clanok 6

2.2.6.1 Text

1. Denny cas jazdy nesmie presiahnut devit hodin.
Denny ¢as jazdy sa viak méze predlzit najviac na 10 hodin, a to najviac dvakrdt pocas tyZdia.

2. Tyzdenny cas jazdy nesmie presiahnut’ 56 hodin a nesmie viest' k prekroceniu maximalneho
tyzdenného pracovného casu stanoveného v smernici 2002/15/ES.

3. Celkovy cas jazdy pocas dvoch po sebe nasledujucich tyzdnov nesmie presiahnut’ 90 hodin.

4. Denny a tyzdenny cas jazdy zah¥na vsetok cas jazdy na uizemi Spolocenstva alebo tretej
krajiny.

5. Vodic zaznamenava ako inu pracu kazdy cas straveny podla clanku 4 pism. e), ako aj kazdy
cas straveny riadenim vozidla pouzivaného na obchodné operacie, ktoré nepatria do rozsahu
posobnosti tohto nariadenia, a zaznamendva vsetky obdobia pohotovosti, ako SU vymedzené v
Clanku 3 pism. b) smernice 2002/15/ES, v sulade s clankom 34 ods. 5 pism. b) bodom iii)
nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 165/2014 (*1). Tento zdznam sa zaddva
bud’ rucne na zdznamovy hdrok alebo wtlacok, alebo pomocou rucnych vstupnych zariadeni
na zaznamovom zariadeni.

(*1) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢&. 165/2014 zo 4. februdra 2014 o tachografoch v cestnej doprave
ktorym sa zrusuje nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85 o zaznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni nariadenie Europskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizdcii niektorych pravnych predpisov v socidlnej oblasti, ktoré sa tvkaju cestnej
dopravy (U. v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).

2.2.6.2 Poru$enia

| Prekrocenie 10 hodin jazdy | 561- 6-1

20 Pokial ide o vypocet limitov polomerov, pozri rozsudok Stidneho dvora vo veci C-13/21 - Pricoforest SRL proti
Inspectoratul de Stat pentru Controlul in Transportul Rutier
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Prekrocenie 9 hodin, ked’ je povolenych len 9 (nezostava | 561- 6-1
ziadna desiatka)

Prekrocenie tyzdenného jazdného limitu 56 561- 6-2
PrekrocCenie 2 tyzdennych limitov 90 561- 6-3
Porusenie 165 o zaznamendvani ¢innosti. 561- 6-5

2.2.6.3 Cestnd kontrola

Kontrolni pracovnici by mali analyzovat’ kazdy vyhotoveny zdznamovy list tachografu (alebo
digitalne udaje), aby zistili denny c¢as jazdy a primerane ich kumulovali na stanovenie
tyzdennych suctov jazd. Tyzdenné sucty jazd sa potom preskumaji, aby sa stanovili
dvojtyzdinové sucty jazd. Pouzite nasledujici dvojstupniovy postup:

Krok 1

Overte zaznamenany €as jazdy zo zaznamového listu tachografu alebo digitalnych tidajov.
Na tento ucel spocitajte ¢asy jazdy medzi koncom denného alebo tyzdenného odpocinku a
zac¢iatkom nasledujuceho denného/tyzdenného odpocinku, aby ste zistili denny ¢as jazdy.

[Komisia odporucila®*, aby sa na vicely stanovenia denného casu jazdy, ked vodic necerpal
odpocinok vcelku, ako sa vyzaduje v nariadeni (ES) ¢. 561/2006, doby jazdy prerusené
odpocinkom v trvani najmenej 7 hodin nescitavali. Upozoriiujeme, Ze napriek tomu by
takato nedostatocna doba odpocinku stdle predstavovala poruSenie poziadaviek na denny
odpocinok].

Skontrolujte, ¢i nebol prekroceny limit 10 hodin jazdy. Ak sa "viac ako 9 h" dosiahne pred
polnocou, predlZenie by sa malo zapocitat’ do prvého tyzdna.

Tento postup opakujte pre kazdy vytvoreny zaznam.

Ak sa tento limit porusi, predstavuje to porusenie pri kazdom pripade. Kategorizacia

zavaznosti poruseni podla prilohy I11 k smernici 2006/22/ES (porusenia B5, B6, B7 a B8):

o 10h <... < 11h mensie porusenie

o 11h<...<12h zdvazné porusenie

o 12h <...velmi zavazné porusenie

o Prekrocenie denného casu jazdy 10 h o 50 % alebo viac bez prestavky alebo bez
odpocinku v trvani najmenej 4,5 hodiny, 15 h < ... a bez prestavky/odpocinku ...
najzdvaznejsie porusenie.

Overte, ¢i v priebehu tyzdna (pozri definiciu "tyzdna" v ¢lanku 4) nebola 9-hodinova
denna doba jazdy prekrocena viac ako dvakrat.

Ak k tomu ddjde, kazda udalost’, ktora prekroci povolené¢ dva pripady, je poruSenim
pravidiel dennej jazdy (9 hodin). Kategorizacia zavaznosti porusenia podla prilohy 111 k
smernici 2006/22/ES (porusenia B1, B2, B3 a B4):

o 9h <... < 10h mensie porusenie

o 10h <..<11h zdvazné porusenie

o 11h<... velmi zavazné poruSenie

21 Pozri vykonavacie rozhodnutie Komisie zo 7.6.2011, K(2011) 3759 v kone¢nom zneni
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2016-09/2011 3759 en.pdf.
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o Prekrocenie denného casu jazdy 9 h o 50 % alebo viac bez prestavky alebo bez
akejkol'vek
odpoc¢inok najmenej 4,5 hodiny, 13h30 < ... a ziadna prestavka/odpocinok ...
najvaznejsie porusenie. (Treba v8ak poznamenat’, Ze toto porusenie (t. j. "prekrocenie
denného casu jazdy 9 h alebo viac 0 50 % v kombindcii s prestavkou/odpocinkom 4,5
h") vyplyva z poruSenia dvoch réznych ustanoveni nariadenia (ES) ¢. 561/2006
tykajucich sa Casu jazdy, prestavok a odpocinku)

Scitajte denné doby jazdy v kazdom tyzdni, ktoré sa vzt'ahuji na predlozené zdznamy, aby
ste zistili tyZdenné jazdy. Upozoriiujeme, ze ak pracovny rezim vodica nie je zostladeny s
"pevnym tyzdnom", je mozné, aby vodi¢ medzi tyZdennymi obdobiami odpoc¢inku nazbieral
58 hodin jazdy, a napriek tomu splnil poziadavky. Ak v ktoromkol'vek tyzdni presiahne
tyzdenny pocet jazd 56 hodin, ide o poruSenie predpisov. Kategorizacia zavaznosti
porusenia podla prilohy Il k smernici 2006/22/ES (porusenia B9, B10, B11 a B12)

o 56h <...< 60h menej zdvazné porusenie

o 60h <...<65h zavazné porusenie

o 65h <..<70h velmi zavazné porusenie.

o Prekrocenie tyzdenného Casu jazdy o 25 % alebo viac, 70 h < ... najvaznejsie porusenie.

Sucet (pevne stanovenych) po sebe iducich tyzdennych jazd na stanovenie dvojtyZdinového
suctu. Kazdy dvojtyzdiovy (pevny) sucet, ktory prekroci povolenych 90 hodin, je
porusenim. Kategorizacia zavaznosti poruSenia podla prilohy Il k smernici 2006/22/ES
(porusenia B13, B14, B15 a B16):

o 90h <...< 100h menej zavazné porusenie

o 100h <...< 105h zdvazné porusenie

o 105h <...<112h30 velmi zavazné porusenie

o Prekrocenie maximalneho celkového ¢asu jazdy pocas 2 po sebe nasledujucich tyzdnov

0 25 % alebo viac, 112h30 < ... najzavaznejsie porusenie.

Krok 2

Preskiimajte kazdy zaznam, aby ste zistili, ¢i boli zauctované vsetky ¢innosti vodi¢ov, ako
napriklad ina praca. Zaznam musi obsahovat’ pracu vykonanu pred prevzatim kontroly nad
vozidlom a po odovzdani kontroly. Poziadavkou je zaznamenavat’ ako "inu pracu':
o akykol'vek straveny ¢as definovany ako pracovny Cas v ¢lanku 3 pism. a) smernice
2002/15/ES;
o akykol'vek Cas straveny riadenim vozidla pouzivaného na komer¢né tcely, ktoré nepatri
do rozsahu pésobnosti nariadenia (ES) ¢. 561/2006;

A okrem toho vhodne zaznamenavat’:
o vsetky obdobia dostupnosti vymedzené v €lanku 34 ods. 5 pism. b) bode iii) nariadenia
(EU) €. 165/2014.

Musi sa zaznamenat’ bud’ ru¢ne na zaznamovy harok, vytla¢ok, alebo pomocou ru¢nych
vstupnych zariadeni na zaznamovom zariadeni.

V pripade, Ze zdznam nie je priebezny, vodi¢ musi vysvetlit dovody. Ak sa na zéklade
vysluchu vodica alebo inych dokazov, ktoré mé kontrolny uradnik k dispozicii, zisti, Ze sa
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vykondvali regulované ¢innosti a tieto neboli zaznamenané, znamena to, 7Ze sa zdznam
neuskutocnil a ide o porusenie tohto ¢lanku.
o Takéto porusenie predstavuje velmi zdvazné porusenie.

e Formulér potvrdenia, ak ho vodi¢i predlozia dobrovolne, méze pomdct’ poskytnit
informacie o ¢innostiach vodi¢ov, ktori st mimo vozidiel. Tento formular vsak méze byt
doplnkom k zaznamom tachografu a mal by odrazat’ len ¢innosti, ktoré nebolo mozné
zaznamenat prostrednictvom tachografu z technickych dévodov. Vzor osvedCovacieho
formulara je k dispozicii prostrednictvom tohto odkazu:
https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/road/social-provisions/driving-time-and-
rest-periods/form-attestation-activities_en (pozri aj prilohu 4 tohto dokumentu). Na drovni
AETR existuje formulér, ktory kopiruje osvedéovaci formular EU (dodatok 3 k dohode
AETR) a ten je k dispozicii aj prostrednictvom tohto  odkazu:
https://unece.org/DAM/trans/doc/2010/sc1/ECE-TRANS-SC1-2010-AETR-en.pdf (pozri
tiez prilohu 5 tohto dokumentu).

Treba vSak poznamenat’, Ze Clenské Staty nemé6zu vodiom ulozit povinnost predlozit
osvedCovacie formulare (pozri ¢lanok 34 ods. 3 druhv pododsek nariadenia (EU) ¢&.

165/2014).

Eurdpska komisia pracuje na harmonizovanom rieSeni ha zaznamenavanie a kontrolu doby
mimo vozidla.

PRIKLADY

i.  Priklad 1 - 10-hodinovy dei jazdy so spravne vyuZitymi prestavkami

2%

hours

Driving period Driving period Driving period

S
=K< Eai S

Y

ii.  Priklad 2 - Nedplny denny odpocinok mozZe viest’ k poruseniu denného ¢asu jazdy
(denna doba jazdy 20 hod.)

X

iii.  Priklad 3 - spravne rozdelenie ¢asu jazdy a tyZdennych odpocinkov.
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https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/road/tachograph_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/road/social-provisions/driving-time-and-rest-periods/form-attestation-activities_en
https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/road/social-provisions/driving-time-and-rest-periods/form-attestation-activities_en
https://unece.org/DAM/trans/doc/2010/sc1/ECE-TRANS-SC1-2010-AETR-en.pdf

s|Is|I M [T]WI[TIJ]F][s[sIM[T[W[TJ]F[s[s[M]TIW]T V
Week 1 Week 2 Week 3 Week 4

4 6 4
24-hours periods 24-hours periods 24-hours periods
s o o S Weekly driving
Weekly driving time: 56 hours Weekly driving time: 34 hours time: 38 hours
Ss[sI M T]WIJTIJ]F]sI[s[M[T][W[TIJ]F[s]s M T[wI[T \/
Week 1 Week 2 Week 3 Week 4
4 6 5
24-hours periods 24-hours periods 24-hours periods
e o o o Weekly driving
Weekly driving time: 56 hours Weekly driving time: 34 hours fima: 38 Fotirs

Two weeks driving time: 90 hours

[S[SIMI TIWITIFISISIMITIWITIFISISIMITIWI TIFISISIMITIWITIF[SISIMITIWITIF[S]S]

3 6 5 6 5 6
Ze:g:f 24-hours periods 24-hours periods 24-hours periods 24-hours periods 24-hours periods

Weekly driving time Weekly driving time Weekly driving time
Two weeks driving time (week 3 and 4)

Two weeks driving time (week 2 and 3)

Two weeks driving time (week 5 and 6)

Pozndamka: Po dosiahnuti ¢asu jazdy 56 hodin v "tyzdni" (t. j. v ¢ase od 00:00 hod. v
pondelok do 24:00 hod. v nedel'n) vodi¢ nesmie v tomto "tyzdni" d’alej jazdit'.

Uvedeny pristup plati aj pre dvojtyzdiovy ¢asovy limit jazdy.

iv.  Priklad 4 - ¢&innosti vykonavané mimo vozidla, ktoré sa zaznamenavaju manualne.
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stranu zaznamového harku.

od 07:30 do 09:00, kedy zacal jazdit'.

Poznamka: Tento priklad ukazuje ruény zaznam na zadnej strane zdznamového harku
vodica, ktory odpocival od 00:00 do 07:30 miestneho ¢asu a potom sa venoval "inej praci"
Od tohto momentu sa zdznamovy harok vlozil do
zaznamového zariadenia a nasledné Cinnosti sa automaticky zaznamenavali na voskovani

2.2.7 Clanok 7

2.2.7.1 Text

Po styroch a pol hodindch jazdy si vodic urobi nepretrZitu prestavku v trvani najmenej 45 minuit,

pokial’ si nevyberie prestavku

na odpocinok.

Tuto prestavku mozno nahradit prestavkou v trvani najmenej 15 minut, po ktorej nasleduje
prestavka v trvani najmenej 30 minut, pricom kazda z nich sa rozdeli tak, aby boli dodrzané

ustanovenia prvého odseku.

Vodic, ktory vykondva viacclennii jazdu, si moze vziat 45-minUtovu prestavku vo vozidle, ktoré

riadi iny vodic,

za predpokladu, ze vodic, ktory si berie prestavku, sa nepodiela na pomoci

vodicovi, ktory riadi vozidlo.

2.2.7.2 Poru$enia

| Nevyuzitie kvalifikaCnej prestavky.

| 561- 7
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2.2.7.3 Cestna kontrola

Pri kazdom z4dzname kumulujte ¢as jazdy (po¢ntic prvym obdobim jazdy po odpocinku), kym
sa nedosiahne 4,5 hodiny.

tdto doba jazdy musi zahrnat bud® 45-mindtovu prestdvku, alebo najmenej 15-mindtovd
prestavku, po ktorej nasleduje d’alSia najmenej 30-minutova prestavka, alebo,

po tejto dobe jazdy musi nasledovat’ 45-minatova prestavka pred opatovnym zacatim d’alSej

doby jazdy.

Pozndmka: Poziadavka zaznamenavat’ "prestavky" ako "prestavky" je jednozna¢na. Musi sa
to vykonat’ pomocou symbolu "postel™'.

Ak nie su splnené vyssie uvedené podmienky, doslo k poruseniu.

Ak sa kvalifika¢na prestavka (najmenej 45 min. alebo 15+30 min.) urobi pred dosiahnutim 4,5
hodiny jazdy, "vymaze sa tym ucet" a vypocet sa zacne odznova.
Poc¢nuc koncom kazdej kvalifikacnej prestavky pokracujte v hodnoteni zaznamenanych ¢asov
jazdy tymto spdsobom az do zacatia denného odpocinku.
Ak sa zisti poruSenie, spocitajte doby jazdy zaznamenané medzi kvalifikovanymi dobami
odpocinku alebo prestavky. Tym sa stanovi zavaznost’ porusenia.
Ak celkova doba jazdy pred kvalifikadnou prestavkou prekroéi povolena dizku 4,5 hodiny,
predstavuje to poruSenie predpisov. Kategorizacia zavaznosti porusenia podla prilohy Il k
smernici 2006/22/ES (porusenia C1, C2 a C3):

o 4h30 <... <5h - menej zavazné porusenie.

o 5h<..<6h-zdvazné porusenie

o 6h<...-velmizavazné porusenie

Tento pristup k zistovaniu suladu s tymto nariadenim (t. j. nariadenim (ES) ¢. 561/2006) bol
definovany v rozsudku Stdneho dvora vo veci C-116/92 - Charlton a ini?? .

Ak je prestavka rozdelend, prva prestavka by mala trvat’ asponn 15 minut; ak je dlhSia ako 15
minut, bude sa pocitat’ ako 15 minat. Ak je kratSia ako 15 minut, nebude sa ako prestavka
pocitat’ vobec.

Ak vodi¢ najprv absolvuje 30-mindtovu prestavku a potom 15-minutovl prestavku, ide o
poruSenie predpisov. KedZe prva prestavka sa bude povazovat za 15-mindtovd, druha
prestavka by mala trvat’ aspon 30 mintt, nie 15 minut.

Podobne, ak si vodi¢ najprv urobi 25-mindtovi prestavku a potom dalsiu 25-mindtova
prestavku na konci 4,5 hodinovej jazdy, dbjde k poruseniu napriek 50-minGtovej dizke
prestavky. Pretoze prva 25-minditova prestavka sa bude pocitat’ ako 15 minut, nasledne druha
prestavka by mala trvat’ aspon 30 mintt, nie 25 minut.

Poznamka: Existuju len dva pripady, ked’ sa Cas straveny cestovanim mdze povazovat za
"prestavku:

22 Sudny dvor rozhodol, Ze ak vodi¢ vyuzil 45-minatovi prestivku bud’ ako jednu prestavku, alebo ako niekolko
prestavok v trvani najmenej 15 mintt pocas alebo na konci Styri a polhodinového obdobia, vypocet stanoveny v
¢lanku 7 ods. 1 nariadenia sa musi zacat’ odznova bez zohl'adnenia Casu jazdy a prestavok, ktoré vodi¢ predtym
absolvoval.
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Ak je vozidlo obsadené viacerymi ¢lenmi posadky - v tomto scenari je ¢len posadky, ktory
je v pripade potreby k dispozicii na riadenie a sedi vedl'a vodi€a vozidla, ktory zaznamenéava
"obdobie dostupnosti*. Ak vodi¢ zacne Soférovat’ alebo vykonavat int pracu pred skon¢enim
prestavky (t. j. pred 45 minatami), nebude sa to povazovat’ za kvalifikovana prestavku.
Okrem toho sa pocas prestavky vodic, ktory ju Cerpa, nesmie podiel'at’ na pomoci vodi¢ovi,
ktory riadi vozidlo.

Druhy pripad je, ked’ vodic sprevadza vozidlo, ktoré sa prepravuje trajektom, lod’'ou alebo
vlakom. Praktické uplatnenie tohto pripadu je v§ak obmedzené.

Obdobia jazdy "mimo rozsahu posobnosti" by sa mali z tychto vypoctov vylucit’.

Aj dalSie porusenia tejto poziadavky sa mozu zdat trividlneho charakteru, najméd ak
nahromadené prestavky presahuju pozadované mnoZstvo, ale nespliiaju iné kritéria. Napriek
tomu musia kontrolni pracovnici nariadenie obhajovat, nie je pripustné prispdsobovat’ a
upravovat’ nariadenie podla prevadzkovych potrieb. Napriek tomu, ak sa vyskytna ojedinelé
pripady tohto druhu, malo by sa k nim pristupovat’ s ur¢itym pragmatizmom.

PRIKLADY

i) Priklad 1 - Spravne ¢erpané prestavky.

4> 1% 1% 1% 2
hours hours hours  hours hours

Kontrolny tradnik by mal tiez skontrolovat’, ¢i st takéto prestavky v sulade s ¢ldnkom 5 ods. 1
smernice 2002/15/ES.
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il) Priklad 2 - Extra prestavky

1 1% 30 2 3 1%
hour hours | min | hours hours hours
Driving period Driving period

Obréazok A

Driving period

i
<€

Obrazok B

Na obrazku B su v druhom obdobi jazdy zaznamenané prestavky v trvani 45 (30+15) minut.
a) po celkovo 5 hodinéch jazdy a
b) 45 mint nie je rozdelenych predpisanym spdsobom.

Rozlozenie na obrazku B vysSie ukazuje anomaliu, ked’Ze prili§ vela prestavok rozloZenych zle
pocas obdobia jazdy v skuto¢nosti predstavuje poruSenie nariadenia. Ak by vodi¢ nevyuzil
jednu z 2 prestavok v prvej dobe jazdy, k poruseniu by nedoslo.

Kontrolni tradnici by mali takéto poruSenia povaZovat za technické a menej zavazné a
uplatiiovat’ zdravy rozum tym, ze namiesto sankcie prijmu konstruktivny pristup, ak by Cisto
textové uplatiiovanie viedlo k absurdnym vysledkom.

iii) Priklad 3 -

V nizsie uvedenom priklade bolo odjazdenych 6 hodin pred 45-mindtovou prestavkou
predpisanym spésobom (t. j. 15+30 minat).

hours

Driving period 6 hours Driving period

A
Y
K
v

iv) Priklad 4 -

Vodi¢ A sa nenachadza v situdcii, ked’ jazdi s viacerymi vodi¢mi, , pretoze prvé a druhé 4,5
hodinové obdobie jazdil ¢iastocne ako jediny vodi¢ . Obdobie 45 minat pohotovosti, ked’ vodi¢
A nejazdi, sa preto nepovazuje za prestavku.

Nizsie uvedeny priklad nie je povoleny z dovodu porusenia povinnosti Cerpat’ prestavku ako
dostupnost’, ked’ vozidlo nie je obsadené dvoma vodi¢mi.

Vodi¢ B jazdi vo viacélennej skupine, ale nedochadza k poruseniu predpisov.
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Driver A x

4> hodrs 45 4> hours
min

Driver B

228 Clanok 8

2.2.8.1 Text

1. Vodic musi cerpat’ denny a tyzdenny odpocinok.
2. Pocas kazdého obdobia 24 hodin po skonceni predchadzajuceho denného odpocinku alebo
tyzdenného odpocinku musi vodic absolvovat novy denny odpocinok.

Ak ¢ast denného odpocinku, ktord spada do tohto 24-hodinového obdobia, trva najmenej devit
hodin, ale menej ako 11 hodin, potom sa prislusny denny odpocinok povazuje za skrdteny denny

odpocinok.

3. Denny odpocinok sa méze predizit na pravidelny tyidenny odpocinok alebo skrdteny

tyzdenny odpocinok.
4. Vodi¢ moze mat najviac tri skratené doby denného odpocinku medzi dvoma lubovolnymi
dobami tyzdenného odpocinku.

5. Odchylne od odseku 2 musi vodic¢, ktory vykondava viacclennii posadku, do 30 hodin po
skonceni denného alebo tyzdenného odpocinku absolvovat novy denny odpocinok v trvani
najmenej devdt hodin.

6. Pocas dvoch po sebe nasledujucich tyzdnoy vodic absolvuje aspon.

(a) dva pravidelné tyzdenné odpocinkoveé intervaly alebo

(b) jeden pravidelny tyzdenny odpocinok a jeden skrateny tyzdenny odpocinok v trvani najmenej
24 hodin.

Tvzdenny odpocinok sa zacina najneskor na konci Siestich 24-hodinovych obdobi od konca
predchddzajuce tyzdenné obdobie odpocinku.

Odchylne od prvého pododseku vodic vykonavajuci medzinarodnu dopravu

tovaru moze mimo clenského Statu usadenia cerpat dva po sebe nasledujuice skratené tyzdenné
odpocinky za predpokladu, ze vodic pocas Styroch po sebe nasledujucich tyzdinov cerpa aspon
Styri tyZdenné odpocinky, z ktorych aspon dva siu pravidelné tyzdenné odpocinky.

Na ucely tohto odseku sa vodic povazuje za vodica vykonavajuceho medzinarodni

preprava, pri ktorej vodic zacina dve po sebe nasledujuce skratené tyzdenné doby odpocinku
mimo

Clensky stat, v ktorom ma zamestnavatel sidlo, a krajina, v ktorej ma vodic

bydlisko.
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6a. Odchylne od odseku 6 moze vodic, ktory vykondva jednorazovu prileZitostnu
medzin&rodnu prepravu 0s6b, ako je vymedzend v nariadeni Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES) ¢. 1073/2009 z 21. oktobra 2009 o spolocnych pravidlach pristupu na medzinarodny trh
autokarovej a autobusovej dopravy (11), odlozit tyzdenny odpocinok az na 12 po sebe
nasledujucich 24-hodinovych obdobi po predchddzajiicom pravidelnom tyzdennom odpocinku
za predpokladu, Ze
(a) sluzba trva najmenej 24 po sebe nasledujucich hodin v inom clenskom State alebo tretej
krajine, na ktoru sa vztahuje toto nariadenie, ako v tom, v ktorom sa sluzba zacala;

(b) vodic po uplatneni vynimky:

(i) bud’ dve pravidelné tyzdenné doby odpocinku, alebo

(ii) jednu pravidelnu tyzdennu dobu odpocinku a jednu skratenu tyzdennu dobu odpocinku v
trvani najmenej 24 hodin.

Toto skratenie sa viak kompenzuje rovnocennym obdobim odpocinku, ktoré sa cerpa en bloc
pred koncom tretieho tyzdna po skonceni obdobia vynimky;

(c) po 1. januari 2014 je vozidlo vybavené zaznamovym zariadenim v sulade s poziadavkami
prilohy IB k nariadeniu (EHS) ¢. 3821/85 a

(d) po 1. januari 2014, ak sa jazdi v ¢ase od 22.00 do 06.00 h, vozidlo je vybavené viacerymi
posadkami alebo doba jazdy uvedend v clanku 7 je skrdatend na tri hodiny.

Komisia pozorne sleduje vyuZivanie tejto vynimky s cielom zabezpecit zachovanie bezpecnosti
cestnej premavky za velmi prisnych podmienok, najmd kontrolou, ¢i celkovy kumulovany cas
Jjazdy pocas obdobia, na ktoré sa vztahuje vynimka, nie je nadmerny. Komisia do 4. decembra
2012 vypracuje spravu, v ktorej zhodnoti dosledky vynimky z hladiska bezpecnosti cestnej
premavky, ako aj socidalnych aspektov. Ak to Komisia povazuje za vhodné, navrhne v tejto
suvislosti zmeny a doplnenia tohto nariadenia.

7. Kazdy odpocinok cerpany ako nahrada za skrateny tyzdenny odpocinok sa pripoji k
alsiemu odpocinku v trvani najmenej devdt hodin.
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Podnik zdokumentuje, ako si plni tuto povinnost, a uchovava dokumentaciu
vo__svojich priestoroch, aby ju mohol predlozit na Ziadost kontrolnych organov.

9. Tyzdenny odpocinok, ktory spada do dvoch tyzdnov, sa moze zapocitat do jedného z nich,
ale nie do oboch.

10. Najneskor do 21. augusta 2022 Komisia vyhodnoti a poda spravu Parlamentu a

Rade o tom, ci je potrebné stanovit vhodnejsie pravidla pre vodicov vykonavajucich
prileZitostnu dopravu

preprava cestujucich, ako je vvmedzend v clanku 2 bode 4 nariadenia (ES) ¢. 1073/2009, moze

sa prijme.

Clinok 8a

1. Komisia zabezpeci, aby informdcie o bezpecnych a chranenych parkoviskach boli lahko
dostupné vodicom vykondvajucim cestnu_ndakladnu a osobnu _dopravu. 2. Komisia uverejni
zoznam vsetkych parkovisk, ktoré boli certifikované, aby sa vodicom poskytli primerané:

- detekcia a prevencia narusSenia,

- osvetlenie a viditelnost,

- kontaktné miesta a postupy v pripade nudze,

- socidlne zariadenia vhodné pre muzov a zZeny,

- moznosti nakupu potravin a napojov,

- komunikacné spojenia,

- napdjanie.

Zoznam takychto parkovisk sa spristupni na jednej oficialnej webovej stranke, ktora sa
pravidelne aktualizuje

2. Komisia prijme delegované akty v sulade s clankom 23a s cielom stanovit normy, ktoré
podrobnejsie upravia uroven sluzieb a bezpecnosti v oblastiach uvedenych v odseku 1 a postupy
certifikacie parkovisk.

3. Vsetky parkovacie plochy, ktoré boli certifikované, mozu uvadzat, Ze su certifikované v sulade
s normami a postupmi Unie.

V sulade s clankom 39 ods. 2 pism. ¢) nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &
1315/2013 (*2) maju clenskeé Staty podporovat vytvaranie parkovacich miest pre komercnych
ucastnikov cestnej premavky.

4. Komisia do 31. decembra 2024 predlozi Europskemu parlamentu a Rade spravu o
dostupnosti vhodnych zariadeni na odpocinok pre vodicov a zabezpecenych parkovacich miest,
ako aj o rozvoji bezpecnych a chranenych parkovisk certifikovanych v sullade s delegovanymi
aktmi uvedenymi v odseku 2. V tejto sprdave sa mézu uviest opatrenia na zvysenie poctu a kvality
bezpecnych a chranenych parkovisk.

(*2) Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1315/2013 z 1{. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj
transeuropskej dopravnej siete a o zruseni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU (U. v. EU L 348, 20.12.2013, s. 1).

2.2.8.2 PoruSenia

Nedostato¢ny denny odpocinok. 561- 8-2
Nedostato¢ny denny odpoc¢inok (DM) 561- 8-5
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‘ Nedostatoény tyzdenny odpocinok. ‘ 561- 8-6

2.2.8.3 Cestnd kontrola

Na vykonanie kontroly suladu by sa mali preskimat’ vyhotovené zdznamy tachografu (alebo
digitalne udaje) s cielom identifikovat’ doby odpocinku, ktoré by tvorili alebo predstavovali
kvalifikované denné doby odpocinku (11, 3+9 alebo 9 hodin). Okrem toho je potrebné
identifikovat’ kvalifikované tyzdenné doby odpocinku (24 hodin, 45 hodin, 45 hodin +
nahrada).

Kontrolni tradnici by si mali byt vedomi, ze kazdy ¢as odpocinku nad 9 hodin moze zahfnat
skrateny denny odpocinok plus kompenzaciu (pozri "Pravidla tyzdenného odpocinku"), a pred
posudenim dodrziavania by sa mali od vodica uistit, ¢i je to tak.

Denny a tyzdenny odpocinok sa nesmie Cerpat’ v pohybujiicom sa vozidle. Odpoved’ na otazku
¢. 8 v Casti II otazok a odpovedi EK znie:

"Cldnok 4 pism. f) nariadenia (ES) ¢ 561/2006 definuje "odpocinok" ako akykolvek nepretrzity
¢as, pocas ktorého moze vodic volne disponovat svojim casom. Z tejto definicie je zrejmeé, Ze
denny alebo skrateny tyzdenny odpocinok mozno cerpat’ len v stojacom vozidle, pretoze to je
jedina okolnost, ktora umoznuje vodicovi volne disponovat svojim ¢asom."

A. Pravidla denného odpocinku

Vo vseobecnosti plati, ze nova 24-hodinové doba zacina plynat’ po poslednej kvalifikovanej
tyzdennej alebo dennej dobe odpocinku.

AvSak podl'a usmernenia ¢. 7 (pozri prilohu 1 nizsie): "V pripadoch, ked su organy
presadzovania prava konfrontované s obdobiami cinnosti nasledujucimi po kvalifikovanom
dennom alebo tyzdennom odpocinku, pocas ktorych vodici nedosiahnu kvalifikovany denny
odpocinok, sa odporuca, aby organy presadzovania prava:

1. rozdel'te vyssie uvedené obdobia cinnosti na po sebe nasledujuce obdobia v trvani
24 hodin pocnuc koncom posledného kvalifikovaného denného alebo tyZdenného
odpocinku,

a

2. uplatiovat’ pravidla tykajuce sa dennych dob odpocinku na kazdu z tychto 24-

hodinovych referencnych dob."

Vodi¢ musi absolvovat’ pravidelny denny odpocinok (najmenej 11 hodin alebo 3+9 hodin)
alebo skrateny denny odpocinok (najmenej 9 hodin, ale menej ako 11 hodin) do 24 hodin od
posledného kvalifikovaného tyzdenného alebo denného odpocinku.

Vodi¢ moze tuto poziadavku na denny odpocinok splnit’ v priebehu 24 hodin, kedy sa zac¢ina
d’alsie 24-hodinove obdobie.
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Medzi kvalifikovanymi tyzdennymi dobami odpoc¢inku moéZze vodi¢ nahradit’ pravidelnu dennu

dobu odpocinku skratenou dennou dobou odpocinku najviac trikrat. Ak sa tento pocet prekroci,
potom sa
pravidelny denny odpocinok porusuje v kazdom pripade (okrem povolenych 3 pripadov), ked’
sa ¢erpa menej ako 11 hodin.

Kvalifika¢ny denny odpocinok sa moze predizit, aby sa kvalifikoval ako tyzdenny odpocinok.
Vodic tak nemusi na konci tyzdna Cerpat’ denny aj tyZdenny odpocinok.

Multi-manning: V pripade, ze posadku tvori viac ako jeden vodi¢, platia iné pravidla. Kazdy
vodi¢ je povinny absolvovat’ denny odpocinok v trvani najmenej 9 hodin pocas 30 hodin od
zaCiatku sluzby po tyzdennom alebo dennom odpocinku. Na to, aby sa na tuto vynimku
vztahovala, musia byt vo vozidle k dispozicii aspoii dvaja vodi¢i s vynimkou prvej hodiny
(stihrnne), ked’ mdze jazdit' jeden vodi¢ sdm. Nezabudnite: odpocinok nemozno Cerpat’ v
pohybujdcom sa vozidle.

Pozndmka: Zaznamy tachografu (ak su spravne vedené) ukazu, ¢i vodi¢ jazdil ako ¢len
posadky. Na analégovych zadznamovych listoch sa zaznamenaju obdobia pohotovosti a
prestavky v pohybujicom sa vozidle a digitdlny zdznam bude obsahovat’ indikator
"posadky".

Porusenie ¢lankov 8.2 a 8.5 sa zistuje preskimanim kazdého 24-hodinového (alebo 30-
hodinového v pripade viac¢lennej posidky) obdobia od posledného kvalifikovaného
tyzdenného alebo denného odpocinku s cielom overit’ dizku nepretrzitého odpoé¢inku. Trvanie
takéhoto obdobia ¢innosti vodica naznacuje zavaznost’ porusenia.

Nedostato¢né denné doby odpocinku su v prilohe 111 k smernici 2006/22/ES kategorizovane
takto (porusenia D1 az D9)

Pravidelny denny odpoc¢inok:
o 10h <...<11h - menej zavazné porusenie
o 8h30 < ... < 10h - zavazné porusenie
o ... <8h30 - velmi zavazné porusenie

Skrateny denny odpocinok (ak je povoleny) alebo odpocinok s viacerymi muzmi:
o 8h<...<9h - menej zavazné porusenie
o 7h<...<8h - zdvazné porusenie
O ...<7h-velmizdvazné porusenie

Ak sa 9-hodinova ¢ast’ rozdeleného denného odpoc¢inku skrati o:
o 3h+ [8h <... <Oh] - mensie porusenie

o 3h+[7h<... <8h] - zdvazné porusenie
o 3h+[... <7h] - velmi zdvazné porusenie

PRIKLADY DENNYCH ODPOCINKOV
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ii. Priklad 2 - Pravidelny denny odpo¢inok:

24 hours

iii. Priklad 3 - Skratenie denného odpo¢inku:

24 hours >

iv. Priklad 4 - Den vodic¢a kratsi ako 24 hodin:

Start 24-hours period | Start 24-hours period Start 24-hours period Start 24-hours

> > ® > >

B. Pravidlo 2 tyzdiiov a kompenzacia

Tyzdenny odpocinok podla clanku 4 mdze byt pravidelny tyzdenny odpocinok v trvani
najmenej 45 hodin alebo skrateny tyzdenny odpocinok v trvani najmenej 24 hodin (ale menej
ako 45 hodin).

Vodi¢ je povinny zacat’ tyzdenny odpocinok najneskor 144 hodin (6X24 hodin) od ukoncenia
predchadzajuceho kvalifikovaného tyZzdenného odpocinku.

Pocas dvoch po sebe nasledujucich "pevnych tyzdiov" (od pondelka do nedele) je vodic
povinny absolvovat’ (alebo zacat)) aspoii:
o dva pravidelné tyZzdenné odpocinky (minimalne 45 hodin), ALEBO
o pravidelny tyzdenny odpocinok (minimalne 45 hodin) a skrateny tyzdenny odpocinok
(minimalne 24 hodin)
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Poznédmka: Tento pocet tyzdennych odpocdinkov je minimalna poziadavka a okrem tejto
minimalnej poziadavky je mozné vyuzit’ aj d’alSie kvalifikované tyzdenné odpocinky.

Skréatenie tyzdenného odpocinku sa musi kompenzovat’ ekvivalentnym skratenim odpocinku
en bloc, ktoré sa viaze na odpoc¢inok v trvani najmenej 9 hodin pred koncom tretieho tyzdiia
nasledujuceho po tyZdni, v ktorom doslo k skrateniu.

Poznamka: Pri pouZzivani novych pravidiel pre 4 tyzdne si dajte pozor na to, Ze sa mozu
uplatiiovat’ iné pravidla kompenzicie.

Tyzdenny odpocinok, ktory trva dva tyzdne, sa mdze zapocitat’ do jedného z nich, ale nie do
oboch.

Obdobie odpocinku v trvani minimalne 69 hodin sa vSak mdze povazovat za dva po sebe
nasledujuce tyzdenné odpocinky (v samostatnych stanovenych tyzdnoch) za predpokladu, ze
pred alebo po danom obdobi nie je poruSené pravidlo 6x24(144) hodin.

Kontrola suladu, ktord vykonava kontrolny uradnik, by mala zahfnat’ tieto kroky:

Krok 1: Poénlc najstarS$im vytvorenym zaznamom (udajom) identifikujte dve tyzdenné
obdobia odpocinku (45 + 45, 45 + 24 alebo 24 + 45) v l'ubovolnych dvoch po sebe
nasledujucich stanovenych tyzdnoch. Ak neexistuji dve kvalifikované tyzdenné obdobia
odpocinku, znamena to, Ze bolo identifikované porusenie.

Poznadmka: Ak nemdzete splnit’ podmienky uvedené v kroku 1, musite sa pozriet’ aj na
(nové) pravidlo 4 tyzdnov pre medzinarodnu cestu. Pozri vysvetlenie niZ$ie v Casti Pravidlo
4 tyzdiov.

Krok 2: Ak je dostatok tyzdennych odpocinkov, stanovte, ze medzi dvoma po sebe
nasledujucimi tyzdennymi odpocinkami nie je viac ako 6 X 24 hodin. Ak tomu tak nie je,
znamena to porusenie predpisov.

Potom sa posuiite o tyzden dopredu a za¢nite pocitat’ od kroku 1.
Krok 3: V pripade kontroly vykonanej v priestoroch spolo¢nosti je mozné realne posudit’

dodrZiavanie poziadaviek na ndhradu Skody. Na cestach st vSak takéto kontroly obmedzené
obmedzenym poctom zaznamov, ktoré je potrebné predlozit’.

Poznamka: Samotna kontrola, ¢i prestavka medzi kvalifikovanymi tyzdennymi prestavkami
nepresahuje 6 X 24 hodin, nie je dostatoc¢na.

Ak sa doba odpo¢inku erpala v ramci stanoveného tyzdna, ale zistilo sa, Ze jej dizka nie je
dostato¢na na splnenie poziadavky nariadenia, tiez to predstavuje porusenie.

Skratenie skrateného tyzdenného odpocinku (ak je povolené) je porusenim. Kategorizcia
zavaznosti priestupku (priloha III k smernici 2006/22/ES, priestupky D13, D14 a D15)

o 22h <...<24h24h mensSie porusenie

o 20h <...<22h22h zavazné porusenie

O ... <20h vel'mi zavazné poruSenie
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Skratenie pravidelného tyzdenného odpocinku je porusenim. Kategorizacia zavaznosti
porusenia podla prilohy Il k smernici 2006/22/ES (porusenia D16, D17 a D18):

o 42h <..<45h menej zavazné porusenie

o 36h <...<42h zavazné porusenie

O ... <36h velmi zavazné porusenie

Pri kontrole dodrziavania poziadaviek na nahradu by sa mal policajt pokusit’ zistit’, kedy bola
nahrada za skrateny tyzdenny odpocinok Cerpana, a to vypocutim spolo¢nosti alebo vodica.

Pri uréovani, ¢i je dodrzané pravidlo tykajuce sa "nasledujiiceho 3™ tyzdia atd’.", je potrebné
urcit, ku ktorému tyzdnu je tyzdenny odpocinok priradeny (pozri vysSie). Nesplnenie
poziadaviek na ndhradu za skrateny tyzdenny odpocinok sposobuje, ze tento tyzdenny
odpoc¢inok je nedostatocny a predstavuje porusSenie.

Kontrola stladu viac€lennej posadky si vyzaduje, aby sa zdznamy vSetkych vodicov
presktimali spolocne (ak je to mozné) s cielom overit, ¢i boli dodrzané podmienky vynimky
pre viacClennu posadku. \Y pripade, 7e
su k dispozicii zaznamy len jedného vodica, je stale mozna obmedzena kontrola na zéklade 30-
hodinoveho obdobia.

Je zakézané Cerpat’ pravidelny tyzdenny odpocinok a akykol'vek tyZzdenny odpocinok dlhsi ako
45 hodin, ktory sa Cerpa ako nédhrada za predchadzajuci skrateny tyzdenny odpocinok vo
vozidle.

Exekutori by mali preskimat, akym spdsobom vodi¢ stravil svoj pravidelny tyzdenny cas
odpocinku. V pripade, ze ho vyuzival vo vozidle, ide 0 poruSenie a mal by byt’ sankcionovany
(t. j. pokuta pre podnik). Je potrebné poznamenat’, Ze kontrolori nemdzu od vodi¢ov na toto
vySetrovanie vyzadovat’ uéty za hotel. V &lanku 34 ods. 3 nariadenia (EU) & 165/2014 sa
uvadza, Ze ¢lenské Staty neukladajii vodi€¢om povinnost’ predkladat’ formulére potvrdzujice ich
¢innosti pocas pobytu mimo vozidla.

Tento odpocinok by sa mal uskuto¢nit’ vo vhodnom ubytovacom zariadeni vhodnom pre obe
pohlavia s primeranym spacim a hygienickym zariadenim. VV tomto smere moze byt’ uzitocné

usmernenie Europskej komisie o "rodovo priatel'skom" ubytovani a zariadeniach (pozri Otazky
a odpovede EK k implementacii balika opatreni v oblasti mobility €. 1 (Cast’ 1), otazka €. 5).

PRIKLADY
i.  Priklad 1 - nedostato¢ny tyZdenny odpocinok:

V dvojtyzdiiovom obdobi, ktoré zahtiia 2. a 3. tyzden, je len jeden tyzden odpocinku.
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ii.  Priklad 2 - Spravne vyuzity tyZzdenny odpoc¢inok:
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iii.  Priklad 3 - TyZdenna nahrada za odpocinok:
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| Weekly driving time: 47 hours | Weekly driving time: 43 hours | Weekly driving time: 37 hours
| Two weeks driving time: 90 hours
Two weeks driving time: 80 hours

Otazky a odpovede Eurdpskej komisie o implementacii balika opatreni pre mobilitu 1 (¢ast’ 2)

Otazka ¢. 7: Moze vodic v ramci referencného obdobia Styroch tyzdnov stanoveného v ¢lanku 8 ods. 6 tretom
pododseku cerpat viac ako dva skratené tyzdenné odpocinky? Musia byt vsetky skratené tyzdenné doby odpocinku
kompenzované?

Odpoved’: Vyraz "aspon" znamena, ze vodi¢ moze Cerpat viac tyzdennych prestdvok na odpocinok, ako je
pozadované minimum pocas referencnych obdobi 2 alebo 4 tyzdinov.

Clanok 8 ods. 6 umoziiuje za ur¢itych podmienok &erpat’ dva skratené tyzdenné odpoéinky podas dvoch po sebe
nasledujtcich tyzdnov. Ni¢ vSak nebrani vodicovi, aby si v ramci tychto dvoch po sebe nasledujicich tyzdnov
zobral iné doby odpocinku v trvani 24 hodin alebo dlhsie.

Ak vodi¢ pocas 4-tyzdinového referenéného obdobia vyuzije viac ako 2 skratené tyzdenné doby odpocinku, d’alSie
skratené tyzdenné doby odpocinku sa nemusia kompenzovat’. Na druhej strane nemaju Ziadny vplyv na povinnost’
nahrady za dve skratené tyzdenné doby odpocinku, ako sa vyZaduje v ¢lanku 8 ods. 6b. V pripade viac ako dvoch
skratenych dob odpocinku v tyzdni by sa za skratenti dobu odpocinku v tyzdni, ktord by sa mala kompenzovat’,
mala povazovat’ ta skratend doba odpocinku v tyzdni, ktora je najblizSie k pozadovanej lehote Siestich dob
odpocinku v tyzdni v trvani 24 hodin od skoncenia predchadzajticej doby odpocinku v tyzdni stanovenej v ¢lanku
8 ods. 6.

Napriklad v priebehu styroch po sebe nasledujucich tyzdiiov moéze vodic ¢erpat’ minimalnu pozadovanu tyzdennu
dobu odpocinku v kombinacii s d’al§imi dobami odpocinku v nasledujicom poradi:

1. tyzden: (napr. sobota - pondelok)

2. tyzden: 24 hodin (najneskor: nedela - pondelok)

3. tyzden: 24 hodin (napr. streda - stvrtok) a 27 hodin (najneskor: nedel’a - pondelok)

4. tyzden: 21 + 18 (piatok - nedel'a) + 45 hodin (najneskor: nedel’a - utorok) (doby odpocinku 21 h a 18 h su
kompenzaciou za dve skratené doby odpocinku v tyzdni 2 a 3 (nedel’a - pondelok) v sulade s ¢lankom 8 ods. 6b,

zatial’ o dodato¢na doba odpocinku v 3. tyzdni (streda - Stvrtok) sa nemusi kompenzovat’).

Pozri graf nizsie:
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C. Pravidlo 4 tyZdiiov: Clanok 8.6 TyZdenny odpocinok pri medzinarodnych cestich

"Pravidlo 4 tyzdnov" je odchylkou od "pravidla 2 tyzdnov", ktoré stanovuje, Ze pocas dvoch po
sebe nasledujtcich tyzdiov moze vodi¢ absolvovat’ (alebo zacat’) najmenej (pozri oddiel B):

o dva pravidelné tyzdenné odpocinky (minimalne 45 hodin), ALEBO
o pravidelny tyzdenny odpocinok (minimalne 45 hodin) a skrateny tyzdenny odpocinok
(miniméalne 24 hodin).

po splneni urcitych podmienok.
Na presadenie pravidla 4 tyzdiiov by sa mohlo postupovat’ podl'a nasledujuacich krokov:

Krok 1: Zvazte, ¢i je dodrzané pravidlo dvoch tyzdnov.
Krok 2: Ak nie je porusené pravidlo dvoch tyzdiov, zastavte kontrolu tyzdennych odpocinkov.

Krok 3: Ak nie je dodrzané pravidlo dvoch tyzdiiov, zvazte, ¢i st splnené podmienky na
uplatnenie pravidla Styroch tyzdnov.

Podmlenky, kedy sa uplatiuje pravidlo 4 tyzdiov:

vodi¢i vykonavaju medzinarodni prepravu tovaru (nie cestujucich): vodici
vykonavaju medzinarodnu prepravu, ked’ za¢nti dve po sebe nasledujtice skratené
tyZzdenné doby odpocinku mimo ¢Elenského Statu sidla zamestnévatel'a a krajiny
bydliska vodicov.

= vodi¢i Cerpaju dva po sebe nasledujuce skratené tyzdenné odpocinky mimo
¢lenského Statu usadenia za predpokladu, Ze pocas Styroch po sebe nasledujucich
tyzdnov Cerpali asponi Styri tyzdenné odpocinky, z ktorych aspont dva st pravidelné
tyzdenné odpocinky. V praxi to znamenda skontrolovat’ 2 pravidelné tyZdenné
odpocinky pred a po dvoch skratenych tyZdennych odpocinkoch.

Krok 4: Ak nie su splnené vyssie uvedené podmienky, dochadza k poruseniu pravidla dvoch
tyzdiov podrla ¢lanku 8 ods. 6.

Krok 5: Ak su splnené vyssie uvedené podmienky, pokracujte v kontrole dodrziavania pravidla
4 tyzditov.

Krok 6: Ak sa nezisti porusenie pravidla 4 tyzdiiov, potom pocas posudzovanych 4 tyzdiov
nedoslo ani k poruSeniu pravidla 2 tyzdnov. Teraz sa vrat'te ku kroku 1 a zopakujte vypocet
pocntic nasledujucim tyzdiiom.

Krok 7: Ak sa zisti porusenie pravidla 4 tyzdnov, vypracujte o tom spravu. Upozoriiujeme, Ze
Vv tomto pripade by sa uz nemalo posudzovat’ poruSenie pravidla 2 tyzdiiov. Teraz sa vrat'te ku
kroku 1 a zopakujte vypocet po¢ntc nasledujucim tyzdiiom.

PRIKLADY

Poznamka: Symboly pouZité v prikladoch v tejto ¢asti dokumentu niZSie:
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Oznacuje 24-hodinovy odpocinok, ak nie je uvedené inak. V pripade, Ze je
odpocinok kratsi ako 24 hodin, uvedie sa pocet hodin, pocas ktorych sa odpocinok
¢erpa. Napr. odpocinok v trvani 16 hodin sa uvedie - ako

Uvadza pocet hodin, ktoré sa ¢erpaji ako nahrada za skrateny tyzdenny odpo¢inok.

Priklad 1:
International Journey

Week | Mo Tu We Th Fr Sa Su [Sum

1 48
B 24
3 24+27
4 C21 | C18 87
5 24
6 48

Zacnite kontrolovat’ dodrZiavanie pravidla 2 tyzdiov:
v' 'V 1. a 2. tyzdni zistime pravidelny (48 hodin) a skrateny (24 hodin) tyzdenny
odpoc¢inok, preto nedochadza k poruseniu.
v' 'V 2.a3. tyzdni zistime skrateny (24 hodin) a skrateny (24 + 27 hodin) tyZdenny
odpocinok, preto sa nedodrziava pravidlo 2 tyzdiov.

Ked’ze v 2. a 3. tyZdni nebolo dodrzané pravidlo 2 tyzdiov, skontrolujte, ¢i su
splnené podmienky na uplatnenie pravidla 4 tyzdiov:
v" Podmienka, ze vodi¢i vykondvaju medzinarodnu prepravu tovaru, je splnena.
v' Teraz skontrolujte, ¢i je splnend podmienka mat’ 4 tyZdenné obdobia odpoc¢inku
pocas 4 tyzdiov (z toho aspon 2 pravidelné). Na tento ucel vzdy zvazte 2 tyzZdne
pred a po 2 skratenych tyzdnovych odpoc¢inkoch. Takto zistime, Ze v 1. az 4.
tyzdni je tato podmienka tiez splnena.

Teraz zacnite kontrolovat’ dodrZiavanie pravidla 4 tyZdinov (zacnite v 1. tyZdni):
v' 1. tyzdet ma pravidelny tyzdenny odpocinok. Tyzdne 2 a 3 maju skrateny
tyzdenny odpocinok, ktory je kompenzovany pred pravidelnym tyzdennym
odpocinkom v tyzdni 4; preto nedochadza k poruseniu pravidla 4 tyzdnov.
v' Kedze v 1. az 4. tyzdni nedoslo k poruseniu pravidla 4 tyzdiiov, nepovazujeme
za poruSené ani pravidlo 2 tyzdiiov.
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Teraz sa vrat'te ku kroku 1 a za¢nite v nasledujicom tyzdni (t. j. v 2. az 5. tyZdni).
v Po vykonani krokov vidime, Ze v 2. az 5. tyzdni nie su splnené podmienky pre
uplatnenie pravidla 4 tyzdnov (2. a 3. tyzden - skrateny tyzdenny odpocinok, 4.
tyzden je 45 hodin a 5. tyzden je skrateny tyzdenny odpo¢inok).
v' Kedze v 2. az 5. tyzdni nie su splnené podmienky na uplatnenie pravidla 4
tyzdiov, v 2. a 3. tyzdni trestdme len porusenie pravidla 2 tyzdiov.

Priklad 2:

Zacnite kontrolou dodrziavania pravidla 2 tyZdiov:
vV 1. a 2. tyzdni zistime skrateny (40 hodin) a pravidelny (24 + 48 hodin)
tyzdenny odpocinok, teda dodrziavanie pravidla 2 tyzdiov.
vV 2. a 3. tyzdni zistime pravidelny (24 + 48 hodin) a skrateny (24 hodin)
tyzdenny odpocinok, teda dodrziavanie pravidla 2 tyzdnov.
v' 'V 3. a 4. tyzdni sme zistili dva skratené tyzdenné odpocinky po 24 hodinéch,
teda doslo k nedodrzaniu pravidla 2 tyzdnov.

Ked’ze v 3. a 4. tyZdni sa nedodrziava pravidlo 2 tyzdiov, skontrolujte, ¢i si
splnené podmienky na uplatnenie pravidla 4 tyzdiov:
v Podmienka, Ze vodi¢i vykonavaji medzinarodnu prepravu tovaru, je splnena.
v’ Teraz skontrolujte, ¢i je splnena podmienka mat’ 4 tyzdenné obdobia odpoc¢inku
pocas 4 tyzdiov (z toho aspon 2 pravidelné). Na tento ucel vzdy zvazte 2 tyZdne
pred a po 2 skratenych tyzdnovych odpocinkoch. Takto zistime, Ze:
o V 1. az4. tyzdni tato podmienka nie je spinend, takze ide o porusenie
pravidla 2 tyzdiov, za ktoré je potrebné ulozit’ trest.
o V2. az5. tyzdni je tato podmienka splnena.
o V 3.az6. tyzdni je td&to podmienka opat’ splnena.
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Teraz zacnite kontrolovat’ dodrZiavanie pravidla 4 tyZdiov v tyZdioch, v ktorych
su splnené podmienky:

v' 'V 2.az5. tyzdni - 2. tyZzdeit ma pravidelny tyzdenny odpocinok. V 3. a 4. tyzdni
su dva skratené tyzdenné odpocinky a v 5. tyzdni je za ne kompenzacia pred
pravidelnym tyzdennym odpocinkom, preto nedochédza k poruseniu pravidla 4
tyzdiov. Ked'Zze nedoslo k poruseniu pravidla 4 tyzdiov, za toto_obdobie
nepovazujeme ani pravidlo 2 tyzdiiov za porusené.

v' 'V 3.az6. tyidni - 3. a 4. tyzdeit maju skrateny tyzdenny odpocinok a v 5. tyzdni
pred pravidelnym tyzdennym odpocinkom je za ne nahrada, preto nedochadza k
poruseniu pravidla 4 tyzdiov. Ked’Ze nedoslo k poruseniu pravidla 4 tyzdnov,
za toto obdobie nepovazujeme ani pravidlo 2 tyzdnov za porusené.

Po zvySok tyZdnov:
v' Ak zoberieme 6. a 7. tyzden, pravidlo dvoch tyzdiiov nebude porusené.
v Ak zoberieme 7. a 8. tyzden, pravidlo dvoch tyzdiiov nebude porusené.
v Ak zoberieme tyzdne 8 a 9, pravidlo dvoch tyzdiov nebude porusené.

Porusenie pravidla 2 tyzdnov v 3. a 4. tyzdni je teda penalizované len v 1. az 4. tyzdni,
ked’ nie st splnené podmienky pre uplatnenie pravidla 4 tyzdnov. Za ostatné obdobia (t.
J.2.az 5. tyzden a 3. az 6. tyzden) sa poruSenie pravidla 2 tyzdiiov nepenalizuje, pretoze
pravidlo 4 tyzdiiov bolo dodrZané.

Priklad 3:

International Journey

Week Mo Tu We Th Fr Sa Su Sum

Zacnite kontrolou dodrziavania pravidla 2 tyZdiov:
v' 'V 1.a2. tyzdni zistime pravidelny (48 hodin) a d’al$i pravidelny (24 + 48 hodin)
tyzdenny odpocinok, preto nedochadza k poruSeniu.
v' 'V 2.a3. tyzdni zistime pravidelny (24 + 48 hodin) a d’alsi pravidelny (48 hodin)
tyzdenny odpocinok, preto nedochadza k poruSeniu.
v' 'V trefom a §tvrtom tyzdni zistime pravidelny (48 hodin) a skrateny (24 hodin)
tyzdenny odpocinok, preto nedochadza k poruSeniu.
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v' V4. ab. tyzdni sme zistili 2 skratené tyzdenné odpocinky po 24 hodinach, preto
pravidlo 2 tyZdiov nie je dodrZané.

Ked’Ze v 4. a 5. tyZzdni nebolo dodrzané pravidlo 2 tyzdiov, skontrolujte, ¢i si
splnené podmienky na uplatnenie pravidla 4 tyzdiov:
v Podmienka, Ze vodi¢i vykonavaji medzinarodnu prepravu tovaru, je splnena.
v’ Teraz skontrolujte, ¢i je splnenda podmienka mat’ 4 tyzdenné obdobia odpoc¢inku
pocas 4 tyzdiov (z toho aspon 2 pravidelné). Na tento ucel vzdy zvazte 2 tyZdne
pred a po 2 skratenych tyzdnovych odpoc¢inkoch. Takto zistime, Ze:
o V 2.azb. tyzdni je tdto podmienka splnena.
o V 3.az6. tyzdni je tdto podmienka splnena.

Teraz zacnite kontrolovat’ dodrziavanie pravidla 4 tyZdiiov v tyZdiioch, v ktorych
su splnené podmienky:

v" Vidime, Ze doslo k poruSeniu pravidla 4 tyzdiov, pretoZze v 6. tyzdni pred
zaCiatkom pravidelného tyzdenného odpocéinku nenachddzame nahradu za
skratené tyzdenné odpocinky cerpané v 4. a 5. tyzdni; doSlo k poruseniu
druhého pododseku ¢lanku 8.6b.

v' Kedze porusenie pravidla 4 tyzdiov bolo zistené a potrestané, poruSenie
pravidla 2 tyzdiiov by sa uz nemalo posudzovat'.

Poznamka: spolo¢nost’ je povinna organizovat’ pracu vodica tak, aby vodi¢ mohol ¢erpat’
nahradu a pravidelny odpoc¢inok doma. Toto nie je povinnost vodica. Doklady o tejto
povinnosti by mala uchovéavat’ spolo¢nost’ a dodrziavanie tejto povinnosti by sa malo
kontrolovat pri kontrolach spolo¢nosti, a nie pri cestnych kontrolach.

D. Multi-manning

Priklady viacélennych posadok: nasledujuce priklady ukazuji mozné rozdelenie Cinnosti
rusitovodicov pdsobiacich ako posadky v stilade s tymto nariadenim.

i.  Priklad 1:
Driver A
a
4% % 1
hours hours hour | hour | hour
30 hours
B B
4% 4 4%
hours hours hours
Driver B
ii. Priklad 2:
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V nizsie uvedenom pripade vodi¢ A jazdi sam 1 hodinu, kym sa k nemu pripoji vodi¢ B, ¢o je
povolené v ramci viacclennej posadky.

Driver A

=B =B =

4% 4% 4% 4% 1 1
hours hours hours hours hour | hour

30 hours

3% 4% 4% 4%
hours hours hours hours

30 hours

Driver B

iii.  Priklad 3:

V niz8ie uvedenom pripade vodi¢ A vykonaval "ina pracu 2,5 hodiny, potom zacal jazdit a o 1
hodinu neskor sa k nemu pripojil vodi¢ B. To je povolené v ramci viacclennej posadky.
Upozoriiujeme vSak, ze ak sa jazda s viacerymi posadkami obnovi, vodi¢ B nemdze znovu
zacat jazdit', kym vodi¢ A nedokon¢i svoj denny odpocinok. Vodi¢ B by mohol pocas 1 hodiny
vykonavat’ ina pracu.

[Driver A

2% 3%
hours  hours

30 hours

2%
hours
Driver B

iv. Priklad 4:

Podobne je pripustné aj nasledujuce rozdelenie ¢innosti.

2% 3%
hours  hours | __hours |
30 hours }
2% 4% 4% 4 4%
hours | hours hours hours  hours
30 hours
Driver B

v. Priklad 5:

Na nasledujucom priklade je znazornené, ako by vozidlo mohli riadit’ 3 vodi¢i. Vodi¢ A sa
nenachédza v situacii, ked’ je vo vozidle viac vodiCov, pretoze jazdil 1,5 hodiny bez d’alSieho
vodica. Vodi€ C nie je v situdcii viacClennej posadky, pretoze jazdil 3 hod. bez d’alSieho vodica
na palube. V situdcii viac€lennej posadky tak zostava len vodic¢ B, ktory bol pocas jazdy vzdy
s inym vodi¢om na palube .
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Poznamka: V pohybujicom sa vozidle nie je mozné odpocivat’.
Driver A

1%
hours min  hours | hours

24 hours
Driver B 4% 4y 2 4, 4%
hours | hours | hour | hours | hours
——————

Driver C

24 hours

2.2.8.4 "Pravidlo 12 dni

Clanok 8 ods. 6a nariadenia (ES) ¢. 561/2006 obsahuje vynimku pre vodi¢ov na jednorazovych
prilezitostnych cestach v medzinarodnej osobnej doprave, aby si mohli posunut’ tyzdenny
odpoc¢inok na koniec dvanasteho dia. Vypocet 12 dni sa zac¢ina na konci tyzdenného odpocinku
a potom sa pocita do 12 po sebe nasledujdcich 24-hodinovych obdobi. Vynimka tiez vyzaduje,
aby vodic¢ pred zaciatkom cesty absolvoval pravidelny 45-hodinovy odpoéinok. Aby bol vodi¢
opravneny odlozit’ tyZzdenny odpocinok, musi splnit’ v§etky poziadavky:

(a) sluzba trva najmenej 24 po sebe nasledujucich hodin v inom ¢lenskom State alebo v tretej
krajine, na ktora sa vztahuje toto nariadenie, ako v tom, v ktorom sa sluzba zacala;
b) vodi€¢ po uplatneni vynimky
0] bud’ dva pravidelné tyzdenné odpocinkové intervaly;
(i) alebo ii) jeden pravidelny tyzdenny odpocinok a jeden skrateny tyzdenny odpocinok
v trvani najmenej 24 hodin. Skratenie sa v§ak kompenzuje rovnocennym obdobim
odpocinku, ktoré sa cerpa en bloc pred koncom tretieho tyzdna po skonceni obdobia
vynimky;
(c) po 1. januari 2014 je vozidlo vybavené zaznamovym zariadenim v stlade s poZiadavkami
prilohy IB k nariadeniu (EHS) €. 3821/85 a
(d) po 1. januéri 2014, ak sa pocas jazdy v €ase od 22,00 do 06,00 hod. vozidlo riadi viacerymi
posadkami alebo sa doba jazdy uvedena v ¢lanku 7 skrati na tri hodiny (poznamka: treba si
uvedomit’, Ze skratenie nepreruseného ¢asu jazdy nie je porusenim, ale poZiadavkou).

Pri jazde od 22.00 h v noci do 6.00 h rano, ak je vozidlo s jednou posadkou, nesmie byt doba
jazdy dlhsia ako 3 hodiny. Je to podmienka 12-dnového pravidla a nemozno ju porusit’.

Ak sa tieto poziadavky nedodrzia, vodi¢ musi ¢erpat’ normalny tyZzdenny odpocinok, ako je
definovany v ¢lanku 8 ods. 6, a preto vsetky poruSenia budl poruSeniami tyzdenného

odpocinku.

2.2.8.5 Nudzové prerusenie doby odpocinku

Za normalnych okolnosti predstavuje prerusenie denného alebo tyzdenného odpocinku
porusenie pravidiel (okrem pravidla "trajekt" - pozri oddiel 2.2.9.1). V nudzovych pripadoch
alebo na pokyn policie alebo iného organu je prijatené, aby vodi¢ prerusil odpocinok na
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niekol’ko minut, aby mohol zmenit' polohu alebo premiestnit’ svoje vozidlo (pozri prilohu,
usmernenie 3). Prerusenie by sa malo zaznamenat’, ak je to potrebné, rucne, s poznamkou
prikazujiceho organu. Toto by sa nemalo povazovat’ za porusSenie predpisov.

229 Clanok 9

2.2.9.1 Text

1. Odchylne od clanku 8, ak vodic sprevadza vozidlo prepravované trajektom alebo vlakom a
vyuziva_pravidelny denny odpocinok alebo skrateny tyzdenny odpocinok, moze byt tento
odpocinok preruseny najviac dvakrat inymi cinnostami, ktoré nepresiahnu celkovo jednu
hodinu. Pocas tohto pravidelného denného odpocinku alebo skrateného tyzdenného odpocinku
ma vodic k dispozicii lozkovu kabinu, l0zko alebo lezadlo.

Pokial ide o pravidelny tyzdenny odpocinok, tato vynimka sa vztahuje len na cesty trajektom
alebo viakom, pri ktorych: (a) cesta je naplanovanad na 8 hodin alebo viac a b) vodic ma pristup
do lozkovej kabiny na trajekte alebo vo viaku.

2. Cas straveny cestou na miesto, kde md vodic prevziat riadenie vozidla, ktoré patri do rozsahu
posobnosti tohto nariadenia, alebo na navrat z tohto miesta, ked’ sa vozidlo nenachadza ani v
mieste bydliska vodica, ani v prevadzkovom stredisku zamestnavatela, kde ma vodic obvyklé
stdlo, sa nezapocitava ako cas odpocinku alebo prestavky, pokial sa vodic nenachadza na
trajekte alebo vo viaku a nema k dispozicii lozkovu kabinu, [6zko alebo lezadlo

3. Kazdy cas, ktory vodic¢ stravi riadenim vozidla, ktoré nepatri do rozsahu posobnosti tohto
nariadenia, do vozidla, ktoré patri do rozsahu pésobnosti tohto nariadenia, alebo z neho, a
ktory sa nenachadza v mieste bydliska vodica alebo v prevdadzkovom stredisku zamestnavatela,
kde sa vodic¢ obvykle nachadza, sa pocita ako ind praca.

Clanok 9a

Komisia do 31. decembra 2025 vypracuje a predlozi Europskemu parlamentu a Rade spravu, v
ktorej zhodnoti pouzivanie systemov autonomneho riadenia v clenskych statoch. Tdto sprdava sa
zameria najma na potencialny vplyv tychto systémov na pravidla tykajlce sa casu jazdy a
odpocinku. K tejto sprave sa v pripade potreby pripoji legislativny navrh na zmenu tohto
nariadenia.

Otazky a odpovede Eurépskej komisie o implementacii balika opatreni pre mobilitu 1 (¢ast’ 1)

Otazka ¢. 7. Musi vodic, ktory sprevadza vozidlo prepravované trajektom alebo vlakom pocas cesty trvajucej 8

hodin alebo viac a ma pristup k 16zkovej kabine, stravit’ ostatné Casti pravidelného tyzdenného odpodinku vo
vhodnom ubytovacom zariadeni, alebo mdze tieto ¢asti pravidelného tyzdenného odpodinku stravit’ vo vozidle?

Odpoved’: Podla ¢lanku 8 ods. 8 nariadenia (ES) ¢. 561/2006 sa pravidelny tyzdenny odpocinok a akykolvek
tyzdenny odpocinok dihsi ako 45 hodin, ktory sa vyuziva ako ndahrada za predchadzajuci skrateny tyzdenny
odpocinok, nesmie vyuzivat' vo vozidle. Musia sa cerpat’ vo vhodnom ubytovacom zariadeni, ako sa uvadza v
nariadeni.

Clanok 9 ods. 1 nariadenia sa zaoberd situdciou, ked vodic sprevddza vozidlo prepravované trajektom alebo
viakom, a v tejto suvislosti stanovuje urcité vynimky. Hoci sa odvolava na c¢lanok 8 ako celok, neumoznuje odchylit
sa od zakazu stanoveného v clanku 8 ods. 8, ktory sa tyka urcitych druhov odpocinku vo vozidle. Namiesto toho,
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ako vyplyva z jeho podmienok, sa odchylky povolené podla neho mozu tykat len moznosti "prerusit” urcité doby
odpocinku, t. j. pravidelnu dennu dobu odpocinku, skratenu tyzdennu dobu odpocinku alebo pravidelny tyzdenny
odpocinok. Odchyluje sa teda len od ustanovenia, podla ktorého "odpocinok" predstavuje "akékolvek neprerusené
obdobie, pocas ktorého moze vodic volne disponovat svojim ¢asom".

tyzdenného odpocinku vo vozidle.

V dosledku toho vodic¢ nesmie pred nastupom a/alebo po vystupeni z trajektu/viaku stravit' cast svojho pravidelného

2.2.9.2 Poru$enia

Nedostato¢ny denny odpocinok 561- 8-2
Nevedenie zaznamov 561- 6-5
Nedostato¢ny tyzdenny odpocinok. 561- 8-6

2.2.9.3 Cestna kontrola

Tato vynimka umoznuje vodi¢ovi prerusit’ pravidelny denny odpocinok (11 hodin alebo 3+9
hodin) a skrateny tyzdenny odpoc¢inok maximalne dvakrat, ak sprevadza vozidlo vo vilaku
alebo na trajekte. Celkovy stcet tychto preruSeni nesmie presiahnut’ 1 hodinu.

Pocas pravidelného denného odpocinku alebo skratené¢ho tyzdenného odpocinku musi mat’
vodic k dispozicii 16Zkovu kabinu, 16Zko alebo lezadlo. Ked’ je pravidelny tyZdenny odpocinok
preruSeny cestou trajektom alebo vlakom, je prijatel'na len 16zkova kabina a planovana cesta
trva asponl 8 hodin.

Na kontrolu dodrZiavania podrobnosti tejto vynimky identifikujte preruSenti dennt dobu
odpocinku a skontrolujte, ¢i jej celkové trvanie nepresahuje 1 hodinu a ¢i stcasti preruSenej
dennej doby odpocinku stale spolu tvoria pravidelnti dennt dobu odpocinku.

V pripade vyuzitia tejto vynimky v suvislosti s pravidelnym tyzdennym odpocinkom by mala
byt’ cesta trajektom alebo vlakom naplanovand na 8 hodin alebo viac. Tuto vynimku mozno
vyuzit' v ramci rozsahu pdsobnosti nariadenia (ES) €. 561/2006 alebo TCA. V pripade, ze cesta
patri do rozsahu pésobnosti AETR, odpo¢inok trajektu/vlaku mozno prerusit’ len na pravidelny
denny odpocinok.

Aby mohol rusiovodi¢ prerusit’ denny ¢as odpocinku, mal by podla ¢lanku 9.1 pouzit’ symbol
trajektu/vlaku tachografu, ako je predpisané v ¢lanku 34. 5 b nariadenia 165/2014.

Kontrolni pracovnici moézu tiez poziadat’ o predlozenie zelezni¢ného alebo trajektového listka,
aby pomohli pri overovani platnosti vynimky, hoci by si mali byt vedomi toho, ze vodi€ nie je
povinny tieto listky predlozit’ (¢lanok 34 ods. 3 nariadenia (EU) &. 165/2014); okrem toho listky
nie vzdy vydavaju trajektové spolo¢nosti.

Ak tieto podmienky nie st splnené, doslo k poruseniu podmienok denného odpoc¢inku (pozri
¢lanok 8) a toto porusenie trva dovtedy, kym sa nevycerpa kvalifikovany denny odpocinok.
(Pozri tiez prilohu 1, Usmernenie 7 Europskej komisie).

PRIKLADY

S7



i. Priklad1 -

Nizsie je uvedeny priklad, ktory ukazuje, ako sa preruSuje pravidelny denny odpocinok pri
nastupovani a vystupovani na trajekt a vyuziva sa tato vynimka:

3 hours 5 hours 3 hours

Poznamka: Sucet ¢asov odpocinku by mal byt aspon 11 hodin a stcet dvoch preruSeni by
nemal byt’ dlhs$i ako jedna hodina. Jazda vykonana pocas takéhoto prerusenia sa v stulade s
nariadenim nemoze uplatnit’ na denna dobu jazdy, ktord plati pred a po prerusenom dennom
odpocinku, zapocitava sa vSak do tyzdenného aj dvojtyzdinového limitu jazdy. K takto
vyuzitému dennému odpocinku mozno pripocitat’ ndhradu za tyzdenny odpocinok.

ii.  Priklad 2 - Prerusenie (trajekt) deleného odpocinku:

1 3 4% 3
hour hours hours hours

Poznamka: Je potrebné poznamenat’, ze takéto prerusenia nie st pripustné, ak sa pocas jazdy
s viacerymi posadkami vyuziva denny odpocinok v trvani 9 hodin. Ak chcu vyuzit' tito
vynimku, vodi¢i s viacerymi posadkami musia mat’ pravidelny denny odpocinok v trvani
najmenej 11 hodin.

iii.  Priklad 3 -

Nizsie je uvedeny priklad, ktory ukazuje, ako sa prerusuje pravidelny tyzdenny odpocinok pri
nastupovani a vystupovani na trajekt a vyuziva sa tato vynimka.

Den 1:
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Den 2:

Poznamka: Sticet ¢asu odpocinku by mal byt aspont 45 hodin, sti¢et dvoch preruseni by nemal
byt dlhsi ako jedna hodina a cesta trajektom alebo vlakom by mala byt napldnované na 8
hodin alebo viac. Vodi¢ by mal mat’ na trajekte alebo vo vlaku pristup do kabiny na spanie.
Cast’ pravidelného tyzdenného odpo¢inku, ako je uvedené vyssie, nie je povolené Eerpat’ vo
vozidle.

Toto pravidlo sa uplatiuje v pripade nariadenia (ES) ¢. 561/2006 a TCA. Ak ide o cestu
podla AETR, toto pravidlo sa nemdze uplatnit’.

vi.  Priklad 4 - Nepravidelné prerusenie (prievoz) pravidelného tyzdenného odpocinku:

Den 1:

scheduled 7%
hours "

2 5%
hours hours

Den 2:

Poznamka: Priklad je takmer rovnaky ako predchadzajuci. Rozdiel je v dizke trvania cesty
trajektom alebo vlakom. Ked’Ze doba "planovanej" cesty je kratSia ako 8 hodin, uplatnenie
vynimky nie je povolené.

Vodic¢, ktory cestuje na iné miesto, ako je prevadzkové stredisko zamestnavatel’a, ktoré mu urcil
zamestnavatel’, aby prevzal a viedol vozidlo vybavené tachografom, plni povinnost voci
zamestnavatel'ovi, a preto nemdze vol'ne disponovat’ svojim ¢asom. Preto kazdy cas cesty na
miesto alebo z miesta, ktoré nie je bydliskom vodia alebo prevadzkovym strediskom
zamestnavatel'a a kde vodi¢ prevezme alebo opusti vozidlo v rozsahu pésobnosti nariadenia
(ES) ¢. 561/2006, bez ohl'adu na to, ¢i zamestnavatel’ dal pokyny, kedy a ako cestovat, alebo
¢i toto rozhodnutie urobil vodi¢, by sa mal zaznamenat’ ako "pohotovost™ alebo "ind praca” v
zavislosti od pravnych predpisov ¢lenskych statov (pozri rozsudok Sudneho dvora vo veci C-
124/09 Smit Reizen?).

2 Rozsudok SDEU z 29. aprila 2010, vec C-124/09.
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Aj kazdy cas, ktory vodi¢ stravi riadenim vozidla, ktoré nepatri do rozsahu pdsobnosti
nariadenia (ES) ¢. 561/2006, na miesto alebo z miesta, ktoré nie je obvyklym prevadzkovym
strediskom jeho zamestnavatel’a alebo domovom vodi¢a a kde ma vodic¢ prevziat alebo ukoncit’
prevadzku vozidla, ktoré patri do rozsahu pdsobnosti tohto nariadenia, by sa mal zaznamenat’
ako "ina praca". (Pozri tieZ prilohu, usmernenie 2).

Teoreticky to znamend, ze vodi¢, ktory ukonc¢i svoj pracovny den mimo svojho obvyklého
pracoviska, nemoze vykondvat’ ziadnu d’alSiu pracu, ako napriklad jazdu domov, bez toho, aby
tuto ¢innost’ zaznamenal, a méze sa dopustit’ porusenia predpisov.
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Ak existuje podozrenie, Ze sa vykonavali ¢innosti, ktoré patria do rozsahu pésobnosti nariadenia
(ES) ¢. 561/2006, ale neboli zaznamenané (napriklad jazda bez kariet), vodi¢ by mal byt
vypocuty, aby presne objasnil, aké ¢innosti sa pocas tychto obdobi vykonavali.

Zaznamy, ktoré ukazuju, Ze vodi¢ ukoncil svoje povinnosti na jednom mieste a pokracoval v
nich nasledujtci den na inom mieste, mdZu naznacovat’ nezaznamenanie ¢innosti stanovenych
v tomto ¢lanku.

Vodicov, ktori prevezmu kontrolu nad vozidlom d’aleko od svojho bydliska alebo obvyklého
miesta zamestnania, je potrebné vypocut’ o ceste za vozidlom s cielom zistit, ¢i vodi¢
nezaznamenal vSetky svoje ¢innosti.

Nezaznamenavanie ¢innosti v rozsahu pdsobnosti je porusenim &lanku 34 nariadenia (EU) &.
165/2014 a podl'a smernice 2006/22/ES je kategorizované ako velmi zavazné porusenie.

2.2.10 Clanok 10

2.2.10.1 Text

1. Dopravny podnik neposkytne vodicom, ktorych zamestnava alebo ktori su mu k dispozicii,
Ziadnu platbu, a to ani vo forme prémie alebo priplatku k mzde, suvisiacu s prejdenou
vzdialenostou, rychlostou dodavky a/alebo mnozstvom prepraveného tovaru, ak je tato platba
takeho druhu, Ze ohrozuje bezpecnost cestnej premavky a/alebo podporuje porusovanie tohto
nariadenia.

2. Dopravny podnik organizuje pracu vodicov uvedenych v odseku I takym sposobom, aby vodici
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boli schopni dodrziavat nariadenie (EHS) ¢. 3821/85 a kapitolu II tohto nariadenia. 3. Dopravny
podnik riadne pouci vodica a vykonava pravidelné kontroly, aby zabezpecil dodrzZiavanie
nariadenia (EHS) ¢. 3821/85 a kapitoly Il tohto nariadenia.

3. Dopravny podnik je zodpovedny za porusenia, ktorych sa dopustili vodici tohto podniku, aj
ked’ sa porusenia dopustili na uzemi iného clenského statu alebo tretej krajiny.

Bez toho, aby bolo dotknuté pravo clenskych statov vyvodit plnu zodpovednost voci dopravnym
podnikom, mozu clenské staty podmienit tuto zodpovednost porusenim odsekov I a 2 zo strany
podniku. Clenské Staty mézu zvazit vietky dokazy o tom, Ze dopravny podnik neméze byt primerane
zodpovedny za spachané porusenie.

4. Podniky, odosielatelia, Speditéri, cestovné kancelérie, hlavni dodavatelia, subdodavatelia a
agentury zamestnavajuce vodicov zabezpecia, aby zmluvne dohodnuté casové harmonogramy
prepravy respektovali toto nariadenie.

5. a)
Dopravny podnik, ktory pouziva vozidla vybavené zaznamovym zariadenim v stlade s prilohou IB
k nariadeniu (EHS) ¢. 3821/85 a ktoré patria do rozsahu posobnosti tohto nariadenia, musi

(i) zabezpeci, aby sa vsetky udaje stahovali z jednotky vozidla a karty vodica tak pravidelne, ako
to stanovuje clensky Stat, a aby sa prislusné udaje stahovali castejsie, aby sa zabezpecilo, Ze sa
stahuju vsetky udaje tykajuce sa cinnosti vykondavanych tymto podnikom alebo pre tento podnik;
ii) zabezpeci, aby sa vSetky udaje stiahnuté z jednotky vozidla aj z karty vodica uchovavali
najmenej 12 mesiacov po ich zaznamenani, a ak o to pozZiada kontrolny uradnik, aby boli tieto
udaje  pristupné  priamo alebo na dialku ~ z  priestorov  podniku, (
b) na ucely tohto odseku sa pojem "stiahnuté" vyklada v sulade s definiciou uvedenou v prilohe IB
Kapitole 1 pism. s) nariadenia (EHS) C. 3821/85;
¢) o maximalnej lehote, pocas ktorej sa prislusné udaje stiahnu podla pismena a) bodu i), rozhodne
Komisia v sulade s  postupom uvedenym v clanku 24  ods. 2.

2.2.10.2 PoruSenia
PoruSenia prevadzkovatela spocivajice v nezabezpeceni tidajov tachografu.

2.2.10.3 Cestna kontrola
Tento ¢lanok uklada prevadzkovatel'om povinnost. PoruSenia uvedené v odsekoch 1, 2 a 4 sa
realne nedaju riadne zistit’ alebo vySetrit’ pocas cestnych kontrol a je najlepsie ich vySetrit’ pocas
kontrol prevadzkovatel'ov vykonavanych v ich priestoroch, kde je pravdepodobny pristup k
potrebnym dbkazom. V pripade podozrenia na porusenie nariadenia (ES) ¢. 561/2006 v
suvislosti s cezhrani¢nou dopravou je dobrym postupom postipit’ vSetky ziskané informaécie
organom presadzovania prava ¢lenského $tatu, v ktorom je dopravca usadeny.

Pokial’ ide o porusenia uvedené v odseku 3 ("zodpovednost’ prevadzkovatel’a"), bude potrebné
konzultovat’ vnutrostatne pravne predpisy kazdého ¢lenského Statu.

Napriek tomu mézu byt informacie ziskané pri cestnych kontrolach pre clensky Stat uzitocné
pri identifikacii tych prevadzkovatel'ov, ktori moZu potrebovat’ vySetrovanie.

Porusenie podl'a odseku 5 sa tyka povinnosti prevadzkovatela pri preberani a zabezpeceni
digitalnych udajov, a preto je relevantné predovsetkym pocas vySetrovania spolo¢nosti.

2.2.11 Clanok 11
2.211.1 Text
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Clensky Stat moéze stanovit dlhsie minimdlne prestavky a doby odpocinku alebo kratsie
maximalne doby jazdy, ako su stanovené v clankoch 6 az 9, v pripade cestnej prepravy
vkondvanej vylucne na jeho vizemi. Clenské staty pritom zohl'adnia prislusné kolektivne alebo
iné zmluvy medzi socialnymi partnermi. Toto nariadenie sa vsak nadalej uplatiuje na vodicov
vykonavajtcich medzinarodnt dopravu. iadne zmeny MP |

2.2.11.2 PoruSenia
Ziadne

2.2.11.3  Cestna kontrola

Hoci jednotlivé Clenské Staty mozu stanovit’ prisnejSie limity, ako si limity stanovené v
nariadeni (ES) ¢. 561/2006, limity stanovené tymto nariadenim sa nadalej uplatiiuji na
medzinarodné cesty.

Pri medzinarodnych cestich by sa mali nadalej uplatiovat Standardné kontroly
vodicov/vozidiel.

Kontroly vykonéavania v tych ¢lenskych Statoch, ktoré majh prisnejsi reZim pre vnutroStatne
cesty, sa budu vykonévat’ v sulade s ich vnutrostatnymi pravnymi predpismi.

2.2.12 Clanok 12

22121 Text

Za predpokladu, ze tym nie je ohrozena bezpecnost cestnej premavky a ze vozidlo dosiahne
vhodné miesto na zastavenie, vodic sa moze odchylit' od clankov 6 az 9 v rozsahu potrebnom
na zaistenie bezpecnosti 0séb, vozidla alebo jeho nakladu. Vodic uvedie dévod takejto odchylky
rucne na zaznamovom harku zdznamového zariadenia alebo na vytlacku zo zaznamoveho
zariadenia alebo v zozname sluzieb najneskor pri prichode na vhodné miesto zastavenia.

Za predpokladu, Ze tvm nie je ohrozend bezpecnost cestnej premavky, sa vodic mozZe za
vynimocnych okolnosti odchylit’ od clanku 6 ods. 1 a 2 a clanku 8 ods. 2 aj tym, ze prekroci
denny a tyZdenny cas jazdy az o jednu hodinu, aby sa dostal do prevadzkového strediska
zamestnavatela alebo do miesta bydliska vodica, kde si mozZe dopriat tyzdenny odpocinok.

Za rovnakych podmienok moze vodic prekrocit denny a tyZdenny cas jazdy az o dve hodiny za
predpokladu, Ze bezprostredne pred dodatocnou jazdou si urobil 30-minutovu neprerusovani
prestavku na dojazd do prevadzkového strediska zamestndavatela alebo do miesta bydliska
vodica na cerpanie pravidelnéeho tyzdenného odpocinku.

Vodic¢ uvedie dovod takéhoto odchodu rucne na zaznamovom harku zaznamového zariadenia
alebo na vytlacku zo zaznamového zariadenia alebo v zozname sluzieb najneskor pri prichode
do ciela alebo na vhodné miesto zastavenia.

Kazde predlzenie sa kompenzuje rovnocennym obdobim odpocinku, ktoré sa cerpa spolocne s
akymkolvek obdobim odpocinku, a to do konca tretieho tyZdna nasledujiiceho po prislusnom
tyzdni.
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2.2.12.2 PoruSenia
Ziadne porusenie.

2.2.12.3 Podmienky pre odchod z &élankov 6 aZ 9 na dosiahnutie vhodného miesta
zastavenia:

bezpecnost’ cestnej premavky by nemala byt ohrozena a cielom by malo byt umoznit’ vozidlu
dosiahnut’ vhodné miesto na zastavenie

rozsah odbocenia by mal byt taky, aky je potrebny na zaistenie bezpecnosti 0sob, vozidla alebo
jeho nékladu

Poznamka: Clanok 12 obsahuje ustanovenia, ktoré umoziujii vodicovi odchylit' sa od
minimalnych poziadaviek na odpocinok a maximalneho ¢asu jazdy uvedenych v clankoch 6
az 9, aby nasSiel vhodné miesto na zastavenie. Tento ¢lanok neopraviuje vodica odchylit’ sa
od nariadenia z dovodov znamych pred zaCatim jazdy. (Pozri prilohu 1 - Usmernenie 1
Eurdpskej komisie).

2.2.12.4 Podmienky pre odchod z ¢lanku 6 ods. 1 a 2 a ¢lanku 8 ods. 2 na dosiahnutie
opera¢ného centra alebo miesta pobytu:

bezpenost’ cestnej premavky by nemala byt ohrozena

rozsah odbocenia by mal byt taky, aky je potrebny na zaistenie bezpecnosti 0sob, vozidla alebo
jeho nékladu

mali by existovat’ vynimo&né okolnosti (pozri prilohu 1 Usmernenie 1 Eurdpskej komisie )?*

Poznamka: ¢as jazdy domov alebo do prevadzkového strediska by nemal byt dlhsi ako 1
alebo 2 hodiny, aby sa vodi¢ dostal do prevadzkového strediska zamestnavatela, resp. do
miesta bydliska vodi¢a, aby mohol ¢erpat’ tyZdenny odpocinok.

2.2.125 Cestna kontrola

Odchod z ¢lankov 6 az 9 na vhodné miesto zastavky.

Za predpokladu, ze nie je ohrozena bezpecnost’ cestnej premavky a Ze vodi¢ moze dosiahnut’
vhodné miesto na zastavenie, mdZe byt povolend odchylka od pravidiel EU v rozsahu
potrebnom na zaistenie bezpecnosti 0s6b (vratane cestujucich), vozidla alebo jeho nakladu.

Vodi¢i musia zaznamenat' dévod odchodu na zadna stranu svojich zdznamovych listov
tachografu (ak pouzivaji analégové zaznamy) alebo na vytlacok alebo docasny list (ak
pouzivaju digitalny tachograf) najneskor pri dosiahnuti vhodného miesta zastavenia.

Podrla rozsudku Sudneho dvora vo veci C-235/94 - Bird sa tato vynimka moze uplatnit’ len v
pripadoch, ked’ sa pocas jazdy neo¢akavane stane nemoznym dodrzat’ pravidla o pracovnom
¢ase vodicov. Inymi slovami, planované porusenie pravidiel nie je pripustné. To znamena, ze
ak nastane nepredvidana udalost’, je na vodicovi, aby rozhodol, ¢i je potrebné odchylit’ sa od
pravidiel. Vodi¢ pritom bude musiet zohladnit' potrebu zabezpeCit bezpecnost’ cestnej
premavky.

24 https://transport.ec.europa.eu/system/files/2016-09/quidance 1 en.pdf
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Odchylka od ¢lanku 6 ods. 1 a 2 a clanku 8 ods. 2 na dosiahnutie operacného centra alebo
miesta pobytu.

Odchylka od ¢asovych limitov jazdy nemodze byt pravidelna alebo planovana a musi byt
sposobenda vynimocnymi okolnostami, ako su: velké dopravné nehody, extrémne
poveternostné podmienky, odklon cesty, nedostatok miesta na parkovisku atd’. (pozri
Usmernenie 1) Tento zoznam moznych vynimo¢nych okolnosti je len orienta¢ny. Zasadou pre
posudzovanie je, Ze motiv mozného odchylenia sa od jazdnych limitov nemdze byt vopred
znamy alebo dokonca predvidatel'ny. O pouziti clanku 12 rozhoduje vodic, nie prevadzkovatel’.

Dodatoény ¢as jazdy umoziuje vodi¢ovi iba prekro¢it’ denné a tyzdenné casové limity jazdy, a
tym nesplnit’ povinnost’ ¢erpat’ denny odpocinok v priebehu 24 hodin.

Vodi¢ moze prekrocit’ denné a tyzdenné ¢asové limity jazdy az o jednu hodinu, aby sa dostal
do prevadzkového strediska zamestnavatela alebo do miesta bydliska vodica, kde si moze
dopriat’ tyzdenny odpocinok. Na tucely Cerpania pravidelného tyzdenného odpocinku médze
vodi¢ prekrocit’ Casové limity jazdy az o dve hodiny za predpokladu, Ze bezprostredne pred
d’alSou jazdou mal 30-minutovi neprerusovant prestavku.

Porusenie pravidiel bude sposobené prekro¢enim povoleného ¢asu jazdy alebo nevyuzitim 30-
minutovej prestavky pred d’al$imi 2 hodinami jazdy. Nedodrzanie ktorejkol'vek Casti vynimky
znamena, ze ¢innost’ vodi¢a sa musi posudzovat’ na zéklade beznych pravidiel.

Ak vodi¢ vyuzije dodato¢nt jazdu pred ¢erpanim denného odpocinku, dopusti sa porusenia,
pretoze dodato¢nt jazdu moéze vyuzit' len na dosiahnutie zékladne/domova na cCerpanie
tyZdenného odpocinku.

Vodi€ je povinny uviest’ dovod takéhoto odchodu ru¢ne na zdznamovom harku zaznamového
zariadenia alebo na vytlatku zo zdznamového zariadenia alebo v zozname sluZieb, a to
najneskor po prichode do ciel’a alebo na vhodné miesto zastavenia.

Ako sa uvadza v piatom pododseku &lanku 12 nariadenia, kazdé prediZenie Gasu jazdy na
zaklade tejto vynimky musi byt kompenzované rovnocennym ¢asom odpocinku, ktory sa musi
cerpat’ spolocne s akymkol'vek Casom odpocinku do troch tyZdnov od uplatnenia vynimky.
Prestavky sa nemusia kompenzovat’, iba dodato¢ny ¢as jazdy. Napriklad, ak vodi¢ jazdil o 1,5
hodiny dlhsie, ako je povoleny denny limit ¢asu jazdy, mal by byt tento prediZeny &as jazdy
kompenzovany pridanim 1,5 hodiny ¢asu odpocinku k jednej z jeho tyzdennych alebo dennych
dob odpocinku, ktorta vyuzil do konca tretieho tyzdna nasledujiceho po danom tyzdni.

Otazky a odpovede Eurdopskej komisie o implementacii balika opatreni pre mobilitu 1 (¢ast’ 2)

Otazka €. 13. Ak vodic vyuzije vynimku podla ¢lanku 12, mal by si po 4,5 hodindch jazdy urobit’ 30-minGtovi
alebo 45-minutovii prestavku pred dalSou jazdou?

Odpoved’: Clanok 7 prvy pododsek vyzaduje, aby vodié po 4,5 hodinach jazdy mal najmenej 45-minGtovi
prestavku. Clanok 12 ods. 2 az 5 neumoziiuje odchylit’ sa od tejto poziadavky.

Preto po 4,5 hodinach jazdy a pred nasledujiicou jazdou musi vodi¢ urobit’ 45-minatova prestavku. V pripade,
ze vodi¢ vyuzil 45-minGtovd prestavku (alebo 30-mindtovd prestavku, po ktorej nasledovala predchéadzajica
15-minudtova prestavka) a potom potrebuje pokracovat’ v jazde d’alsie 1 - 2 hodiny, nie je povinny pred
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pokracovanim v d’alSej jazde vyuzit’ d’al$iu 30-minutova prestavku. V pripadoch, ked’ ma pocas dia povolené
jazdit' 10 hodin a ak uz dosiahol tento denny ¢asovy limit jazdy a potrebuje pokracovat’ v jazde 1 az 2 hodiny,
aby sa dostal do svojho "domova" na tyzdenny odpocinok, musi si pred touto d’alSou jazdou urobit’ d’alsiu 30-
minGtovl prestavku. Na druhej strane sa nevyzaduje Ziadna dodatoénd 30-minGtova prestdvka, ak vodi¢
prekroc¢i denny ¢as jazdy o menej ako jednu hodinu. Priklad 1: vodi¢ jazdil 4,5 hodiny a potom si urobil 45-
minudtovu prestavku; potom jazdil d’al§ich 4,5 hodiny a urobil si d’alsiu 45-mindtovud prestavku. Dosiahol svoj
denny limit 9 hodin jazdy, ale eSte musi pokracovat’ v jazde 1 alebo 2 hodiny, aby sa dostal "domov". V tomto
pripade moze pokracovat’ v jazde po 45-minutovej prestavke nasledujucej po druhej 4,5-hodinovej jazde.

daily driving time: limit 9 h | Derogation |

(&, = (&, km @

4:30 h 45 m 4:30 h 45m 1/2h

Priklad 2: vodi¢ jazdil 4,5 hodiny a potom si urobil 45-minudtovl prestavku; potom jazdil d’alsie 4 hodiny a
urobil si ¢ast’ 15-minutovej prestavky, potom pokracoval v jazde d’alSich 30 minut, po ktorych zastavil, aby si
urobil 30-minatovu prestavku. To je v stilade s ¢lankom 7, ktory umoziiuje rozdelit’ prestavku v trvani najmenej
45 minut na dve Casti, t. j. prestavku v trvani najmenej 15 minit, po ktorej nasleduje prestavka v trvani najmenej
30 minut) Ak po tejto 30-minatovej prestavke potrebuje pokraovat’ v jazde v rozmedzi d’al$ich 1 alebo 2 hodin,
aby sa dostal "domov", nemusi si vziat' d’alSich 30 mintt prestavky.

daily driving time: limit 9 h Derogation

® o @ e (Dhom

4:30 h 45 m 4:00 h 15m  30m 1/2h
30m

Priklad 3: vodi¢ jazdil 4,5 hodiny a potom si dal 45-minGtovl prestavku; potom jazdil d’al§ich 4,5 hodiny a mal
d’alsiu 45-mindtovd prestavku. Ak je jeho denny ¢asovy limit jazdy 10 hodin, méze jazdit’ eSte 1 hodinu navyse.
Ak po tejto hodine jazdy potrebuje na dosiahnutie "domova" jazdit’ este 1 az 2 hodiny, musi si pred d’alSou
jazdou urobit’ nov 30-mindtovu prestavku

daily driving time: limit 10 h Derogation

® —= )

4:30 h 45m 4:30 h 45m 1h 30m 1/2h
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Vo vsetkych uvedenych prikladoch méze vodi¢ ¢erpat’ povinnu prestavku v dvoch Castiach, t. j. minimalne 15
minut, po ktorych nasleduje minimalne 30-minutova prestavka rozloZzena na obdobie 4,5 hodiny jazdy, ako to
umoziuje druhy odsek Elanku 7. Toto nema vplyv na povinnost (alebo neudast’) &erpat’ d’alsiu 30-mindtovi
prestavku pred predizenym ¢asom jazdy v trvani 1 - 2 hodiny

Kontrolni tradnici by mali:

Overte presnu povahu udalosti, ktord viedla vodica k pouzitiu ustanoveni tohto ¢lanku.
Uvedomte si $pecifické pripady uvedené v Usmerneni 1 (pozri prilohu 1 nizsie).

Overte si platnost’ vynimky v zd&znamoch.

Skontrolujte, ¢i sa vynimka pouZiva na dosiahnutie vhodného bodu zastavenia. Poznédmka:
nejedna sa o automatickd vynimku na dokoncenie cesty. Skiisajuci vsak musia mat na pamdti
aj to, Ze v case kontroly sa jazda nemusela dostat’ na vhodné miesto zastavenia, a teda odchylka
od pravidiel nemusela byt zaznamenand. Za takychto okolnosti by sa takéto opomenutie nemalo
povazovat za poruSenie predpisov.

Skontrolujte, ¢i bolo miesto zastavenia prvym vhodnym miestom.

Kontrola systematického a opakovaného pouzivania vynimky prostrednictvom
predchadzajlcich zaznamov.
Ak je tato vynimka nespravne uplatnena, skontrolujte, ¢i nedoslo k poruseniu ¢lankov 6 az 9.

2.2.13 Clanok 13

2.2.13.1 Text

Za predpokladu, Ze nie su dotknuté ciele stanovené v clanku I, moze kazdy clensky stat udelit
vynimky z ¢lankov 5 az 9 a podriadit tieto vynimky individualnym podmienkam na svojom tizemi
alebo so suhlasom dotknutych Statov na uzemi iného clenského Statu, ktoré sa vztahuju na
prepravu prostrednictvom:

(a) vozidla vo viastnictve alebo prenajaté bez vodica verejnymi organmi na vykondvanie
cestnej prepravy, ktoré nekonkuruja sukromnym dopravnym podnikom;

(b) vozidla pouzivané alebo prenajaté bez vodica polnohospoddarskymi, zahradnickymi,
lesnickymi, polnohospodarskymi alebo rybarskymi podnikmi na prepravu tovaru v ramci ich
viastnej podnikatelskej cinnosti v okruhu do 100 km od zdkladne podniku,
¢) polnohospodarske traktory a lesné traktory pouzivané na polnohospodarske alebo lesnicke
cinnosti v okruhu do 100 km od zakladne podniku, ktory vozidlo viastni, prenajima alebo ma v
prenajme;

(d) vozidla alebo jazdné stupravy s maximalnou pripustnou hmotnost'ou nepresahujucou 7,5
tony pouzivané poskytovatelmi univerzalnych sluzieb, ako st definovani v ¢lanku 2 ods. 13
smernice Europskeho parlamentu a Rady 97/67/ES z 15. decembra 1997 o spolocnych
pravidlach rozvoja vnuatorného trhu postovych sluzieb Spolocenstva a zlepSovani kvality
sluzieb, na dorucovanie zasielok ako sucast’ univerzalnych sluzieb
Tieto vozidla sa pouzivaju len v okruhu 100 km od zakladne podniku a pod podmienkou, Ze
riadenie vozidiel nepredstavuje hlavnu cinnost vodica;

(e) vozidla prevdadzkované vylucne na ostrovoch alebo v regionoch izolovanych od zvysku
vautroStatneho uzemia s rozlohou nepresahujucou 2 300 km?2 , ktoré nie su spojené so zvyskom
vautrostatneho vizemia mostom, brodom alebo tunelom otvorenym pre motorové vozidlo a ktoré
nehranicia s inym clenskym Statom,

(f) vozidla pouzivané na prepravu tovaru v okruhu 100 km od zdkladne podniku a pohdnané
zemnym alebo skvapalnenym plynom alebo elektrickou energiou, ktorych najvicsia pripustna
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hmotnost  vratane  hmotnosti  privesu  alebo  ndvesu  nepresahuje 7,5  tony;
g) vozidla pouzivané na vyucbu a skusky na ziskanie vodicského oprdvnenia alebo osvedcenia
o0 odbornej sposobilosti za predpokladu, Ze sa nepouzivaju na komercnu prepravu tovaru alebo
0s0b;

(h) vozidla pouzivané v suvislosti s kanalizaciou, protipovodnovou ochranou, udrzbou
vodovodov, plynarni a elektrarni, udrzbou a kontrolou ciest, odvozom a likvidaciou domového
odpadu od dveri k dveram, telegrafnymi a telefonnymi sluzbami, rozhlasovym a televiznym
vysielanim a detekciou rozhlasovych alebo televiznych vysielacov alebo prijimacov;
i) vozidla s 10 az 17 sedadlami pouzivané vylucne na nekomercnu prepravu osob;

() Specializované vozidla na prepravu cirkusovych a lunaparkovych zariadeni;

(k) Specialne vybavené mobilné projektové vozidla, ktorych hlavnym ucelom je pouzitie ako
vzdelavacieho zariadenia, ked stoja;

(1) vozidla pouzivané na zber mlieka z polnohospodarskych podnikov a na vratenie nadob s
mliekom alebo mliecnych vyrobkov urcenych na krmenie zvierat do polnohospodarskych
podnikov;

(m) specializované vozidla na prepravu penazi a/alebo cennosti;

(n) vozidla pouzivané na prepravu zZivocisneho odpadu alebo uhynutych zvierat, ktoré nie su
urcené na ludsku spotrebu,

(o) vozidla pouzivané vylucne na cestach vo vnutri uzlovych zariadeni, ako su pristavy,
medzilahlé letiska a Zeleznicné terminaly;
p) vozidla pouzivané na prepravu zivych zvierat z fariem na miestne trhy a naopak alebo z trhov
na miestne bitdnky v okruhu do 100 km;

(g) vozidla alebo jazdne supravy prepravujlce stavebné stroje pre stavebny podnik do okruhu
100 km od zdakladne podniku za predpokladu, Ze riadenie vozidiel nepredstavuje hlavnu cinnost
vodica,

(r) vozidlad pouzivané na dodavku transportbetonu.
2. Clenské staty informuju Komisiu o vynimkach udelenych podla odseku 1 a Komisia o nich
informuje ostatné Clenské Staty.

3. Za predpokladu, zZe nie su dotknuté ciele stanovené v ¢lanku I a je zabezpecena primeranad
ochrana vodicov, moze clensky Stat po schvdleni Komisiou udelit na svojom uzemi mensie
vynimky z tohto nariadenia pre vozidla pouzivané vo vopred vymedzenych oblastiach s hustotou
obyvatel'stva mensSou ako pdt 0s6b na kilometer Stvorcovy, a to v tychto pripadoch

- pravidelnad vnutrostatna osobnd doprava, ak je jej cestovny poriadok potvrdeny organmi (v
takom pripade sa mozu povolit len vynimky tykajuce sa prestavok), a
- vautrostatna nakladna cestnd doprava na vlastny ucet alebo na prendajom alebo za uhradu,
ktor& nemda vplyv na jednotny trh a je potrebna na zachovanie urcitych priemyselnych odvetvi
na danom Gzemi a ak ustanovenia tohto nariadenia o vynimkach stanovuju obmedzujuci okruh
do 100 km. Cestna preprava podla tejto vynimky moze zahrnat cestu do oblasti s hustotou
obyvatelstva pdt alebo viac 0sob na kilometer Stvorcovy len na ucely ukoncenia alebo zacatia
cesty. Vsetky takéto opatrenia musia byt primerané svojou povahou a rozsahom.

2.2.13.2 Porusenia
Ziadne, ak sa vynimka uplatiiuje spravne.

2.2.13.3  Cestna kontrola
Kontrolni dradnici by mali potvrdit’ pouzitie tejto vynimky zistenim podrobnosti o ceste,
pouzivani vozidla, povahe Specifického vybavenia vozidla a podrobnosti o néaklade
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prostrednictvom spoluprace s vodicom. Je potrebné pripomenut, ze tento ¢lanok udeluje
vynimky len z ¢lankov 5 az 9.

Nespravne uplatnenie vynimky vodi¢om by malo viest' k podrobnej kontrole na zaklade
nariadenia (ES) ¢. 561/2006 a nariadenia (EU) ¢. 165/2014.

Poznamka: Zodpovedajica vynimka z povinnosti vybavit' (a pouzivat) tachograf je
obsiahnutd v ¢lanku 3 ods. 2 nariadenia (EU) ¢. 165/2014.

Kontrolni uradnici by si mali byt vedomi aj toho, ze vodi¢ alebo prevadzkovatel’ si nemusi
uvedomit, ze sa uplatiiuje osobitna vynimka, a pokusit’ sa dodrziavat’ nariadenie (ES) ¢.
516/2006 atd’., hoci sa mdzu uplatiiovat’ iné predpisy.

Ide o vnitrostatne vynimky, ktoré sa v jednotlivych ¢lenskych $tatoch lisia a zvyc¢ajne platia
len v ramci vnuatroStatnych hranic Elenskych Statov, hoci medzi susednymi S§tatmi moze
existovat’ miestna dohoda, ktord umoziuje vzajomné uznéavanie.

Dalsie usmernenia najdete v domécich pravnych predpisoch.

Cinnosti vykonavané na zaklade tychto vynimiek by sa mali zaznamenavat’ ako in4 praca, ak
sa vykonavaju v kombindcii v ramci jazdy v rozsahu pdsobnosti poc¢as pracovného dna.

Nespravne uplatnenie vynimky vodicom by malo viest k podrobnej kontrole na zaklade
nariadenia (ES) ¢. 561/2006 a nariadenia (EU) ¢. 165/2014.

Ak je potrebné overit’ pozadovanu vynimku, na webovej stranke EU je k dispozicii aktualny
zoznam vnutro$tatnych vynimiek platnych v jednotlivych clenskych S$tatoch. Kontrolni
pracovnici by ich preto mali poznat pri vykonavani cestnych  kontrol:
https://transport.ec.europa.eu/system/files/2021-
04/national_exceptions_regulation_2006_561.pdf.

2214 Clanok 14

22141 Text

Za predpokladu, Ze nie su dotknuté ciele stanovené v ¢lanku 1, mozu clenské Staty po schvaleni
Komisiou udelit vynimky z uplatiiovania clankov 6 az 9 na dopravné operacie vykonavané za
vynimocnych okolnosti.

2. V naliehavych pripadoch mozu clenské Staty za vynimocnych okolnosti udelit docasnu
vynimku na obdobie nepresahujuce 30 dni, ktora sa riadne oddvodni a bezodkladne oznami
Komisii. Komisia tato informéaciu bezodkladne uverejni na verejnej webovej stranke.

3. Komisia informuje ostatné clenské Staty o kazdej vynimke udelenej podla tohto clanku.
2.2.14.2  PoruSenia

Ziadne

2.2.14.3 Cestnd kontrola
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Nariadenie umoznuje ¢lenskym $tatom (na zaklade ziadosti predlozenej Komisii) zmiernit
poziadavku na dodrZiavanie jazdnych limitov stanovenych v ¢lankoch 6 az 9. Podobne moézu
Clenské $taty reagovat’ na vynimo¢né okolnosti alebo mimoriadne situacie. (napr. extrémne
rusivé poveternostné podmienky alebo epidémia) a udelit’ do¢asné vynimky na obdobie do 30
dni, pricom o tom informuju aj Komisiu.

Zatial’ ¢o pocas trvania akejkol'vek mimoriadnej udalosti si kontroléri pravdepodobne budu
vedomi takéhoto uvolnenia, musia si vSak byt’ vedomi, Ze takéto uvol'nenie sa mohlo uplatnit’
pri kontrole zdznamov niekedy po udalosti.

Oficialny aktualizovany zoznam docasnych vynimiek najdete na webovej stranke Komisie:
https://transport.ec.europa.eu/transport-modes/road/social-provisions/driving-time-and-rest-
periods_en.

Dopravnym spolocnostiam, ktorych vodi¢i v sicasnosti vykonavaji Cinnosti, na ktoré sa
vztahuje vynimka (napriklad nekomeréné humanitarne prepravy), sa odportca, aby vyplnili a
pouzivali formuléare osvedéeni EU/AETR a mali ich k dispozicii vo svojich vozidlach na Gigely
kontroly, ked’ budu vykonavat’ d’al$ie komeréné prepravy v rozsahu pdsobnosti nariadenia (ES)
¢. 561/2006. Profesiondlnym vodi¢om sa tieZ odporuca, aby vyplneny a podpisany atestacny
formular predlozili kontrolnym pracovnikom pocas cestnych kontrol. Ak je vo vozidle
pouzivanom na operacie, na ktoré sa vzt'ahuje vynimka, napriklad na nekomerénti humanitarnu
pomoc, k dispozicii tachograf, vodi¢ musi zaznamenat' informacie o jazde mimo rozsahu
posobnosti do tachografu.

KedZe ide o zmiernenia nariadenia, ktoré sa uplatiiuju na miestnej tirovni (na celom uzemi
¢lenského $tatu alebo na jeho Casti), mozno ocakavat, Ze prisluSny organ o nich informoval
kontrolnych uradnikov. Preto su pre ostatne ¢lenské Staty zaujimavé len vtedy, ked’ vodic
nasledne vstlpi do iného ¢lenského $tatu a predlozi na preskumanie zaznamy, ktoré obsahuju
zdanlivé poruSenia, ale v skutocnosti moze ist’ o povolené porusenia.

Kontrolny tradnik by preto mal potvrdit’ existenciu akéhokol'vek pozadovaného uvolnenia a v
pripadoch, ked’ sa nepotvrdi, potom uplatnit’ obmedzenia stanovené v ¢lankoch 6 az 9.

2.2.15 Clanok 15

22151 Text

Clenské §taty zabezpecia, aby sa vodici vozidiel uvedenych v clanku 3 pism. a) riadili
vrutrostatnymi predpismi, ktoré poskytuju primeranu ochranu, pokial ide o povoleny cas jazdy
a povinné prestavky a doby odpocinku. Clenské §taty informujii Komisiu o prislusnych
vautrostatnych predpisoch, ktoré sa vztahuju na takychto vodicov.

2.2.15.2 Poru$enia
Ziadne

2.2.15.3 Cestnéa kontrola
Tento ¢lanok vyZzaduje, aby Clenské Staty zaviedli predpisy tykajlce sa casu jazdy a odpocinku
vodic¢ov vozidiel, na ktorych sa vzt'ahuji vynimky podla ¢lanku 3 pism. a). Tieto predpisy su
len vo vnutro$tatnom zaujme.
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2.2.16 Clanok 16

2.2.16.1 Text

1. Akvozidlo nie je vybavené zaznamovym zariadenim v sulade s nariadenim (EHS) ¢. 3821/83,
uplatiuju sa odseky 2 a 3 tohto ¢lanku na:

(a) pravidelnu vnutrostatnu osobnu dopravu a

(b) pravidelnd medzinarodni osobnd dopravu, ktorej terminaly na trase sa nachadzaju vo
vzdialenosti do 50 km vzdusnou ciarou od hranice medzi dvoma clenskymi Statmi a dizka trasy
nepresahuje 100 km.

2. Dopravny
podnik vypracuje cestovny poriadok a rozpis sluzieb, v ktorom sa pre kazdého vodica uvedie
jeho meno, miesto, kde sa nachadza, a vopred stanoveny rozvrh pre rézne obdobia jazdy, inej
prace, prestavok a disponibility.
Kazdy vodic prideleny na sluzbu uvedenu v odseku 1 musi mat pri sebe vypis z rozpisu sluzieb
a kopiu rozpisu sluzieb.

3. Rozpis sluzieb sa:

(a) obsahuje vsetky udaje uvedené v odseku 2 za minimdlne obdobie zahrnajuce den kontroly
a predchadzajucich 56 dni; tieto udaje sa musia aktualizovat' v pravidelnych intervaloch,
ktorych trvanie nesmie presiahnut jeden mesiac; (k 31. decembru 2024)

(b) musi byt podpisany vediicim dopravného podniku alebo osobou opravnenou ho zastupovat’;

(c) dopravny podnik ho uchovava jeden rok po uplynuti obdobia, na ktoré sa vztahuje.
Dopravny podnik poskytne vypis zo zoznamu dotknutym vodicom na ich Ziadost' a
(d) byt predlozeny a odovzdany na Ziadost opravneného kontrolora.

Ziadne d’al$ie pripomienky k tomuto ¢lanku.

2.2.17 Clanok 17

Tento ¢lanok sa tu neberie do tvahy, pretoze nema ziadny vyznam pre ¢innost’ cestného dozoru.
2.2.18 Clanok 18

Tento ¢lanok sa tu neberie do uvahy, pretoze nema ziadny vyznam pre ¢innost’ cestného dozoru.

2.2.19 Clanok 19

2.2.19.1 Text

1. Clenské staty stanovia pravidld tvkajiice sa_sankcii_za poruSenie tohto nariadenia_a
nariadenia (EU) & 165/2014 a prijmii vietky potrebné opatrenia na zabezpecenie ich
vvkonavania. Tieto sankcie musia byt ucinné a primerané zavaznosti poruseni, ako sa uvddza
v prilohe 111 k smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2006/22/ES (*3), ako aj odradzajlce a
nediskriminacné. Za Ziadne porusenie tohto nariadenia a nariadenia (EU) ¢ 165/2014 sa
neuloZi viac ako jedna sankcia alebo postup. Clenské Staty ozndmia Komisii tieto pravidla a
opatrenia spolu s metodou a kritériami zvolenymi na vnutrostatnej urovni na posudenie ich
primeranosti. Clenské Staty bezodkladne ozndmia vietky ndsledné zmeny a doplnenia, ktoré sa
ich tvkaju. Komisia informuje clenské Staty o tychto pravidldch a opatreniach a o ich
pripadnych zmenach a doplneniach. Komisia zabezpeci, aby sa tieto informacie uverejnili na
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2. Clensky stat umozni prislusnym orgdanom ulozZit pokutu podniku a/alebo vodicovi za
porusenie tohto nariadenia, ktoré bolo zistené na jeho uzemi a za ktoré este nebola ulozena
pokuta, a to aj v pripade, Ze k poruseniu doslo na uizemi iného clenského statu alebo tretej
krajiny.

Vynimocne, ak sa zisti poruSenie:
- ktory nebol spachany na vuzemi prislusného clenského statu, a

- ktory spachal podnik so sidlom v inom clenskom State alebo v tretej krajine, alebo vodic, ktorého
miesto vykonu prace je v inom clenskom State alebo v tretej krajine,

Clensky stat moze do 1. januara 2009 namiesto uloZenia pokuty oznamit skutocnosti porusenia
prislusnému organu v clenskom Stdte alebo v tretej krajine, v ktorej je podnik usadeny alebo v
ktorej ma vodic miesto zamestnania.

3. Vzdy, ked clensky stat zacne konanie alebo ulozi sankciu za urcité porusenie, poskytne
vodicovi o tom nalezity pisomny dokaz.

4. Clenské staty zabezpecia, aby v pripade porusenia tohto nariadenia alebo nariadenia (EHS)
¢. 3821/85 zo strany podnikov alebo pridruzenych odosielatelov, Speditérov, cestovnych
kancelarii, hlavnych dodavatelov, subdodavatelov a agentur pre zamestnavanie vodicov platil
system primeranych sankcii, ktoré mozu zahrnat financné pokuty.

2.2.19.2 Poru$enia
Ziadne

2.2.19.3 Cestna kontrola

Pri cestnej kontrole by si kontrolni pracovnici mali byt vedomi, Ze tento ¢lanok im umoziuje
stihat’ vodicov (a prevadzkovatel'ov) za poruSenie nariadenia (ES) ¢. 561/2006, ktoré bolo
zistené na uzemi iné¢ho ¢lenského §tatu alebo 3" krajiny. Podla rozsudku Stdneho dvora vo
veci C-906/19 - Ministére public sa zasada exteritoriality neuplatiiuje na porusenia nariadenia
(EU) ¢&. 165/2014 spachané v inom &lenskom $tate EU. V dosledku toho v pripade zistenia
tychto poruSeni nemozno uloZit’ pokutu. V pripade zistenia takychto poruSeni by vSak kontrolni
pracovnici mali nésledne skontrolovat, ¢i nespOsobuju aj porusenie nariadenia (ES) ¢.
561/2006. V takom pripade mozu tieto porusenia nariadenia (ES) €. 561/2006 viest’ k uloZeniu
pokuty.

Porugenia nariadenia (EU) &. 165/2014 spachané v inom &lenskom §tate EU, ak sa zistia, sa
musia nad’alej] zaznamendvat a oznamovat organom v cClenskom S$tate usadenia podla
nariadenia (ES) ¢. 1071/2009. ERRU ul'ah¢uje takéto oznamovanie.

2.2.20 Clanok 20

2.2.20.1 Text
1. Vodic uchovava vsetky dokazy poskytnuté clenskym statom, ktorée sa tykaju ulozenych sankcii
alebo zacatia konania, az dovtedy, kym to isté porusenie tohto nariadenia uz nemoze viest' k
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druhému konaniu alebo sankcii podla tohto nariadenia.
2. Vodi¢c  na  poZiadanie  predlozi  dokazy  uvedené v  odseku 1.

3. Vodic, ktory je zamestnany alebo je k dispozicii viac ako jednému dopravnému podniku,
poskytne kazdéemu podniku dostatocné informdcie, ktoré mu umoznia dodrziavat' kapitolu II.

2.2.20.2 Poru$enia
Ziadne

2.2.20.3  Cestné kontrola
V pripade zistenia/trestu za poruSenie predpisov musia kontrolni pracovnici poskytnit vodicovi
pisomny dbkaz o takomto postupe alebo treste. Na tento ucel sa moze pouzit' Standardny
formular schvaleny CORTE (aktualizovany po baliku opatreni pre mobilitu 1), ktory prijali
niektoré ¢lenské staty. Pozri prilohu 6.

Formular vychadza z podobnej poziadavky obsiahnutej v smernici 2014/47/EU, ktora sa tyka
oznamovania vysledkov cestnej technickej kontroly.

Nepredlozenie dokazov o predchadzajticich pokutiach ponechdva vodicovi moznost’ d’alSieho
potrestania za to isté poruSenie. Ak bola ulozena d’alSia sankcia a nasledne sa predlozi dokaz o
predchadzajticej sankcii, tato sankcia sa musi zrusit'.

2.2.21 Clanok 21

2.2.21.1 Text

V pripadoch, ked’ sa clensky Stat domnieva, Ze doslo k poruSeniu tohto nariadenia, ktoré moze
Jjednoznacne ohrozit bezpecnost cestnej premavky, splnomocni prislusny organ, aby pristupil k
odstaveniu dotknutého vozidla, kym sa neodstrani pricina porusenia. Clenské §taty moézu
prinitit vodica, aby si denne odpocinul. Clenské Staty v pripade potreby tiez odoberi,
pozastavia alebo obmedzia licenciu podniku, ak je podnik usadeny v tomto clenskom State,
alebo odoberu, pozastavia alebo obmedzia vodicsky preukaz vodica. Komisia v sulade s
postupom uvedenym v clanku 24 ods. 2 vypracuje usmernenia s cielom podporit
harmonizované uplatiiovanie tohto clanku.

2.2.21.2 Porusenia
Ziadne
2.2.21.3  Cestna kontrola
Tento ¢lanok opraviluje Clenské Staty zaviest’ pravne predpisy, ktoré umoziuju odstavenie

vozidla spojeného s vodiCcom poruSujucim predpisy, a umoziuje ulozit’ prevadzkovatelom a
vodi¢om spravne sankcie.

(@
SO~

lanky 22 - 29
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Tieto ¢lanky sa tu nebert do tvahy, pretoze nemaji ziadny vyznam pre ¢innost’ cestného
dozoru.
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Priloha 1 - Usmernenia Eurdpskej komisie

Cislo usmernenia Cislo ¢lanku
1 Clanok 12 nariadenia (ES) &. 561/2006
2 Clanok 9 nariadenia (ES) €. 561/2006
3 Clanok 4 pism. d) a f) nariadenia (ES) ¢. 561/2006
4 Clanok 1 nariadenia (EHS) &. 3821/85 odkazujtici na nariadenie (ES) &.
1V360/2002 (priloha 1B)
5 Clanok 11 ods. 3 smernice 2006/22/ES
6 Clanok 9 ods. 1 nariadenia (ES) &. 561/2006
7 Clanok 8 ods. 2 a 5 nariadenia (ES) &. 561/2006

Usmernenie 1

Problém: Vynimoéna odchylka od minimalneho odpoc¢inku a maximalneho limitu jazdy s cielom najst’ vhodné
miesto na zastavenie.

Clanok: 12 nariadenia (ES) &. 561/2006

Pristup, ktory sa ma dodrziavat’: Clanok 12 obsahuje ustanovenia, ktoré umoZiujii vodi¢ovi odchylit' sa od
minimalnych poziadaviek na odpoc¢inok a maximalneho ¢asu jazdy uvedenych v ¢lankoch 6 az 9 s cielom najst’
vhodné miesto na zastavenie. Tento ¢lanok neopraviiuje vodi¢a odchylit’ sa od nariadenia z dovodov znamych
pred zacatim jazdy. Jeho cielom je umoznit’ vodi¢om riesit’ pripady, ked’ sa poc¢as jazdy ne¢akane stane nemoznym
dodrzat’ nariadenie, t. j. v situaciach neobvyklych t'azkosti, ktoré nezavisia od vole vodi¢a a s zjavne nevyhnutné,
ktoré nemozno predvidat’ ani pri vynalozeni vSetkej starostlivosti. Funkciou vynimky je aj zaistenie bezpecnosti
0s0b, vozidla a jeho nakladu a poziadavka, Zze bezpecnost cestnej premavky musi byt v kazdom pripade
zohl'adnena.

Tri strany maja v suvislosti s takymito situdciami ur¢ité povinnosti:

1) Dopravny podnik musi starostlivo naplanovat’ bezpe¢nu cestu vodica, pricom musi predvidat’ napriklad
pravidelné dopravné zapchy, poveternostné podmienky a pristup k vhodnym parkovacim miestam, t. j.
musi organizovat’ pracu tak, aby vodi¢i mohli dodrziavat’ nariadenie, a mal by zohladnit’ poziadavky
odosielatel'ov a poistovni tykajuce sa bezpeéného parkovania.

2) Vodi¢ sa musi dosledne drzat’ pravidiel a nesmie sa odchylit’ od ¢asovych limitov jazdy, pokial’ sa
neocakavane nevyskytni vynimocné okolnosti a nie je mozné dodrzat nariadenie bez ohrozenia
bezpecnosti cestnej premavky, bezpecnosti 0sob, vozidla alebo jeho nakladu. Ak sa vodi¢ rozhodne, Ze
je potrebné odchylit’ sa od nariadenia a Ze to neohrozi bezpe¢nost’ cestnej premavky, musi povahu a dévod
odchylky uviest’ rucne (v akomkol'vek jazyku Spolocenstva, na zdznamovom harku alebo na vytlacku zo
zaznamového zariadenia alebo na rozpise sluzieb) hned’ po zastaveni.

3) Pri kontrole vodica a posudzovani, ¢i je odchylka od jazdnych limitov opodstatnend, musi kontroldr uplatiiovat’
profesionalnu diskrétnost’.

Pri posudzovani opravnenosti odchylky na zéklade clanku 12 musi exekutor dokladne preskimat’ vSetky okolnosti
vratane:

(a) historia zaznamov o jazde vodica s cielom zistit’ vzor vykonu vodica a overit, ¢i vodi¢ bezne dodrziava pravidla
jazdy a casu odpocinku a ¢i je odchylka vynimocna;

(b) odchylka od ¢asovych limitov jazdy nesmie byt pravidelna a musi byt spdsobend vynimocnymi okolnost’ami,
ako su: velké dopravné nehody, extrémne poveternostné podmienky, odklon cesty, nedostatok miesta na
parkovisku atd’. (Tento zoznam moznych vynimocnych okolnosti je len orientacny. Zasadou pri posudzovani je, ze
motiv mozného odchylenia sa od jazdnych limitov nesmie byt vopred znamy alebo dokonca predvidatelny);

(c) denné a tyzdenné limity jazdy by sa mali dodrziavat; vodi¢ by teda nemal mat ziadne "Casové zisky"
prekroCenim limitu jazdy pri hl'adani parkovacieho miesta;
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(d) odchylka od pravidiel ¢asu jazdy nesmie viest’ k skrateniu pozadovanych prestavok, denného a tyzdenného
odpocinku.

Komentar: Eur6psky stdny dvor, vec C-235/94

Usmernenie 2

Problém: Zaznam ¢asu cesty vodi¢a na miesto, ktoré nie je obvyklym miestom prevzatia alebo odovzdania vozidla
v rozsahu posobnosti nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

Clanok: 9 nariadenia (ES) &. 561/2006.

Pristup, ktory sa ma dodrziavat: Vodi¢, ktory cestuje na iné miesto, ako je prevadzkové stredisko
zamestnavatela, ktoré mu urcil zamestnavatel’, aby prevzal a viedol "vozidlo s tachografom", plni zavdzok voci
svojmu zamestnavatel'ovi, a preto nedisponuje vol'ne svojim ¢asom.

Preto v sulade s ¢lankom 9 ods. 2 a 3:

- kazdy ¢as, ktory vodi¢ stravi cestou na miesto alebo z miesta, ktoré nie je domovom vodica alebo prevadzkovym
strediskom zamestnavatel'a a kde ma vodi¢ prevziat’ alebo opustit’ vozidlo v rozsahu pdsobnosti nariadenia, bez
ohl'adu na to, ¢i zamestnavatel’ dal pokyny, kedy a ako cestovat’, alebo ¢i bola tato vol'ba ponechana na vodicovi,
by sa mal zaznamenat bud’ ako "pohotovost", alebo ako "ina praca" v zavislosti od vnutrostatnych pravnych
predpisov ¢lenského Statu a

- kazdy cas, ktory vodi¢ stravi riadenim vozidla, ktoré nepatri do rozsahu pésobnosti nariadenia, na miesto
alebo z miesta, ktoré nie je domovom vodica alebo prevadzkovym strediskom zamestnavatel'a a kde ma vodic¢
prevziat’ alebo opustit’ vozidlo, ktoré patri do rozsahu posobnosti nariadenia, by sa mal zaznamenat’ ako
"ina praca".

V nasledujucich troch pripadoch mozno ¢as straveny cestovanim povazovat’ za "odpocinok" alebo "prestavku.
Prvy pripad je, ked’ vodic¢ sprevadza vozidlo, ktoré sa prepravuje trajektom alebo vlakom. V tomto pripade si vodic¢
moze odpocinut’ alebo urobit’ prestavku za predpokladu, Ze ma pristup k lehatku alebo 16zku (Elanok 9.1).
Druhym pripadom je, ked’ vodi¢ nesprevadza vozidlo, ale cestuje vlakom alebo trajektom na miesto alebo z miesta,
kde prevezme riadenie alebo sa vzda riadenia vozidla v rozsahu pésobnosti nariadenia (¢lanok 9 ods. 2), ak ma na
tomto trajekte alebo vo vlaku pristup k lehatku alebo 16zku.

Tretim pripadom je, ked’ vozidlo obsluhuje viac ako jeden vodi¢. Ak je druhy ¢len posadky v pripade potreby k
dispozicii na vedenie vozidla, sedi vedl'a vodic¢a vozidla a aktivne sa nepodiel'a na pomoci vodicovi, ktory vedie
vozidlo, obdobie 45 minut "doby dostupnosti" tohto ¢lena posadky mozno povazovat’ za "prestavku".

Neexistuje Ziadne rozliSenie, pokial’ ide o charakter pracovnej zmluvy vodica. Tieto pravidla sa teda vztahuju tak
na vodicov v trvalom pracovnom pomere, ako aj na vodi¢ov zamestnanych podnikom docasného zamestnavania,
ktory prenajima pracovnu silu.

V pripade "docasného vodic¢a" sa "prevadzkovym strediskom zamestnavatel'a" rozumie prevadzkové stredisko
podniku, ktory vyuziva sluzby tohto vodic¢a v cestnej doprave ("uzivatel'sky podnik"), a nie ustredie "podniku
docasného zamestnavania".

Komentar: Eurdpsky stdny dvor, vec C-76/77 a vec C-297/99.

Usmernenie 3

Problém: Prikaz na preruSenie prestavky alebo denného ¢&i tyzdenného odpoéinku za tiéelom posunu vozidla na
terminali, na parkoviskach alebo v pohrani¢nych oblastiach.

Clanok: d) a f) nariadenia (ES) &. 561/2006.

Pristup, ktory sa ma dodrZiavat’: Vo vSeobecnosti by mal mat’ vodi¢ pocas denného alebo tyzdenného odpocinku
moznost’ voI'ne disponovat’ svojim ¢asom, a preto by nemal byt povinny zostat’ v dosahu svojho vozidla.
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Prerusenie prestavky, denného alebo tyzdenného odpocinku je vo vSeobecnosti porusenim (pokial sa neuplatiuje
"pravidlo trajektu™ - €lanok 9 ods. 1). V terminali alebo na parkovisku v§ak mdze nastat’ nahla neobvykla situdcia
alebo nudzova situacia, ked’ je potrebné vozidlo premiestnit. Na terminali je zvycajne vodi¢ (zamestnanec
terminalu), ktory v pripade potreby prestva vozidla.

Ak tomu tak nie je a pohyb vozidla sa stane nevyhnutnym v dosledku mimoriadnych okolnosti, vodi¢ moze
prerusit’ odpocinok len na Ziadost’ prislusného organu alebo pracovnika terminalu, ktori st opravneni nariadit’
pohyb vozidla.

Na inych miestach (napr. na parkoviskach, na hrani¢nych priechodoch a v niidzovych pripadoch), ak existujd
objektivne nudzové dovody, pre ktoré je potrebné vozidlo odstavit’, alebo ak policia alebo iny organ (napr.: hasici,
cestné spravne organy, colnik atd’.) vyda prikaz na odstavenie vozidla, vodi¢ musi na niekol’ko minut prerusit’
prestavku alebo odpoéinok a v takom pripade by nemal byt stihany.

Ak vznikne takato potreba, organy presadzovania Clenskych §tatov musia udelit’ ur¢ita toleranciu na zaklade
individualneho postdenia situacie.

Takéto prerusenie odpocinku alebo prestavky vodi¢a musi vodi¢ zaznamenat’ rucne a malo by byt’, ak je to mozné,
overen¢ prislusnym organom, ktory nariadil vodi¢ovi presun vozidla.

Usmernenie 4

Problém: Zaznamenavanie Gasu jazdy digitalnymi tachografmi, ked’ sa vodi¢i zucastfiuju na castych alebo
viacnasobnych zastavkach.

Clanok: 1 nariadenia (EHS) &. 3821/85, ktoré odkazuje na nariadenie (ES) ¢. 1360/2002 (priloha 1B).

Pristup, ktory sa ma dodrziavat: Kedze digitilne tachografy zaznamenavajii presnejSiec ako analogové
tachografy, vodici, ktori sa zucastiiuju na ¢astych alebo viacnasobnych zastavkach, mézu pri pouzivani digitalneho
tachografu ¢elit’ vys§im zaznamom ¢asu jazdy, ako by to bolo pri analogovom tachografe. Tato situacia je doasna
a moze mat’ vplyv najmé na operacie miestnej rozvazkovej dopravy. Bude trvat’ len pocas prechodného obdobia,
pocas ktorého budu sucasne existovat’ analogové aj digitalne tachografy.

S cielom podporit’ rychle rozsirenie digitalneho tachografu a zaroven zabezpecit’ rovnaké zaobchadzanie s vodi¢mi
- bez ohl'adu na pouzity zdznamovy pristroj - by sa mala umoznit’ tolerancia pre vnutrostatne organy presadzovania
prava pocas tohto prechodného obdobia. Tato prechodna tolerancia by sa mala vzt'ahovat na tie vozidla, ktoré sa
zucastiluju na jazdach s Castym zastavovanim alebo s viacerymi zastdvkami a ktoré su vybavené digitalnymi
tachografmi.

Od vykonavatel'ov sa v§ak vzdy ocakava profesionalna diskrétnost’. Okrem toho vzdy, ked’ vodi¢ sedi za volantom
vozidla a aktivne sa zucastiiuje na dopravnej operacii v ramci rozsahu, bude sa povazovat’ za vodi¢a bez ohl'adu
na okolnosti (napriklad v pripadoch, ked’ sa vodi¢ nachadza v dopravnej zapche alebo na svetelnej krizovatke).

Preto:

- Clenské $taty by mali informovat’ svojich kontrolnych uradnikov, Ze pri kontrole udajov z digitalneho tachografu
maji moznost’ povolit’ az 15-minGtovu toleranciu v ramei 4,5 hodinového bloku ¢asu jazdy pre vozidla, ktoré sa
zucastiiuju na Castych alebo viac zastavkovych jazdach, za predpokladu, ze takéto tvrdenia mozno podlozit
dokazmi. Tato tolerancia sa moze uplatnit’ napriklad ako odpocet jednej minuty na blok casu jazdy medzi
zastavkami, priCom maximalna tolerancia je 15 minut na Styri a pol (4,5) hodinovy blok ¢asu jazdy;

- Kontrolni trradnici by sa mali pri uplatiiovani svojej vol'nej ivahy riadit’ okolnostami a pouzivat’ dokazy, ktoré
maji v danom cCase k dispozicii (napriklad overitel'ny dokaz, Ze vodi€ sa zucCastnil na Castych alebo viacnasobnych
zastavkach), a musia overit, ¢i ich vyklad neohrozuje spravne uplatiiovanie pravidiel o pracovnom case vodicov,
a tym neohrozuje bezpecnost’ cestnej premavky.

- Clenské $taty mozu pouzivat analyticky softvér, ktory je nakonfigurovany tak, aby do vypoétov ¢asu jazdy
zahrnul obdobie tolerancie, ale mali by si byt vedomé, ze to mdze viest’ k problémom s dékazmi v neskorsej faze.
Za kazdych okolnosti nesmie tolerancia prekroc¢it’ 15-mindtovy prah tolerancie pre $tyri a pol hodinovy (4,5) blok
Casu jazdy.

- Tolerancia by nemala diskriminovat’ ani znevyhodnovat’ vnutrostatnych ani medzinarodnych vodicov a mala by
sa zohl'adnovat’ len pri tych operaciach, pri ktorych je zrejmé, Ze ide o Casté alebo viacnasobné zastavenia.

Usmernenie 5
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Problém: Formular na osvedéenie o ¢innostiach ustanoveny rozhodnutim Komisie z 12. aprila 2007.
Clanok: 11 ods. 3 smernice 2006/22/ES.

Pristup, ktory sa ma dodrziavat’: Osvedcenie sa vztahuje na urcité ¢innosti pocas obdobia uvedeného v ¢lanku
15 ods. 7 pism. a) nariadenia (EHS) ¢. 3821/85, t. j:

- aktualny den + predchadzajucich 28 dni (od 1. januara 2008)

Osvedéenie sa moze pouzit’ len vtedy, ak vodic:

- bol na nemocenskej dovolenke

- bol na dovolenke, ktora je sucast’ou rocnej dovolenky podla pravnych predpisov ¢lenského Statu

Stat, v ktorom je podnik usadeny

- riadil iné vozidlo vynaté z rozsahu posobnosti nariadenia (ES) ¢. 561/2006 alebo AETR

Clenské §taty nie st povinné vyzadovat’ pouzivanie formulara, ale ak &lensky §tat vyzaduje, aby sa formular
pouzival v pripadoch, ktoré su v iom uvedené, tento Standardizovany formular musi byt uznany za platny na tieto
ucely.

Clenské $taty maji moznost’ zaviest ho na svojom tizemi ako povinny a vyzadovat’ ho od vietkych dotknutych
vodi¢ov. Ak sa vSak v zdznamoch tachografu uvadza vedenie vozidla vynatého z rozsahu posobnosti nariadenia
(ES) €. 561/2006 alebo AETR, nesmie sa vyzadovat’ formular tykajici sa tohto obdobia.

Elektronicky formular a formular na vytlacenie, ako aj informacie o ¢lenskych statoch, ktoré poskytli

jeho povinné pouzivanie je k dispozicii na adrese:
http://ec.europa.eu/transport/road/policy/social_provision/social_form_en.htm.

Formular je akceptovany v celej EU v ktoromkol'vek tiradnom jazyku EU. Jeho $tandardny format ulahéuje
porozumenie, pretoze obsahuje ocislované vopred urcené polia, ktoré treba vyplnit’.

Vsetky polia formulara sa musia vyplnit’ zadanim. Aby bol formular platny, musi ho pred jazdou podpisat’ zastupca
spolo¢nosti aj vodi¢. V pripade samostatne zarobkovo ¢innych vodi¢ov sa vodi¢ podpisuje raz ako zastupca
spolo¢nosti a raz ako vodic.

Platny je len podpisany original. Text formulara sa nesmie upravovat’. Tlacivo nesmie byt vopred podpisané a
nesmie sa menit’ ani vlastnorué¢nymi vyhlaseniami. Iba za vynimo¢nych okolnosti a ak je to pravne mozné podl'a
vnutroStatnych pravnych predpisov, mozno akceptovat telekopiu (fax) formulara.

Formular moéze byt vytlaceny na papieri s logom spolocnosti a kontaktnymi tidajmi, ale polia obsahujice
informacie o spolo¢nosti musia byt’ tiez vyplnené.

Ak vodi¢ nejazdi uz pocas cesty, napr. z dovodu choroby alebo poruchy vozidla, formular sa neméze pouzit a
kontrolné organy m6zu pozadovat’ iny dokaz o necinnosti.

Osvedcenie sa vztahuje len na druhy Cinnosti, ktoré st v nom uvedené. Formular nie je mozné pouzit na iné
¢innosti.

Je potrebné poznamenat’, ze formular nenahradza povinnosti zaznamenavat’ ¢innosti uvedené v ¢lanku 6 ods. 5
nariadenia (ES) ¢. 561/2006 a v ¢lanku 15 nariadenia (EHS) ¢. 3821/85.

Usmernenie 6

Fv’roblém: Zaznam Casu straveného na palube trajektu alebo vlaku, kde ma vodi¢ pristup k 16zku alebo lezadlu.
Clanok: 9 ods. 1 nariadenia (ES) ¢. 561/2006.

Pristup, ktory sa ma dodrZiavat’: Pocas odpocinku musi mat’ vodi¢ podl'a ¢lanku 4 pism. f) moznost’ volne
disponovat’ svojim ¢asom. Vodi¢ mé vSak pravo na prestavku alebo odpocinok denne alebo tyzdenne, ked’ cestuje
trajektom alebo vlakom, za predpokladu, Ze ma pristup k 16zku alebo lezadlu. Vyplyva to zo znenia ¢lanku 9 ods.
2, ktory stanovuje, Ze akykol'vek Cas straveny cestovanim "sa nezapocitava do odpocinku alebo prestavky, pokial’
vodic nie je na trajekte alebo vo viaku a nema pristup k lozku alebo lezadlu".

Okrem toho v stilade s ¢lankom 9 ods. 1 pravidelny denny odpocinok v trvani najmenej 11 hodin na trajekte alebo
vo vlaku (ak ma vodi¢ k dispozicii 16zko alebo lezadlo) m6ze byt maximalne dvakrat preruseny inymi ¢innost’ami
(napriklad nastupom alebo vystupom z trajektu alebo vlaku). Celkovy cas tychto dvoch preruseni nesmie
presiahnut’ 1 hodinu. Tento ¢as nesmie v ziadnom pripade viest’ k skrateniu pravidelného denného odpocinku.

V pripade pravidelného denného odpocinku v dvoch obdobiach, z ktorych prvé musi trvat’ najmenej 3 hodiny a
druhé najmenej 9 hodin (ako je stanovené v Clanku 4 pism. g)), sa pocet preruseni (maximalne dve) tyka celého
obdobia denného odpocinku, a nie kazdej Casti pravidelného denného odpocinku v dvoch obdobiach.
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Vynimka podla ¢lanku 9 ods. 1 sa nevzt'ahuje na skrateny alebo pravidelny tyzdenny odpocinok.

Usmernenie 7

Problém: Vyznam pojmu "kazdé obdobie 24 hodin"

Clanok: 8 ods. 2 a 5 nariadenia (ES) &. 561/2006

Pristup, ktory sa ma dodrziavat’: V stlade s ¢lankom 8 ods. 2 nariadenia sa novy denny odpocinok ¢erpa v ramci
kazdého obdobia 24 hodin po skonceni predchadzajiceho odpocinku (pravidelny alebo skrateny denny alebo
tyzdenny odpocinok). Nasledujuca 24-hodinova doba zacéina plyntt’ od konca vyuzitej kvalifikovanej dennej alebo
tyzdennej doby odpocinku. Pojem "kvalifikovany" odpocinok by sa mal chapat’ ako doba odpoc¢inku, pri ktorej sa
dosiahne zakonné minimalne trvanie v ramci obdobia 24 hodin po skonceni predchadzajuceho kvalifikovaného
odpocinku. Tento kvalifikaény odpoc¢inok sa mdze skoncit’ neskor ako 24 hodin po skonceni predchadzajuceho
odpocinku, ak je jeho celkové trvanie dlhSie ako minimum pozadované pravnymi predpismi.

Na urcenie stladu s ustanoveniami o dennom odpocinku by mali orgadny presadzovania prava preskimat vsetky
24-hodinové obdobia nasledujuce po kvalifikovanom dennom alebo tyzdennom odpocinku.

V pripadoch, ked’ si organy presadzovania prava konfrontované s obdobiami ¢innosti nasledujucimi po
kvalifikovanom dennom alebo tyzdennom odpocinku, pocas ktorych vodi¢i nedosiahnu kvalifikovany denny
odpocinok, sa odporaca, aby organy presadzovania prava:

1. rozdelte vySSie uvedené obdobia ¢innosti na po sebe nasledujuce obdobia v trvani 24 hodin poéniic
koncom posledného kvalifikovaného denného alebo tyZzdenného odpocinku,
a

2. uplatnit’ pravidla o dennom odpocinku na kazdé z tychto 24-hodinovych referenénych obdobi.

Ak koniec takéhoto 24-hodinového obdobia spadd do prebichajiceho obdobia odpoéinku, ktoré nie je
kvalifikovanym odpoc¢inkom, pretoZe jeho zdkonné minimalne trvanie nebolo dosiahnuté v ramci 24-hodinového
obdobia, ale ktoré pokracuje do nasledujiiceho 24-hodinového obdobia a dosiahne minimalne pozadované trvanie,
potom sa vypocet nasledujuceho 24-hodinového obdobia zacina vtedy, ked’ vodi¢ ukonéi odpocinok v celkovom
trvani najmenej 9/11 hodin alebo viac a pokracuje v dennej pracovnej dobe.

Ak je ur¢ena kvalifikovana denna alebo tyzdenna doba odpoé¢inku, posudzovanie nasledujicej 24-hodinovej doby
odpocinku sa zacina na konci tejto kvalifikovanej dennej alebo tyZdennej doby odpocinku (od konca prislusne;j
doby odpocinku, ak je odpocinok v skuto¢nosti dlhsi ako pozadovana minimalna doba).

Tato metdda vypoctu by mala orgdnom presadzovania prava umoznit identifikovat’ a sankcionovat’ vsetky
porusenia ustanovenia o dennom odpocinku, ku ktorym doslo pocas kazdého obdobia 24 hodin.

Analogicka metdda vypoctu by sa mala uplatiiovat’ na vodicov, ktori vykonavaju viacclennt posadku, a referencné
obdobie 24 hodin by sa malo nahradit’ 30-hodinovym obdobim, ako je stanovené v ¢lanku 8 ods. 5 nariadenia.

Example 1:
00.00 24.00

Weekly rest 45min  4h 30min

24-hour period 24-hour period

M

1 dailv rest infrineement

Podl'a GN7: V pripadoch, ked’ st organy presadzovania prava konfrontované s obdobiami ¢innosti nasledujiicimi
po kvalifikovanom dennom alebo tyzdennom odpocinku, pocas ktorych vodici nedosiahnu kvalifikovany denny
odpodinok, sa odportiéa, aby organy presadzovania prava:
1. rozdelit vyssie uvedené obdobia ¢innosti na po sebe nasledujice obdobia 24 hodin po¢niic koncom
posledného kvalifikovaného denného alebo tyzdenného odpocinku
a
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2. uplatnit’ pravidla o dennom odpocinku na kazdé z tychto 24-hodinovych referencnych obdobi. Nové
24-hodinové obdobie sa zacina o 24:00 hod.

Example 2:
00.00 24.00 3.00

B RBE B B Q & B &

Weekly rest 3h 4h 45min| 4 h30min 5h 45 min 2h 4h 3h
24-hour period 24-hour period
e ) £
< > €

1 daily rest infringement

Podl'a GN7: V pripadoch, ked’ st organy presadzovania prava konfrontované s obdobiami ¢innosti nasledujucimi
po kvalifikovanom dennom alebo tyzdennom odpocinku, pocas ktorych vodi¢i nedosiahnu kvalifikovany denny
odpodinok, sa odportda, aby organy presadzovania prava:
1. rozdelit' vyssie uvedené obdobia ¢innosti na po sebe nasledujice obdobia 24 hodin poc¢niic koncom
posledného kvalifikovaného denného alebo tyzdenného odpocinku
a
2. uplatnit’ pravidla o dennom odpocinku na kazdé z tychto 24-hodinovych referenénych obdobi.

Koniec 24-hodinového obdobia spada do prebiehajiiceho odpoéinku, ktory nie je kvalifikovanym odpoéinkom,
pretoze jeho zakonné minimalne trvanie nebolo dosiahnuté v rdmci 24-hodinového obdobia. Taktiez nejde o denny
odpocinok s pozadovanym trvanim. Na tento ucel sa nova 24-hodinova doba zacina o 24:00 hod.

Example 3:
00.00 24.00 3.00

8 B B B8 8B B & B B

Weekly rest 2 h 30 min 45min 4h 2h 1h 3h 2 h 45min 8h 3h

24-hour period 24-hour period

L
~

'Y

1 daily rest infringement

Podla GN7: ak koniec 24-hodinového obdobia spada do prebiehajiceho obdobia odpocinku, ktoré nie je
kvalifikovanym odpoc¢inkom, pretoze jeho zakonné minimalne trvanie nebolo dosiahnuté v ramci 24-hodinového
obdobia, ale ktoré pokracuje do dalSieho obdobia 24 hodin a dosiahne minimalne pozadované trvanie, niekedy
potom sa vypocet d’alSicho 24-hodinového obdobia zacne, ked’ vodi¢ ukonci odpocinok v celkovom trvani
najmenej 9/11 hodin alebo viac a pokracuje v dennej pracovnej dobe. Na tento ti¢el sa nové 24-hodinové obdobie
zacina o 3:00.

Example 4:

00.00

L EIEL REE AR O BEIR OB B B & @

30min |1h |30min (8 hours

24-hour period 24-hour period 24-hour period 24-hour period

L -
1daily restinfringement 1daily restinfringement 1daily rest infringement no infringement
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Example 5: Multi-manning

E@@EEKJ@ ©0E BEgE E

rest i i i 7hours |1h |4h30 6h 3¢|30min

30-hour period 30-hour period 24-hour period

1 daily rest infringement no infringement 1 daily rest infringement

E driving time (single driver)

@ driving time (multi-manning)

VysSie uvedené priklady slizia vylu¢ne na predstavu, ako by bolo mozné identifikovat’ porusenie ustanovenia o
dennom odpodinku na zaklade 24-hodinového referenéného obdobia.
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Priloha 2 - Vysvetlivky Eurdpskej komisie

Cislo vysvetlivky Cislo ¢lanku

1 Clanky 1, 2 a 11 nariadenia (ES) ¢. 561/2006

2 Clanok 1, 2, 4 pism. a) a c) nariadenia (ES) &. 561/2006

3 Clanok 13 pism. f) nariadenia (EHS) &. 3820/85 a &lanok 13 pism. d)
c}ruhé zarazka nariadenia (ES) ¢. 561/2006

4 Clanok 26

5 Clanok 3 pism. h) a &lanok 13 pism. i) nariadenia (ES) ¢. 561/2006

6 Clanok 14 ods. 2 nariadenia (ES) ¢. 561/2006

7 Clanok 34 ods. 1 a 3 nariadenia (EU) &. 165/2014, ¢lanok 15 ods. 7
nariadenia (EHS) ¢. 3821/85, ¢lanok 6 ods. 5 nariadenia (ES) ¢. 561/2006
a ¢lanok 11 ods. 3 smernice 2006/22/ES.

Objasnenie Komisie 1

Téma: Vnutrostatne predpisy inSpirované predpismi Spolodenstva.
Clanok: rozsah pdsobnosti nariadenia (ES) ¢. 561/2006, ¢lanky 1, 2 a 11 nariadenia.

Nastoleny problém: Nemecké pravo vyZaduje, aby sa pravidla Spolocenstva o ase jazdy, prestavkach a dobach
odpocinku zavedené nariadenim (ES) ¢. 561/2006 uplatiovali aj na menSie "nakladné vozidla", ako st uvedené v
¢lanku 2 ods. 1 pism. a) nariadenia, konkrétne na vozidla s hmotnost'ou nad 2,8 tony.

Objasnenie: Skuto¢nost’, ze niektoré druhy dopravy nepatria do rozsahu posobnosti nariadenia, neznamena, ze st
vynaté z posobnosti akychkol'vek pravnych predpisov. Naopak, z tohto ustanovenia vyplyva, ze Clenské Staty
mozu v tejto oblasti prijimat’ pravne predpisy. Ak tak ¢lenské Staty postupuji, ni¢ im nebrani prijat’ vnutrostatne
predpisy, ktoré st inSpirované pravnymi predpismi Spolocenstva alebo st s nimi totozné.

Komentar: Objasnenie poskytnuté Gtvarmi Eurépskej komisie luxemburskym organom (list z februara 1993).

Objasnenie Komisie 2

Téma: Vozidla, ktoré st prevadzkované na ucely opravy, umyvania alebo udrzby.
Clanok: 1,2, 4 pism. a), 4 pism. c).
Nastoleny problém: Vozidla, ktoré sa vozia na ucely opravy, umyvania alebo udrzby.

Objasnenie: Podl'a ¢lanku 4 pism. a) nariadenia je cestna preprava definovana ako akakol'vek cesta, ktora sa
uskutociuje uplne alebo Ciastocne na cestach otvorenych pre verejnost’ vozidlom, naloZzenym alebo nenalozenym,
pouzivanym na prepravu cestujicich alebo tovaru. Ak teda vodic riadi vozidlo na Gcely cesty do autoservisu, do
umyvacky, na ¢erpaciu stanicu, na rézne miesta na odovzdanie alebo prevzatie vozidiel od klientov atd’., pricom
vyuziva uplne alebo Giastoéne cesty pristupné verejnosti, tento typ cesty spada pod definiciu cestnej prepravy
podl'anariadenia (ES) ¢. 561/2006. To plati pre kazdého vodic¢a bez ohl'adu na to, ¢i je jeho zamestnanie do¢asného
alebo trvalého charakteru.

V clanku 1 nariadenia sa vSak stanovuje, Ze pravidla o ¢ase jazdy, prestavkach a dobach odpocinku sa vztahuju
na vodicov, ktori vykonavaju cestni prepravu tovaru a cestujucich. V zéavislosti od konkrétnych okolnosti nemusia
povinnosti zamestnancov niektorych spoloénosti vzhladom na povahu ich funkcii zahfiiat’ ¢innost’ cestnej
prepravy tovaru alebo cestujucich. V takychto pripadoch by tito zamestnanci v skutocnosti nevykonavali prepravu
tovaru, ako je definovana v nariadeni, a preto by nespadali do rozsahu pdsobnosti jeho ustanoveni.

V kazdom pripade ni¢ nebrani clenskym Statom uplatiovat’ pravidla stanovené v nariadeni aj na iné dopravné
operacie, vozidla alebo vodicov, na ktoré sa nariadenie vyslovne nevztahuje.
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Komentar: Vysvetlenie poskytnuté Gtvarmi Eurépskej komisie ¢lenom luxemburskych organov (list z februara
1993).

Objasnenie Komisie 3

Téma: Vozidla pouzivané ako miestne obchody na miestnych trhoch.
Clanok: f) nariadenia (EHS) &. 3820/85 a 13 pism. d) druha zaraZka nariadenia (ES) &. 561/2006.

Nastoleny problém: Vozidla pouzivané ako miestne predajne na miestnych trhoch alebo na podomovy predaj by
mohli byt’ vynaté z pravidiel o pracovnom case vodi¢ov podla ¢lanku 13 pism. f) nariadenia (EHS) ¢. 3820/85.
Tato moznost’ uz podl'a nariadenia 561/2006 neexistuje. Vodici takychto vozidiel nejazdia na dlhé vzdialenosti a
dlhé hodiny a ich hlavnou profesionalnou ¢innost’ou nie je preprava tovaru, ale jeho preda;.

Objasnenie: Nariadenie (ES) ¢. 561/2006 podl'a ¢lanku 13 ods. 1 pism. d) druhej zardzky umoziuje [vynimku]
pre vozidla s maximalnou pripustnou hmotnostou nepresahujiicou 7,5 tony, ktoré sa pouzivaju na prepravu
materialu, vybavenia alebo strojov pre potreby vodica v priebehu jeho prace. Tieto vozidla sa mézu pouzivat’ len
v okruhu 50 km od zakladne podniku a pod podmienkou, Ze riadenie vozidiel nepredstavuje hlavnu ¢innost’ vodica.
Rozsudok Sudneho dvora vo veci C-128/04 potvrdzuje, Ze pojmy "material alebo vybavenie" zahffiajii nielen
nastroje a naradie, ale aj tovar, ktory je potrebny na vykon prace v ramci hlavnej ¢innosti vodica prislusného
vozidla.

V tejto suvislosti by to znamenalo, Ze vozidla pouzivané ako miestne obchody na miestnych trhoch by mohli byt’
oslobodené od dane podl'a tohto ¢lanku za predpokladu, Ze prejdena vzdialenost’ nepresahuje 50 km od zakladne
a ze jazda nepredstavuje hlavna ¢innost’ vodica.

Treba vsak pripomentt, Ze tato vynimka nie je automaticka, ale zavisi od rozhodnutia jednotlivych ¢lenskych
Statov, €i ju na svojom uzemi udelia alebo nie.

Komentar: Objasnenie poskytnuté Gtvarmi Eurdpskej komisie poslancovi Patrickovi Doeringovi (list z 12.
novembra 2007).

Objasnenie Komisie 4

Téma: Uplatiiovanie ¢lanku 26 nariadenia.
Clanok: 26.

Nastoleny problém: Podla ¢lanku 26 sa "zdznamové zariadenie inStaluje a pouZziva vo vozidlach registrovanych
v ¢lenskom State, ktoré sa pouZzivajii na cestnu prepravu tovaru alebo cestujucich, s vynimkou vozidiel uvedenych
v ¢lanku 3 nariadenia (ES) ¢. 561/2006. [...]'

Vysledkom tejto zmeny je povinnost’ instalovat’ zdiznamové zariadenie aj do vozidiel s maximalnou pripustnou
hmotnost'ou 3,5 tony alebo nizSou.

Objasnenie: Podl'a ¢lanku 3 nariadenia ¢. 3821/85 je z povinnosti inStalovat’ ziznamové zariadenie vynaty len
zoznam konkrétnych kategorii vozidiel stanoveny v ¢lanku 3 nariadenia ¢. 561/2006.

Vzhl'adom na uvedené je zrejmé, ze samotnym ucelom nariadenia 3821/85 je zabezpecit’ ucinné presadzovanie
pravidiel stanovenych pre Casy jazdy, doby odpocinku atd’., ktoré st v si¢asnosti obsiahnuté v nariadeni 561/2006,
a ze rozsah uplatiiovania tychto pravidiel.

Ked'ze vsak v nariadeni ¢. 3821/85 nie je vyslovny odkaz na novy ¢lanok 2 nariadenia ¢. 561/2006, takyto vysledok
sa musi odvodit’ z kombinovaného vykladu ¢lankov 2, 4 a 26 nariadenia ¢. 561/2006.

Podl’a ¢lanku 26 ods. 1 nariadenia ¢. 561/2006 sa teda definicie uvedené v jeho ¢lanku 4 maji uplatiiovat’ "na
G&ely" nariadenia ¢. 3821/85. Clanok 4 obsahuje definiciu pojmu "cestna preprava", ktora sa viak musi vykladat’
v suvislosti s obmedzenim rozsahu tohto pojmu v ¢lanku 3 nariadenia ¢. 3821/85, ¢o ma za nasledok, ze vozidla
vynaté podl'a ¢lanku 2 nariadenia ¢. 561/2006 budu rovnako vynaté z akejkol'vek povinnosti instalovat’ a pouzivat
zdznamové zariadenie.

Komentar: Objasnenie, ktoré poskytli Gtvary Eurépskej komisie nemeckym organom (list z 28. jina 2006).
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Objasnenie Komisie 5

Téma: Zaznam zmieSanej ¢innosti jazdy "v" a "mimo" rozsahu pdsobnosti.
Clanok: Clanok 3 pism. h), ¢lanok 13 pism. ).
Nastoleny problém: Zaznam zmieSanej ¢innosti "v" a "mimo" rozsahu posobnosti.

Objasnenie: Podl'a ¢lanku 3 pism. a) sa nariadenie nevztahuje na cestnu prepravu "vozidlami pouzivanymi na
prepravu cestujlcich v ramci pravidelnej dopravy, ak trasa, ktor( predmetna doprava pokryva, nepresahuje 50
km". To znamena, Ze nariadenie sa vzt'ahuje na vodicov, ktori vykonavaju tento typ vylicenej sluzby, len pokial
vykonavaju aj ¢innosti, ktoré patria do jeho pdsobnosti, a len vo vztahu k tymto "zahrnutym" ¢innostiam.

Okrem toho sa v ¢lanku 6 ods. 5 nariadenia vyzaduje, aby vodi¢ zaznamenaval ako "int pracu" kazdy ¢as straveny
riadenim vozidla pouzivaného na obchodné operacie, ktoré nespadaju do rozsahu posobnosti nariadenia. Inymi
slovami, ¢innosti vedenia vozidla, ktoré nespadaju do definicie "Casu vedenia vozidla" na ucely nariadenia, sa
nemozu pocitat’ ako "odpocinok" podla definicie v ¢lanku 4 pism. f), v dosledku ¢oho sa musia zohl'adnit’ pri jeho
celkovom uplatinovani.

Ak teda vodi¢ autobusu vykonava kombinovanu pravidelni dopravu, musi pouzivat’ zaznamy z tachografu bez
ohl'adu na to, ktord jazdna ¢innost’, t. j. mimo rozsahu posobnosti alebo v rozsahu posobnosti nariadenia, prevazuje.
Pri tych jazdach, ktoré presahuji 50 km, by mal vodi¢ zaznamenat’ "Cas jazdy" a pri kratSich jazdach by mal

>N

zaznamenat' "jazdu mimo rozsahu pésobnosti" pod znackou "ina praca'.

Komentar: Vysvetlenie poskytnuté utvarmi Europskej komisie talianskej organizacii ANAV (list z 23. jula 2007).

Objasnenie Komisie 6
Téma: Dodasné vynimky v nalichavych vynimoénych pripadoch
Clanok: 14 (2)

Objasnenie: Podla ¢lanku 14 ods. 2 ma kazdy ¢lensky $tat moznost’ udelit’ v nalichavych pripadoch docasnt
vynimku z uplatiovania ustanoveni nariadenia na obdobie maximalne 30 dni. Tato skuto¢nost’ by sa mala
bezodkladne oznadmit’ Komisii.

Tento ¢lanok je navrhnuty tak, aby umoznil ¢lenskym §tatom rieSit’ situacie nahlych vynimoénych okolnosti,
ktorym sa neda vyhnuat a ktoré nemozno predvidat’, ked’ sa neo¢akavane stane nemoznym uplatiiovat’ ustanovenia
nariadenia v plnom rozsahu pocas kratkeho obdobia.

Ak dosledky takychto vynimoénych okolnosti pretrvavaju a znemozhuji dodrziavanie ustanoveni nariadenia
dlhsie ako 30 dni, ¢lensky $tait moze v stlade s ¢lankom 14 ods. 1 poziadat’ Komisiu o povolenie d’alSicho
predlZenia do¢asného uvolnenia z uplatiiovania uréitych ustanoveni nariadenia.

Objasnenie Komisie 7

Téma: Zaznamenavanie a kontrola ¢innosti a doby neéinnosti vodi¢ov mimo vozidla

Clanok: 34 ods. 1 a 3 nariadenia (EU) &. 165/2014, 15 ods. 7 nariadenia (EHS) ¢. 3821/85, 6 ods. 5 nariadenia
(ES) €. 561/2006, 11 ods. 3 smernice 2006/22/ES

Objasnenie: S cielom zabezpecit' rychlejsiu, u¢innejSiu a komplexnej$iu kontrolu dodrZiavania ustanoveni
nariadenia (ES) ¢. 561/2006 o ¢ase jazdy, prestavkach a dobach odpocinku sa v pravnych predpisoch EU vyzaduje,
aby vodic¢ a dopravny podnik vypracovali uplny stibor zdznamov o ¢innostiach vodica za prislusné obdobie.

V tejto stvislosti sa v ¢lanku 34 ods. 1 nariadenia (EU) &. 165/2014 vyzaduje, aby vodi¢i pouZivali zaznamové
listy alebo karty vodica kazdy dein, pocas ktorého vedu vozidlo, a v clanku 34 ods. 3 sa stanovuje, ze ak vodic v
dosledku nepritomnosti vo vozidle neméze pouZivat' tachograf namontovany vo vozidle, obdobia inej prace,
pohotovosti a obdobia prestavok a odpocinku sa zaznamenavaju pomocou ruénych vstupov. Druhy odsek ¢lanku
34 ods. 3 zakazuje ¢lenskym Statom ulozit’ povinnost’ pouzivat’ formular osvedcenia pre ¢innosti vodi¢a pocas jeho
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nepritomnosti vo vozidle. Nezakazuje vSak pouzivanie takéhoto formulara vodiémi na ti€ely osvedcovania ¢innosti
pocas ich nepritomnosti vo vozidle a v pripade, ze nebolo mozné zaznamenat’ tieto ¢innosti spitne ruc¢nymi
vstupmi. Dévodom tohto ustanovenia je zabranit' zbyto¢nému zatazeniu vodiCov a podnikov a podporit
pouzivanie tachografu ako hlavného nastroja na zobrazovanie, zaznamenavanie, ukladanie a tla¢ udajov o
¢innostiach a obdobiach ne¢innosti vodica.

V stlade s ¢lankom 15 ods. 7 nariadenia (EHS) &. 3821/85 (ktory nahradi ¢lanok 36 nariadenia (EU) &. 165/2014)
by vodi¢ mal byt schopny predlozit’ a predlozit’ prisluSnym organom uplny subor zdznamov tachografu vratane
ruénych zaznamov za aktualny deii a predchadzajlcich 28 dni.

Tuto povinnost’ opakuje ¢lanok 6 ods. 5 nariadenia (ES) ¢. 561/2006, ktory vyzaduje, aby vodi¢ zaznamenaval iné
doby prace a pohotovosti kazdy den od poslednej dennej alebo tyzdennej doby odpocinku, a nielen v diioch, ked’
vodi¢ vykonava ¢innosti, ktoré patria do rozsahu posobnosti nariadenia. Bolo by v rozpore s ciel'mi a duchom
nariadenia, ak by sa vyzadovali len zdznamy za den, ked’ sa vykonava jazda "v rozsahu posobnosti". Na tinavu
vodica totiz m6ze mat’ vplyv aj ind praca mimo odvetvia dopravy alebo jazda mimo rozsahu posobnosti, ktora
nasledne ohrozuje bezpecnost’ cestnej premavky a zhorsuje jeho zdravotny stav a pracovné podmienky.

V ¢lanku 11 ods. 3 smernice 2006/22/ES sa stanovuje, ze v urcitych situaciach, ked’ bol vodi¢ mimo vozidla, by
sa mal v priebehu 28 dni pouzit' elektronicky a tladitelny formular stanoveny rozhodnutim Komisie zo 14.
decembra 2009 [K(2009) 9895]. Tento formular "potvrdenie o ¢innosti" sluZi na zaznamenanie informacii, ktoré
nebolo mozné zaznamenat’ do tachografu prostrednictvom ruénych zaznamov.

Prakticka implementécia:

Vsetky uvedené ustanovenia sa musia ¢itat’ spoloéne. Nasledne je potrebné chapat, Ze vodi¢ je povinny predlozit’
a predlozit’ cely subor zdznamov tachografu za aktualny den a predchadzajucich 28 dni. Tieto zaznamy by mali
zahrnat’ vSetky obdobia ¢innosti (jazda, pohotovost’, jazda mimo rozsahu posobnosti, ina praca atd’.) a necinnosti
(prestavky, odpocinok, roéna dovolenka, praceneschopnost’ atd’.) za kazdy den. Ak v désledku nepritomnosti vo
vozidle nie je mozné pouzit tachograf kazdy den na zaznamenanie ¢innosti a obdobi necinnosti vodica, tieto by sa
mali zaznamenat’ spatne pomocou ruénych zaznamov v den, ked’ vodic¢ aktivuje tachograf po obdobi nepritomnosti
vo vozidle. Ak z technickych dévodov takéto spdtné zaznamenavanie nie je mozné (napr. v pripade generacie
digitalnych tachografov 1% ) alebo sa javi ako nadmerne zatazujuce (napr. vodi¢ pracoval mimo rozsahu
posobnosti pocas dlhsieho obdobia, ktoré predchadzalo ¢innosti jazdy v rozsahu pdsobnosti), vodi¢ moze pouzit
Standardny formular potvrdenia stanoveny rozhodnutim Komisie K(2009) 9895 s cielom pokryt medzery v
zaznamoch tachografu. Organom c¢lenskych Statov zodpovednym za presadzovanie predpisov sa odporuca, aby v
takychto odovodnenych situaciach akceptovali tento Standardny formular osved¢enia, ale zaroven by ¢lenské staty
nemali vyZadovat’ pouzivanie tohto formulara (alebo akéhokol'vek iného formulara osvedéujiiceho ¢innosti vodica
mimo vozidla) a nemali by sankcionovat’ vodicov za absenciu takéhoto formulara.
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Priloha 3 - PrehPad nariadenia (ES) ¢. 561/2006

Clanok Popis Porusenia
1 Uvadza nariadenie a stanovuje ucel a ciele dokumentu Nie
2 Urcuje vozidld, na ktoré sa vzt'ahuje nariadenie Nie
3 Uvadza typy vozidiel, na ktoré sa vztahuje vynimka z nariadenia Nie
4 Uvadza definicie niektorych pojmov pouzitych v texte nariadenia. Nie

(VSimnite si, Ze sa tu zaviedol pojem "deleny odpocinok".)
5 Definuje minimalny vek sprievodcov a pomocnikov vodi¢ov Ano
6 Nastavi denné jazdné limity, tyzdenné jazdné limity a dva tyzdenné jazdné limity. Vyzaduje Ano
zaznamenavanie jazdy mimo rozsahu pdsobnosti a POA v ktorykol'vek den, ked’ je v rozsahu
pdsobnosti.
7 Definuje poziadavku na prestavku v jazde, limity jazdy a zlozenie kvalifika¢nych prestavok. Ano
8 Poziadavky na denny a tyzdenny odpocinok vodic¢ov a platné pravidla. Zavadza pravidelné a skratené Ano
doby odpocinku a pravidla ich pouzivania. Poziadavka na kompenzaciu skrateného tyzdenného
odpodinku. Zahiha zakaz Cerpania pravidelného tyzdenného odpocinku vo vozidle.
8a Diskutuje o povinnosti komisie informovat’ vodi¢ov o bezpeénych a chranenych parkovacich Nie
miestach, o stanoveni noriem pre takéto parkovacie miesta a o ich certifikécii.
9 Zavadza pravidla tykajuce sa pripustného rozdelenia odpocinku s cielom vyuzit’ trajektové alebo Ano
vlakové sluzby.
Vyzaduje, aby vodi¢i zaznamenavali ¢innosti siivisiace s pracou pred a po prevzati vozidla, ktoré sa
maji zaznamenat'.
Vyzaduje, aby sa jazda "mimo rozsahu pdsobnosti" zaznamenala ako "ind praca".
10 Definuje neprijate'né platobné rezimy. Ano
vyzaduje, aby dopravcovia pri organizovani prace vodi¢ov dodrziavali nariadenie.
Stanovuje zodpovednost’ prevadzkovatel'ov za poruSenie nariadenia vodi¢mi bez ohl'adu na to, kde sa
ho dopustili.
Vymedzuje limity zodpovednosti prevadzkovatela.
vyzaduje, aby zmluvni partneri reSpektovali nariadenie pri zostavovani harmonogramov a ¢asovych
rozvrhov.
Definuje poziadavky prevadzkovatela tykajice sa pravidelného stahovania a zabezpecenia udajov
digitalneho tachografu.
11 Umoziuje ¢lenskym §tatom zaviest' prisnejSie limity pre vnatrostatne cesty, ktoré musia zohl'adiovat Nie
iné dohody. Uplatiiuje sa len na vnutro§tatne cesty.
12 Stanovuje pravo vodica odchylit’ sa od poziadaviek nariadenia v nidzovych pripadoch a definuje Nie
podmienky spojené s tymto pravom.
13 Umoznuje ¢lenskym $tatom udelit’ vynimky z definovaného zoznamu pre $pecifické druhy dopravy, Nie
ktoré sa pohybuju na vnitrostatnej urovni, z poziadaviek ¢lankov 5 az 9 vratane.
14 Umoziuje ¢lenskym Statom neuplatiiovat’ nariadenie za vynimo¢nych okolnosti na obmedzené Nie
obdobie.
15 Stanovuje poziadavku, aby ¢lenské Staty zaviedli kontroly uplatnite'né na dopravu vynata podla Nie
¢lanku 3 pism. a)
16 Tyka sa pravidelnej osobnej dopravy, v ktorej nie je namontovany tachograf. Uklada povinnost’ Ano
vypracovat’ cestovné poriadky a rozpisy. Platnost’ sa konéi 31. 12. 2007 v ddsledku Elanku 26.
17 vymedzuje poziadavky na poddvanie sprav a monitorovanie ulozené ¢lenskym $tatom Nie
18 ziada Clenské Staty, aby zaviedli legislativne opatrenia na nadobudnutie u¢innosti nariadenia Nie
19 Tyka sa sankcii ukladanych ¢lenskymi $tatmi za porusenie nariadenia. Nie
Definuje charakteristiky tychto trestov a poziadavku, aby sa porusenie pravidiel trestalo len raz.
Extrateritorialita.
20 Zavadza poziadavku, ze vodi¢ musi uchovavat’ a byt’ schopny predlozit’ dokaz o ulozenej pokute. Ano
vyzaduje, aby vodici poskytli prislusné informacie viacerym zamestnavatelom, aby mohli splnit’ svoje
povinnosti.
21 Zavadza imobilizaciu (zékaz) za poruSenie predpisov, ktoré ma vplyv na bezpecnost cestnej Nie
premavky.
Vyzaduje spravne sankcie pre hospodarske subjekty, ktoré porusuju prdvne predpisy ¢lenskych $tatov.
22 nuti ¢lenské Staty, aby si navzajom pomahali pri monitorovani dodrziavania predpisov a vymienali si Nie
informacie o sankcidch ulozenych obyvatel'om ¢lenskych §tatov
23 ukladd Komisii povinnost’ Nie
24 Procesné technické aspekty Nie
25 Obsahuje pravo ¢lenského $tatu poziadat’ Komisiu, aby sa zaoberala rozdielmi v uplatiiovani a Nie
presadzovani nariadenia.
26 Meni a dopliia 3821/85 (zostilad’uje vynimky, obmedzuje platnost’ &lanku 16) Nie
27 Meni a dopiiia 2135/98 Nie
28 Zrusuje nariadenie 3820/85 Nie
29 Uvadza datum nadobudnutia uéinnosti nariadenia Nie
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Priloha 4 - Formular osved&enia o ¢innostiach EU.

ANNEX

ATTESTATION OF ACTIVITIES!
(REGULATION (EC) 561/2006 OR THE AETR?)

To be filled in by typing and signed before a journey. To be kept with the original control device records wherever they are

required to be kept
FALSE ATTESTATIONS CONSTITUTE AN INFRINGEMENT

Part to be filled in by the undertaking

(1) Name of the undertaking: __

(2) Street address, postal code, city, country: . . .
(3) Telephone number (including international prefix):

4) Fax number (including international prefix):

(5) E-mail address:

I, the undersigned:

(6) Name and first name

(7) Position in the undertaking:

declare that the driver:

(8) Name and first name:

9) Date of birth (day/month/year): / /

(10) Driving licence or identity card or passport number:

(11) who has started to work at the undertaking on (day/month/year): / /

for the period:

(14) [0 was onsick leave:  from /P20  to__ / /20 (day/month/year)
(15) [0 was on annual leave: from /20 to __ / /20___ (day/month/year)
(16) [0 wasonleaveorrest:from( _ / /20 to [ /20 (day/month/year)
(17) [ drove a vehicle exempted from the scope of Reg. 561/2006 or the AETR:
from . /. /30 8. /20___ (day/month/year)
(18) [ performed other work than driving: from ___ /_ /20 to ___/__ /20____(day/month/year)
(19) [0 was available: from /20 to __ / /20 (day/month/year)
(20) Place:_  Date:
Signature:
(21) 1, the driver, confirm that I have not been driving a vehicle falling under the scope of Regulation (EC) 561/2006 or
the AETR during the period mentioned above.
(22) Place: Date:
Signature of the driver:

EN

This form is available m electronic and printable versions at the following address: http:/ec.europa.eu
European Agreement concerning the Work of Crews of Vehicles engaged in International Road Transport.

EN
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Priloha 5 - Formular osved¢enia o ¢innostiach AETR

= H a : > i
Attestation of activities [Formulaire d attestation d’activitése
(REGULATION (EC) 561/2008 OR THE AETR. ) /\REGLEMENT (CE] 5612006 OU L'AETR™)

Tuhﬁﬂedmhnpmgmlainmmﬂswmajmm A remplir en dactylosraphie em caractares lating =t 2 signer avant tout
T ba kept with the orizimal contral device records wherever they merequnedw b kape! i]mﬁemxaﬂemd&l@pmlde contrile

qui dedvent étre consamves
Faite mrantations consiiiute an ffbinsement’ Las fmerer e rioions consrimenr wie pfaction

Part to be fllad in by the undanaking / Partie & rempiir par Femtreprive)

L MWame of the nndsrtabing Vo de PERFERFITE
1 Bizesf address, postal code, ity Rus, cods paszal, vills
kmm_vﬂcm:
3. Telephone mumber (including imemetional prefix) Vionére db Elepnons [ compris 1 prefie ruamaion ..
4 Fax mumber (inchoding intemational prefizNumsng du :ele:a_pm |:I. COmgric Jeprqﬂ:m inteTationai).
3. Adresse coumrier elactronique’s-mail address). . o S IS -
Lﬁenndu'sgu.d(ﬂcmumgw
T. Pmmmﬁzmﬂﬂmn,andmulmwm
declare that the driver’ déciare gue s conductsur:
2 Wame amd first namea/ Nowm &t prénsm ... S
a Dtz of hirth (day mnnﬂnmr}lhﬁec& ftridari i ﬁawmsm .
10 Drmnahl:mmuhm‘hmdummwﬂu\mdupmaﬁconﬁumaﬂdswmdmmmc&ymm

11 who has start=d to nminihemdmbngm[dnrm&wnr) QUi @ COMMERCE Tavaiiler g i s.lﬁrupue

le o moit/iamss] ...

:rummdelupmednﬁwm;mm‘

12 from (hour'dey mosthyvear) du (heurs;jour moismmés).

13 to (hourday month 'vear) au (hewrsjour moisizmee). ...

14 owas o sick leave™ / dtait en compd o maladie

153 owas on ammaal keave™ /éialf en conpd el

16 o was on leaws orrest™ /Faait &n congd ou repas

17. o dreve a vehicls exempted fom the scope of Regulation (EC) 5612004 or the AETR™

conduingt wn vificwe exeiu du chowe O anpiicarion du réglement (CE) 5612004 ou de [ AETR

18 operiomed other work than driving™ /gfféctusit auirs trovar! qus la conduize

19 owas available’”/ dtait disponible

0. Place Liew.. OO . .- .. SO U PO PU OO

Simmature rignarre

21 1, the driver, confirm that I heve not been driving a vehicle falling under the scope of Regalation (EC) 3612004 or the AETE. during the
period mentionad above (Le soustignd comductenr, confims me por avolr comduit un whirws ralevat du chomp d anplication du
rég:hmmfﬂi.}jﬁ.-’i‘me'oﬂd I"AETR au cowrs de la periods surmentiomge).

Slgmmenfﬂl.e dm'er S@m& rommur

" This form is available in cloctronic and printable versions at the following address (e formulaine pout étre obtem en version électronigue et en version

alelc & adncsss survaine: Wip: waw Ussscs ofg T s s ety bl

ropemn Agresment conceming the Work of Crews of Vehicles engaged in bviersarional Rosd Transpor (Acoord europeen relasif an mavail des dquipages des

wichicules elfiectumnl dus inmsports inlemationaus. par roul

" Choirse only ome bos’ Mg cocher quTine senle cise

45
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Priloha 6 - Formular cestnej kontroly

Name

Contact address
Telephone numbers
e-mailaddress

of Control Authority

Roadside Check Form

Driving and rest time

EU Regulations 56 1/2006 and 165/2014

11. Result of check

D Further enquiries
D Report/Fine

|:| Warning

D Prohibition of use

AETR Agreement
D No infringement
Place of roadside check
13. Area code of 13. Enforcement officer [1. Place of control — Location and road number: 2. Date: 3. Time:
lenforcement authority: dentity:
Road type ] Motorway [] nationat (trunk) road [J other road type
\Vehicle
4. Vehicle registration number: 6. Vehicle (Gross vehicle 8. Nationality: /4. Trailer vehicle registration 6. Vehicle [Gross vehicle (8. Nationality:
type/group:  |weight: (GVW) number: type/group:  (weight: (GVW)
Operator
8. Operator, name: Nationality:  |Address:
INumber of Community license: Phone:
Driver
9. Name: Date of birth: Nationality:  |Address:
Driver card number: Phone:
[Employer — if different from section 9: Nationality:  |Address and phone number:

Transport type

:l National carriage
:l International carriage

D Carriage of goods
D Carriage of passengers

[] SMART tachograph (Gen 2)
[ pigital tachograph (Gen.1)
D Analogue tachograph

D EU joumey
R
[ Aer

E] National / other

Period for which data have been analysed

[From: (date) Time: To: (date) Time: INumber of days 7. Odometer reading:
checked:
Offences — For offence codes see reverse of form
Use of vehicle prohibited until: ITime: Date: OR D No prohibition of use applied
12. Comments:
May be continued on page 2|
Data downloaded or charts taken from driver and/or vehicle
R Number of Number of Digital data from Digital data from Other (specify
feceiptdiven for Dtachograph cards D printouts Dvehicle unit D driver card above)

13. Controllers signature:

Drivers signature:

*Numbered boxes follow protocol set out in Directive 2014/47/EU

Areas shaded in green are obligatory fields.
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Offence Codes (Regulation (EC) No 561/2006 = 561, Regulation (EC) No 165/2014 = 165
AETR : Annex =ANX, AETR Appendix1= APP1, AETR Appendix 1B = APP1B)
EU AETR National | Drivers Hours EU AETR National | Records
561-5 AETR-5 Age of crew / conductor / driver 561-6-5-a AETR-6-5-a Fail to make manual record (analogue tachograph)
561-6-1-1 AETR-6-1-1 Excess daily driving time — 9 hours 561-6-5-d AETR-6-5d Fail to make manual entry (digital tachograph)
561-6-1-2 AETR-6-1-2 Excess daily driving time — 10 hours |561-9-2 AETR-8b-2 Travelling time recorded as rest or break
561-6-2 AETR-6-2 Excess driving time in 1 week - 56 hours 561-9-3 AETR-8b-3 Fail to record out of scope driving as ‘Other Work
561-6-3 AETR-6-3 Excess driving time in 2 weeks - 90 hours 561-12-a AETR-9-1-a Failure to indicate reason manually on record sheet
561-7 AETR-7 Break(s) (emergency)
561-8-2 AETR-8-2 Daily rest period - single crewed |561-12d AETR-9-1-d Failure to indicate reason manually on printout
561-8-4 AETR-8-5 More than 3 reduced daily rest periods (emergency)
561-8-5 AETR-8-3 Daily rest period — multi manning |561-20 - Failed to produce infringement notice
561-8-6-1 AETR-8-6a-1 Fail to take prescribed weekly rest period 561-27 AETR-13-1 Wrong type of tachograph (analogue/digital)
561-8-6-2 AETR-8-6a-2 More than six 24-hour periods from last weekly rest 165-32-3 ANX-12-8-1 Destroyed or suppressed stored/recorded data
561-8-6a AETR-8-6b More than twelve 24-hours periods from last weekly rest [165-33-1-1  |ANX-11-1 Not issued a sufficient number of record sheets to driver
561-8-6a-1 |AETR-8-6b-1 Insufficient weekly rest 165-33-1-3  |ANX 11-1-2 Not issued a sufficient number of printing paper to driver
561-8-6b - Compensation for two consecutive reduced weekly rest  |165-33-2 ANX-11-2 Failed to preserve sheets/printouts in good order
periods not taken en-bloc with the following weekly rest  |165-34-1-1  JANX-12-2-1 Tachograph sheet not used
period 165-34-1-3  |ANX-12-24 Unauthorised withdrawal of card/sh
561-8-8 AETR-8-8 Ban on the regular weekly rest taken in cabin 165-34-14  |ANX-12-2-3 Tachograph sheet used for longer than 24 hours
561-8a - Transport undertaking unable to prove the work 165-34-2-1  |ANX-12-1-1 Dirty or damaged sheets used
organization enabling a driver to return ‘home’ at least | 165-34-3 ANX-12-2b Fail to make manual record when the driver(s) is/are
every 4 weeks away from the vehicle
561-9-1 AETR-8bis-1 No normal daily/shortened weekly rest taken when 165-344-a  |ANX-12-2¢ Record sheet not on correct place (mutti manning)
interrupting daily rest on ferry/train 165-34-5a  |ANX-12-3-1  Time recorded on the sheet(s) not agree(s) with the
official time in the country of registration of the vehicle
[m] (] Other - specify 165-34-5-2  |ANX-12-3-2 Fail to correctly operate mode switch
165-34-5-3 |- Failed to putin train/ferry when daily- and weekly restis
interrupted by 561/2006, article 9.1
EU AETR National |Digital Tachograph 165-34-6 ANX-12-5 Incorrect center field entries on sheet
165-34-6e  |ANX-12-5¢ Time of any change of vehicle s not noted
165-1-1-1 AETR-10-1 Tachograph does not meet the requirements 165-346b |- No country symbols written down on sheet whose
165-1-1-2 ANX-1-1b-1 Tachograph settings/parameters are not correct borders are crossed during the daily working period
165-3-1-d-1  |AETR-10d Type approved tachograph not installed/activated (analogue)
165-3-1-d-2  |ANX-10 Tachograph incorrectly calibrated 165-34-7-1 |- No country symbols noted where a driver started and/or
165-22-1-d  |ANX-9-1-d Tachograph incorrectly repaired finished the daily working period
165-224-d  |ANX-94-d | Installation plague missing 165-34-7-2 |- No country symbols noted whose borders are crossed
16522-5d  |ANX-9-2d Seals missing during the daily working period (digital)
165-23-1-d  |APP1B-2 Two yearly check not carried out 165-35-2 ANX-13-2 Failed to make and sign required printouts
165-32-3-d  |ANX-12-8d Unauthorised wire/switch/device present on vehicle 165-36-1 ANX-12-7-1 Failed to produce correct number of tachograph sheets
165-33-1-3  |ANX-11-1-d No/lnsufficient paper to carry out printout on request or printouts
165-37-1d  |ANX-13-1d Tachograph defective for longer than permitted
O ] Other - specify (] a Other — specify
EU AETR National |Analogue Tachograph EU AETR National _|Driver cards
165-1-1-1 AETR-10-1 Tachograph does not meet the requirements 165-27-2 ANX-11-4-1 Driver holding more than one driver card
165-1-1-2 ANX-1-1b-1 Tachograph settings/parameters are not correct 165-27-2 ANX-11-4-2 Use card for which driver is not authorized
1653-1-a1 |AETR-10-a Type approved tachograph not installed 165-28-1 ANX-12-1-3 Failed to apply for replacement driver card within 7 days
165-3-1-a2 |APP1-VI-2 Tachograph incorrectly installed 165-29-2-1  |ANX-13-31 Failed toreport loss or theft of driver card
165-3-1-a-3  |APP1-llI-F Tachograph incorrectly calibrated 165-29-2-2  |ANX-13-3-2 Failed to return damaged/malfunctioning driver card
165-22-1-a  |ANX-9-1-a Tachograph incorrectly repaired 165-32-1 ANX-10 Driver fail to ensure correct functioning/use driver card
165-224-a  |ANX-94-a Installation plaque missing 165-32-3-d-2 |ANX-12-8-2 Used forged driver card
165-22-5-a  |ANX-9-2 Seals missing 165-34-1-2  |ANX-12-2-2 Driving without correctly inserting a driver card
16523-1-a  |APP1-VIl-3a Two yearly check not carried out 165-34-2-2  |ANX-12-1-2 Used dirty or damaged driver card
165-32-3-a  |ANX-12-8-a Unauthorised wire/switch/device present on vehicle 165-344-d  |ANX-12-2-5 Second driver — Fail to correctly insert a driver card
165-33-1-2  |ANX-11-1-a Incompatible tachograph sheet used 165-34-7 ANX-12-5b No country symbols where work starts and ends
165-34-5-1  |ANX-12-3 Incorrect time set in tachograph 165-36-2 ANX-12-7-2 Failed to produce driver card
165-37-1-a  |ANX-13-1-a Tachograph defective for longer than permitted
[m} ] Other - specify m] a Other - specify
National _ [National slation — Exemptions and derogations National _ |National legislation — Exemptions and derogations.

Comments continued from page 1:

Important explanatory note to driver

Violations of the driving and rest time regulations can endanger traffic safety, reduce employee protection and distort competition.
This form has been provided to you in accordance with Article 20 (1) of EU Regulation no. 561/2006
This form will assist you in any future enforcement checks in which you may be involved.
Article 20 (2) of EU Regulation no. 561/06 requires you to produce this form to an enforcement officer, upon demand.
You must also provide a copy of this form to the operator responsible for the transport

RCF12
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Zdroje

Pracovna skupina CORTE/VOSA (DVSA)

Pracovna skupina pre ¢as jazdy a odpoc¢inku ECR

MIDT (EU-MIDT/ENC/003 - 2005 rev 6)

MOU (dohodnuté¢ vysvetlenie nariadenia (ES) ¢. 561/2006)
Nariadenie Rady (EHS) ¢. 3821/85

Nariadenie (EU) &. 165/2014

Nariadenie (ES) ¢. 561/2006
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