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NORMATIVNA CAST

MDPT SR

Sekcia cestnej dopravy
Metodicky pokyn ¢. 4
z 26. septembra 2001

na vykonavanie kontrol brzdovych sistav vozidiel v prevadzke kategorii M,, M3, N,, N3, O3 a Oy
pri kontrolach technického stavu v staniciach technickych kontrol

1. Uvod
Ministerstvo dopravy, post a telekomunikécii Slovenskej republiky (d’alej len ,,ministerstvo®) v stlade s vyhlaskou

ministerstva ¢. 327/1997 Z.z. o kontrolach technického stavu vozidiel vydava tento metodicky pokyn, ktorym sa
ustanovuje postup kontroly brzdovych sustav vozidiel v prevadzke kategorii M, Mj, Ny, N3, O3 a O4 na valcovej

skasobni bifzd (d’alej len ,,VSB*) v stlade s § 14 vyhlasky ministerstva ¢. 116/1997 Z.z. o podmienkach premavky




vozidiel na pozemnych komunikaciach (d’alej len ,vyhlaska®). Konkrétne ustanovuje postup kontroly bizd
pre nasledovné kontrolné ukony metodiky ministerstva z 28. augusta 1997 na vykonavanie pravidelnych kontrol
technického stavu

b)

d)

e)

g)
h)

k)

k)

D

201 Prevadzkové brzda - G¢inok,

202 Prevadzkova brzda - simernost’ posobenia,
208 Parkovacia brzda - u¢inok,

220 Kotuce, bubny brzd,

226 Protiblokovacie zariadenie ABS.

Nazvoslovie

V zmysle tohto metodického pokynu sa rozumie

brzda — je ¢ast’ brzdovej sustavy, v ktorej sa vytvaraju sily kladtice odpor pohybu vozidla. Moze byt trecia (brzdné
sily sa vytvaraju trenim medzi dvoma castami vozidla relativne sa navzajom pohybujucimi), elektrickd brzda
(brzdné sily sa vytvaraju elektromagnetickym posobenim medzi dvoma ¢ast'ami vozidla relativne sa pohybujicimi,
ktoré sa navzajom nedotykaj(), kvapalinova brzda (brzdné sily sa vytvaraju pésobenim kvapaliny nachadzajtcej sa
medzi dvoma castami vozidla relativne sa navzajom pohybujucimi), alebo motorova brzda (brzdné sily sa
vytvaraju umelym zvySovanim brzdného pdsobenia prenasaného na kolesa motorom,

prevod brzdy — je sibor Casti medzi ovladacim organom a brzdou, ktory ich funkéne spéja. Prevod brzdy moze byt
mechanicky, hydraulicky, vzduchotlakovy, elektricky alebo kombinovany,

brzdny uc¢inok - schopnost’ brzdy znizit’ rychlost’ vozidla pripadne az do zastavenia, udrzat’ urcita rychlost’ vozidla
schadzajuceho po svahu, alebo udrzat’ vozidlo na svahu,

zbrzdenie - podiel sictu dosiahnutych brzdnych sil pri konkrétnom druhu brzdenia a tiaze sktisaného vozidla
vyjadreny v percentach,

celkova brzdna sila - sucet brzdnych sil na obvode vSetkych brzdenych kolies motorového, resp. pripojného
vozidla,

ovladacia sila - sila posobiaca na ovladaciu cast’ brzdy,

brzdny tlak - tlak pracovného média pdsobiaci na pracovné organy brzdovych mechanizmov,

blokovanie kolesa - stav pri brzdeni, kedy sa koleso prestane tplne otacat’ aj ked’ sa vozidlo pohybuje alebo sa
valce VSB tocia,

odstupniovatelné brzdenie — znamena brzdenie, pocas ktorého v ramci normalneho pracovného rozsahu a pocas
posobenia brzd :

mdze vodi¢ pésobenim na ovladaci organ kedykol'vek zvysit’ alebo znizit’ brzdna silu,

sa brzdna sila meni rovnako ako pdsobenie na ovladaci organ,

je brzdnt silu mozné 'ahko regulovat’ s dostato¢nou presnostou,

sustava pre prevadzkové brzdenie — musi umoznit’ ovladat’ pohyb vozidla a jeho zastavenie bezpecne, rychlo
a ucinne, pri hocijakej rychlosti a zatazeni a akomkol'vek stiipani alebo klesani. Musi byt umoZznené
odstupiiovanie brzdenia,

sustava pre nudzové brzdenie — musi umoznit’ zastavit vozidlo v primeranej vzdialenosti v pripade poruchy
sustavy pre prevadzkové brzdenie. Musi byt umoznené odstupnovanie brzdenia. Vodi¢ musi byt schopny
obsluhovat’ toto brzdenie zo svojho miesta, pricom najmenej jednou rukou drzi volant,

sustava pre parkovacie brzdenie — musi umoznit’ udrzat’ stojace vozidlo v stipani alebo klesani, aj za nepritomnosti
vodica. Pracovné Casti brzdy drzia v takomto pripade v uzamknutej polohe ¢isto mechanickym zariadenim. Vodic¢
musi byt schopny vykonat’ toto brzdenie zo svojho sedadla s vynimkou pripojného vozidla. Vzduchova brzda
pripojného vozidla a parkovacia brzda tazného vozidla moézu pracovat’ sucasne za predpokladu, ze vodi¢ je
schopny kedykol'vek kontrolovat’, ¢i uc¢inok parkovacej brzdy jazdnej supravy je dostatocny,

samoc¢inné brzdenie — je brzdenie pripojného vozidla, alebo vozidiel, ktoré nastdva automaticky v pripade
oddelenia Casti jazdnej stpravy, vratane pripadu roztrhnutia spajaciecho zariadenia. Uginok brzdenia zvysku
supravy tym nie je poruseny,

najazdové brzdenie — je brzdenie, ktoré sa uskutociiuje vyuzitim sil vznikajicich pri priblizeni sa pripojného
vozidla k taznému vozidlu,

odl'ahcovacia brzda — je dodatocna brzdova ststava, ktora je schopna poskytnit’ a udrzat’ brzdny ucinok pocas
dlhého obdobia bez znaéného zniZenia vykonu. Pojem odl'ahovacia brzda zahifia kompletni ststavu vratane
ovladacieho zariadenia.

Zbrzdenie (Kontrolny tkon ¢. 201)



Pre rychle vyhodnotenie stavu brzdovej ststavy vozidiel v prevadzke sa pouzivaji VSB, ktoré oproti cestnej
skaske umoznuji zistit' aj d’alSie nedostatky brzdovych mechanizmov na jednotlivych kolesach. Skuska na VSB
nezohl'adiiuje na druhej strane spravanie sa vozidla pocCas brzdenia na ceste, kedy moze dojst’ k odl'ahCeniu, resp.
zat'azeniu napravy vplyvom naklanania sa vozidla pocas brzdenia, o ma vplyv hlavne u vozidiel s dynamickym AZR.
Podl'a § 14 vyhlasky kritériom pre postdenie Gc¢inku bizd vozidiel v prevadzke na VSB je hodnota dosiahnutého
zbrzdenia (Z). Zbrzdenie (v percentach) sa vyjadruje ako podiel siétu dosiahnutych brzdnych sil (B,;) pri pouziti
konkrétneho druhu brzdenia (prevadzkového, parkovacieho a pod.) a tiaze skuSaného vozidla (G) podl'a vztahu

B, B,
7o 2B 00 2B 00 (%) o
G m.g
kde : > By; - sucet brzdnych sil na obvode vsetkych kolies (i = 1,2,..n) zistenych na VSB (N),
G - tiaz skasaného vozidla (N), ktora sa rovna suctu tlakovych sil naprav G = m.g,
m - hmotnost skiisaného vozidla (kg),

g - tiazové zrychlenie (9, 80665 m.s?).

Minimalne hodnoty zbrzdenia (Z.,;,) pre jednotlivé kategorie vozidiel uvedenych do prevadzky, ktoré musia dosiahnut’,
su stanovené v prilohe ¢. 4 vyhlaSky a zaroven su uvedené aj v prilohe ¢. 1 tohoto metodického pokynu. Tieto musia
byt dosiahnuté aj pri vozidle zatazenom na celkovi hmotnost’.

4. Vyhodnotenie icinku vzduchovych brzdovych systémov vypo¢tom (Kontrolny ukon ¢. 201)
Tato metoédu je mozné uplatnit’ len pri vozidlach, ktoré su vybavené kontrolnymi pripojkami umoziujucimi
snimat’ brzdny tlak jednotlivych naprav.

Pri kontrole vzduchovych brzdovych systémov je dolezité mat’ k dispozicii zakladné informacie o brzdovej sustave
vozidla, a to najma :

- hodnoty menovitych brzdovych tlakov v brzdovych valcoch, resp. na vystupe z AZR pre celkovu aj
pohotovostni hmotnost’ vozidla,

- oznacenie miest s kontrolnymi pripojkami, kde sa tieto tlaky meraju (schému brzdovej ststavy),

- spoOsob alebo pripravok, ktorym je mozné simulovat’ prestavenie automatického zatazového regulatora (d’alej
len ,,AZR*) pri zat'azeni vozidla na celkovit hmotnost’,

- hmotnost’ vozidla.

Tieto udaje (bez oznacenia miesta merania a pripravkov) su obsiahnuté na Stitku AZR, pokial’ je nim vozidlo
vybavené.

Pri vyhodnoteni brzdného u¢inku na VSB nestaci vychadzat’ len z nameranych maximalnych brzdnych sil pri danej
hmotnosti, lebo tieto bezprostredne zavisia od okamzitej prilnavosti (adhézie) medzi pneumatikou a povrchom valcov
skusobne.

Pre spravne posudenie brzdného ucinku je nutné vyhodnocovat’ zavislost’ brzdnych sil napravy od brzdného tlaku,
ktory snimame z kontrolnej pripojky umiestnenej na naprave alebo na vystupe zatazového regulatora kontrolovanej
napravy.

Ked'ze vozidlo spravidla brzdime pri pohotovostnej hmotnosti, moézeme za predpokladu linearnej zavislosti
brzdnych sil od brzdného tlaku pomocou extrapolacie stanovit’ teoreticky brzdny ucinok napriklad prvej napravy
vozidla zatazeného na celkovi hmotnost’ s vyuzitim maximalneho brzdného tlaku pre celkovi hmotnost’ (p..). Ako
priklad je na obr. 1 uvedena extrapolacia pre prvi napravu.
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Buni _ P = Pa 2)
B, P =P
kde: B,; - brzdna sila prvej napravy odpovedajiica brzdnému tlaku p1,
Bymi - brzdna sila prvej napravy odpovedajuca maximalnemu brzdnému tlaku pre celkovi hmotnost’ ( pyeci)

Vysledny vztah pre vypocet zbrzdenia (Z.) prvej napravy, zahrnujici extrapoldciu na maximalny brzdny tlak
a celkovli hmotnost’, ma zakladny tvar

B _
z, = 2B |50 Pos =P (%) (3)
mc~g p1 - pnl

kde: X B, - stcet brzdnych sil na obvode kolies prvej napravy vozidla zistenych na VSB (N),

m, - celkova hmotnost’ vozidla pre ktoru sa zbrzdenie pocita (kg),

Pmer - maximalny brzdny tlak na prvej naprave, zodpovedajuci celkovej hmotnosti (kPa),
pui - tlak pociatku nabehu brzdného ucinku prvej napravy (kPa),

p1 - brzdny tlak, pri ktorom boli dosiahnuté brzdné sily na prvej naprave (kPa),

g - tiazové zrychlenie (9,80665 m.s™).

Vyhodnotenie t¢inku vzduchovych brzdovych systémov vypoctom sa vykonava postupne po jednotlivych napravach.
Vysledné zbrzdenie (Zc) celého vozidla je dané suctom zbrzdeni jednotlivych naprav. Konecny vzt'ah pre vypocet
zbrzdenia (Zc) celého vozidla, zahriujici extrapolaciu na maximalny brzdny tlak a celkovii hmotnost’ ma potom tvar

ZC :10’2'28\”]] +Z sz'i2+"'+Zan'in (%) (4)
m,

kde: X By - sucet brzdnych sil na obvode kolies prvej napravy od¢itanych pri tlaku p; (N),
Y By, - stcet brzdnych sil na obvode kolies druhej napravy od¢itanych pri tlaku p, (N),
> By, - stcet brzdnych sil na obvode kolies poslednej napravy odéitanych pri tlaku p, (N),
m, - celkova hmotnost’ vozidla, pre ktora sa zbrzdenie pocita (kg),

_ pmc],,,n ~ Pain

i
1..n
Pin = Pain

- extrapolacna konstanta pre jednotlivé napravy (-)

kde :

Pmel..n - Maximalny brzdny tlak odpovedajtci celkovej hmotnosti pre prislusni napravu (kPa),

Pi.n - brzdny tlak, pri ktorom boli dosiahnuté brzdné sily prislusnej napravy (kPa),

Pui.n- tlak poCiatku ndbehu brzdného ucinku. Ak hodnotu pociatku nabehu brzdného tlaku nie je mozné

pri skuske jednoznac¢ne urcit’ pouzijeme pre vypocet konstantnit hodnotu 40 (kPa).

Pri vyhodnoteni sa zbrzdenie (Z.) vypocitané podl'a vztahu (4) porovna s predpisanym minimalnym. Ak je
splnena podmienka

Zc > 7 mins
posudzuje sa brzdny u¢inok ako vyhovujuci.
Ak tato podmienka nie je splnend, posudzuje sa brzdny ucinok ako nevyhovujuci.

Uvedeny postup je mozné uplatnit’ nielen pre vozidla zat'azené na pohotovostni hmotnost’, ale aj pre vozidla
l'ubovolne zatazené v rozsahu od pohotovostnej po celkovii hmotnost. Zmena hmotnosti pri samotnom brzdeni
vysledné zbrzdenie (Z.) pre celkovi hmotnost’ priamo neovplyvni, lebo so stipajiicou hmotnost'ou budi imerne stipat’
brzdné sily, ale zaroven bude imerne klesat’ extrapolac¢na konstanta.

Poznamka : Ak koleso dosiahne hranicu blokovania skor, ako brzdny tlak dosiahne 1/3 menovitého brzdného tlaku, alebo
pri brzdnom tlaku niz§om ako 200 kPa, sa odportca vozidlo zat'azit, aby boli extrapolacné hodnoty presne;jsie.

Dolezitym krokom pri kontrole bfzd je kontrola maximalnych brzdnych tlakov v jednotlivych okruhoch,
zodpovedajucich nielen celkovej, ale u vozidiel vybavenych AZR aj pohotovostnej hmotnosti. Ak maximalne brzdné
tlaky jednotlivych naprav pri pohotovostnej hmotnosti odpovedaju menovitym (uvedenym na stitku AZR) a brzdny
ucinok pre celkovil hmotnost’ (Z.) je vyhovujici, posudzuje sa aj brzdny ucinok vozidla pre pohotovostni hmotnost’



ako vyhovujuci bez d’alsieho vypoctu.

Ak maximalne brzdné tlaky jednotlivych naprav pri pohotovostnej hmotnosti st nizsie ako menovité (uvedené
na Stitku AZR), vykona sa orientaény vypocet zbrzdenia pre pohotovostni hmotnost’ podl'a bodu (6). Pripadna
odchylka maximalnych brzdnych tlakov od menovitych sa posudzuje podl’a kontrolného tikonu 224.

Ak pri skuske jednotlivej napravy nie je k dispozicii informacia o prestaveni AZR pri zatazeni vozidla
na celkovi hmotnost’ a nie je tak mozné zistenie maximalneho brzdného tlaku odpovedajuceho celkovej hmotnosti
(Pme1..n), pre vypocet zbrzdenia jednotlivej napravy odpovedajuceho celkovej hmotnosti sa pouZzije hodnota menovitého
tlaku (pmc1.n) uvedena na Stitku AZR pre dant napravu. Ak tato hodnota nie je uvedena ani na stitku AZR, pre vypocet
zbrzdenia jednotlivej napravy pre celkovii hmotnost’ sa pouzije hodnota prevadzkového tlaku daného okruhu.

Brzdné sily kazdej napravy sa od¢itaju v zéavislosti na brzdnom tlaku, ktory sa snima z kontrolnej pripojky
okruhu meranej népravy (spravidla umiestnenej na naprave). Nemusi sa tu zachovat’ podmienka od¢itania brzdnych sil
pri rovnakom brzdnom tlaku na jednotlivych napravach, s vynimkou naprav brzdenych jednym okruhom.

Specifickym pripadom st navesové stipravy. Idealne by bolo pogitat’ zbrzdenie supravy ako jedno vozidlo. To
nie je mozné z dovodu, ze pre taha¢ aj naves platia iné limity ,,Z,;," a ich brzdny ucinok musime vyhodnocovat
samostatne. Pre vypocet v§ak musime prerozdelit hmotnost’ sipravy nasledovnym spésobom :

- pri kontrole sélo tahaca alebo v suprave sa pouzije pre vypocet jeho celkovd hmotnost,
- pri kontrole navesu v suprave sa pre vypocet pouzije celkovd hmotnost bez hmotnosti navesu pripadajucej
na to¢nicu. Ak tento udaj nie je znamy z technického preukazu, pre vypocet sa pouzije
- uviacnapravového navesu 2/3 celkovej hmotnosti navesu,
- ujednonapravového navesu 1/2 celkovej hmotnosti navesu.
V pripade pochybnosti o prerozdeleni hmotnosti, je mozné akceptovat’ skutocné zat'azenie naprav alebo napravy zistené
na overenej vahe a dolozené vaznym listkom.

Poznamka : Pri kontrole pripojnych vozidiel je dolezité, aby tazné vozidlo dosahovalo tlaky v plniacej aj ovladacej vetve, ktoré
predpisuje vyrobca pripojného vozidla na Stitku AZR alebo inej dokumentacii. Inak kontrolu brzd pripojného vozidla nie je mozné
korektne vykonat'.

Priklad pre vyhodnotenie brzdného ucinku :
Zmin=51%

m, = 18 000 kg,

2 By1 = 6500 N, prmaxc1 = 700 kPa, p; = 300 kPa,
2 B> = 8000 N, praxc2 = 750 kPa, p, = 200 kPa,
2 B3 = 8000 N, praxcs = 750 kPa, p, = 200 kPa,

. 700-40

I, = =2,
300-40

.. 7150-40

i, =iy = =44

i. = =
23 200-40
ZBvl'il +z Bv2'i2 +Z Bv}'in3 (%)

m

C

Z,=102.

Z¢ < Zmin - brzdny G¢inok vozidla sa posudzuje ako nevyhovujuci.

5. Vyhodnotenie u¢inku brzd diagnostickymi brzdnymi charakteristikami (Kontrolny tkon ¢. 201)

Jednoduchsie vyhodnotenie sktisky ti¢inku brzd poskytuju diagnostické charakteristiky brzd, vydané vyrobcom
pre konkrétny typ vozidla. Charakteristiky su grafickym znazornenim zavislosti brzdného tlaku a brzdnej sily.

V praxi sa mozeme stretnut’ s charakteristikami, ktoré vyjadruji zavislost”:
- jedného kolesa napravy,
- celej napravy (sucet brzdnych sil oboch kolies),
- celého vozidla (sucet vSetkych brzdnych sil na vozidle),

V STK sa mézu pouzivat’ len schvalené diagnostické brzdné charakteristiky vydané vyrobcom vozidla. Pri ich
pouziti je dolezité, aby pre vozidlo bola vybrana charakteristika so zhodnym plnym typovym oznac¢enim vozidla (r6zne
modifikacie typu pouzivaju podl'a hmotnosti rozne nastavenie AZR).

Na obr. 2 je priklad zavislosti brzdnych sil od brzdného tlaku pre vozidla LIAZ 100.000.
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obr. 2

Utinok bfzd vyhodnocujeme osobitne na kazdej naprave. Pri vyhodnoteni tu odpadd vypolet a w&inok
kontrolovanej ndpravy povazujeme za vyhovujuci, ak priesecniky hodnoty brzdnej sily oboch kolies a prislusného
brzdného tlaku padnu do vysrafovaného pola v diagrame (pozri obr. 3), resp. st nad stanovenou minimalnou troviou.
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obr. 3

kde: B,; - brzdna sila l'avého kolesa (kN),
B,, - brzdna sila pravého kolesa (kN),
p - prislusny brzdny tlak (kPa)
P maxp - Maximdlna hodnota brzdného tlaku pri pohotovostnej hmotnosti (kPa),
P maxc - maximalna hodnota brzdného tlaku pri celkovej hmotnosti (kPa).

U charakteristik, ktoré vyjadruju zavislost’ jedného kolesa napravy, platia pre vyhodnotenie tie isté kritéria, len sa
vyhodnocuje kazdé koleso napravy samostatne.

Brzdné charakteristiky celych vozidiel sa v sti€asnosti zacinaju pouzivat’ na zlad’ovanie brzdného ucinku jazdnych

suprav. Idealny stav z hl'adiska brzdenia nastava, ak sa charakteristiky oboch vozidiel prekryvaju, resp. lezia blizko
seba.

Pri kontrole bfzd podl'a charakteristik je tiez dolezité mat’ k dispozicii d’al$ie zakladné informacie, najmi spdsob
alebo pripravok, ktorym je mozné simulovat’ prestavenie AZR pri zatazeni vozidla na celkovii hmotnost,
¢o umoznuje skontrolovat’ maximalne hodnoty brzdného tlaku pri pohotovostnej aj celkovej hmotnosti podla
vyznacenia v diagrame. Pripadnt odchylku vyhodnotime podla kontrolného tikonu 224.

Kontrola maximalnych brzdnych tlakov je dolezitd z hladiska zabezpecenia optimalneho brzdného ucinku
v zavislosti od okamzitého zatazenia napravy. Véacsie hodnoty max. ovladacich tlakov st z hl'adiska prevadzky vozidla
rovnako nebezpecné ako nedostatocny tlak. Napriklad pri nefunkénom AZR moéze byt nezatazena naprava prebrzdena,
jej ucinok sa neda hlavnym brzdi¢om ovladat’ progresivne a uz pri malom stlaéeni pedalu dochadza k zablokovaniu
kolies napravy. To moze mat’ za nasledok stratu smerovej stability a vybocenie vozidla z jazdnej drahy. Pri spravne

nastavenom AZR by vlastne vodi¢ nemal pri brzdeni pozorovat’ rozdiely brzdného t¢inku pri prazdnom a zat'azenom
vozidle.

Pri celkovom hodnoteni povazujeme Uc¢inok brzd za vyhovujuci, ak je vyhovujuci brzdny ucinok vsetkych naprav
(kolies) podla diagnostickych charakteristik.

6. Vyhodnotenie brzdného ti¢inku orientaénym vypocétom (Kontrolny tikon ¢. 201)

Pri kontrole vozidiel, ktoré nie st vybavené kontrolnymi pripojkami sa musime uspokojit’ s orientacnym
stanovenim brzdného ucinku, lebo bez merania ovladacieho tlaku mozeme orienta¢ne vyhodnotit’ i¢inok bfzd len pri
pohotovostnej (okamZitej) hmotnosti a suchom povrchu valcov. Vzhl'adom na to, Ze namerané brzdné sily na



hranici bloku su zavislé od okamzitej hodnoty koeficientu trenia povrchu valcov, ktory sa pohybuje v rozmedzi (0,5 az
0,8), bude aj dosiahnuté zbrzdenie pri dosiahnuti blokovania kolies v rozmedzi 50 - 80 % (pri mokrom povrchu menej).

Z praktického hl'adiska existuju pri posudzovani brzdného ucinku tieto moznosti:

Utinok bfzd vozidla sa posudzuje ako vyhovujici, ak sa pri skugke dosiahne blokovanie kolies na vietkych
meranych napravach.

Ak pri skiske bfzd nedojde k zablokovaniu kolies na niektorej z naprav kontrolovaného vozidla, stanovi sa
vypoctom zbrzdenie (Z,) pre pohotovostnil (skutonil) hmotnost’ z nameranych maximalnych hodndt brzdnych sil
na obvode vsetkych kolies (Byimax) podla vztahu

B, B,
Z p — Z VI max .1 OO — 10’2. z VI max (%) (5)
mP ° p
kde:  ZBymax - st€et maximalnych brzdnych sil na obvode vsetkych kolies (N),

m, - pohotovostnd hmotnost’ vozidla; pokial’ je zataZené, namiesto pohotovostnej hmotnosti sa pouZzije
okamzitd hmotnost’ vozidla zistena vazenim (kg),

- pri navesovych supravach, ak nepozname pohotovostni hmotnost’ pripadajicu na tocnicu,
u viacnapravového navesu pripocitame k pohotovostnej hmotnosti tahaca 1/3 pohotovostnej hmotnosti
navesu a pre naves pocitame 2/3 jeho pohotovostnej hmotnosti,

- u jednonapravového navesu pripocitame k pohotovostnej hmotnosti tahaca 1/2 pohotovostnej
hmotnosti navesu a pre naves pocitame 1/2 jeho pohotovostnej hmotnosti (v pripade pochybnosti
o prerozdeleni hmotnosti, akceptujeme skutoéné zatazenie naprav alebo napravy zistené na overenej vahe
a dolozené vaznym listkom),

g - tiazové zrychlenie ((9,80665 m.s™).

Pri kontrole privesu vybavenom ru¢ne ovladanym regulatorom tlaku, ktory sa brzdi na VSB pri pohotovostnej
hmotnosti je potrebné skontrolovat’, ¢i je regulator prestaveny do polohy ,prazdne vozidlo“. Brzdenie prazdneho
vozidla sa uskuto¢niuje vzdy s regulatorom v tejto polohe.

Vypocitané zbrzdenie pre pohotovostnii hmotnost sa pri vyhodnoteni porovna s predpisanym minimalnym
zbrzdenim. Ak je splnena podmienka
Zp 2 Ziin
posudzuje sa brzdny uc¢inok ako vyhovujtci.
Ak tato podmienka nie je splnena posudzuje sa brzdny ucinok ako nevyhovujuci.

7. Kontrola siimernosti brzdného tu¢inku prevadzkovej brzdy (Kontrolny tkon ¢. 202)

Podla § 9 ods. 13 vyhlasky nesmie vozidlo pri brzdeni vybocovat z priameho smeru jazdy. Aby vozidlo
pri brzdeni nevybocovalo z priameho smeru jazdy musi byt brzdny Gcinok prevadzkovej brzdy rozdeleny sumerne
k pozdlznej strednej rovine vozidla.

Stmernost’ brzdného ucinku prevadzkovej brzdy sa posudzuje zv1ast na kazdej naprave. Brzdné sily na obvode
pravého a l'avého kolesa napravy sa mozu lisit’ podla § 110 ods. 2 pism. a) vyhlasky maximalne o 30 % (pocitané
z véacSej brzdnej sily). To plati pre fazu brzdenia aj odbrzdenia.

By [kN]
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Hodnota nestimernosti brzdného u¢inku (n) kazdej napravy sa vypocita z nameranych brzdnych sil podla vztahu
n=Ba=Ba ;49 (%) (6)
kde: B, - vicSia brzdna sila kolesa tej iv;tej napravy (N),



B,, - mensia brzdna sila kolesa tej istej napravy (N).

Ak niektoré z kolies vykazuje ovalitu (kolisanie brzdnej sily za 1 otacku pri konstantnej hodnote ovladace;j sily)
pre vypocet nesumernosti sa berie do uvahy stredna hodnota nameranej brzdne;j sily.

Nesumernost brzdného ucinku kazdej napravy sa spravidla vyhodnocuje z brzdnych sil odc¢itanych
pri konstantnom ovladacom tlaku tesne pred hranicou blokovania kolesa, ktoré blokuje ako prvé (pozri obr. 4).

Ak nestmernost’ posobenia bfzd na oboch napravach
n <30%
posudzuje sa simernost’ brzdenia vozidla ako vyhovujica.

Ak nestimernost’ posobenia brzd niektorej napravy
n >30%
posudzuje sa simernost’ brzdenia vozidla ako nevyhovujuca.

8. Kontrola uc¢inku parkovacieho brzdenia (Kontrolny tikon ¢. 208)

Kritériom pre vyhodnotenie uc¢inku parkovacej brzdy vozidiel kategorie M, N a O je podla § 14 ods. 4 vyhlasky
dosiahnutie zbrzdenia (Z,;,) 18 %. Pri kontrole parkovacej brzdy na VSB sa zist'uje u€inok kazdého kolesa brzdené¢ho
parkovacou brzdou zvlast (spustenda vzdy len jedna valcova jednotka). Pritom velkost sily na ovladaciu paku
parkovacej brzdy sa posudzuje len subjektivne (Valcové skuSobne brzd zatial’ nie si vybavené meradlom ovladacej sily
na ovladacej pake parkovacej brzdy).

Ak pri skuske na VSB pride k zablokovaniu vsetkych kolies, na ktoré parkovacia brzda posobi, posudzuje sa
jej ucinok ako vyhovujuci.

Pokial’ pri skuske nepride k zablokovaniu niektorého kolesa, na ktoré parkovacia brzda pdsobi, je potrebné
stanovit’ zbrzdenie parkovacej brzdy (Z,) pre celkovit hmotnost’ vozidla a sicet brzdnych sil na obvode vSetkych kolies
na ktoré posobi. Pre vypocet zbrzdenia parkovacej brzdy (Z,) plati zdkladny vztah
7 2B 100210225 (%) 0

p

kde: X B, - sucet brzdnych sil na obvode vSetkych kolies (i = 1,2,..n) na ktoré parkovacia brzda pdsobi (N),
m, - celkova hmotnost vozidla (kg),
g - tiazové zrychlenie (9,80665 m.s™).

Vypocitané zbrzdenie parkovacej brzdy (Z,) sa pri vyhodnoteni porovnd s minimalnym zbrzdenim
pre parkovaciu brzdu (Z.,i,).

Ak je splnena podmienka Zy 2 Zmin
posudzuje sa brzdny ucinok parkovacej brzdy vozidla ako vyhovujtci.
Ak tato podmienka nie je splnena posudzuje sa brzdny ucinok ako nevyhovujuci.

Pozndmka : Ak parkovacia brzda posobi na kolesa prostrednictvom hnacieho mechanizmu (prevodova brzda),
jej ucinok nemozno kontrolovat na kazdom kolese zvlast, ale sucasne na oboch kolesich napravy. Aj tu plati zasada,
ze ak pri skuSke dojde k zablokovaniu kolies, brzdny ucinok sa posudzuje ako vyhovujici. Ak pri skiske neddjde
k zablokovaniu kolies, je potrebné tak isto stanovit’ zbrzdenie parkovacej brzdy (Z,). Ak je splnend podmienka
Z, 2 Zyin posudzuje sa brzdny G¢inok ako vyhovujici.

8.1 Kontrola ti¢inku parkovacieho brzdenia jazdnych siprav (Kontrolny tkon ¢. 208)

Vozidld ur€ené¢ na tahanie pripojnych vozidiel vyrobené alebo dovezené po 1.1.1985, musia byt vybavené
parkovacou brzdou schopnou dosiahnut’ zbrzdenie celej jazdnej supravy minimalne 12 %.

Pri skuske na VSB sa posudzuje G¢inok parkovacieho brzdenia vozidiel v siprave podl'a nasledovnych kritérii:

Ak pri skaske dojde k zablokovaniu vsetkych kolies stipravy, na ktoré parkovacia brzda pdsobi, posudzuje sa
brzdny ucinok za vyhovujuci.

Pokial’ pri skaske neddjde k zablokovaniu niektorého kolesa stipravy, na ktoré posobi parkovacia brzda v suprave,
je potrebné stanovit’ zbrzdenie parkovacej brzdy v stprave (Zps) pre celkovi hmotnost’ supravy a stcet brzdnych sil na
obvode vsetkych kolies na ktoré parkovacia brzda v stiprave posobi. Pre vypocet zbrzdenia parkovacej brzdy v stiprave
(Zps) plati zékladny vzt'ah



N

p

2B 100, 28 (%) ®)
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kde: X B, - sucet brzdnych sil na obvode vSetkych kolies (i = 1,2,..n) na ktoré parkovacia brzda v suprave
posobi (N),
m, - celkovd hmotnost supravy (fahac + naves, prives) (kg),
g - tiazové zrychlenie (9,80665 m.s™).

Vypocitané zbrzdenie parkovacej brzdy v suprave (Z,) sa pri vyhodnoteni porovna s minimalnym zbrzdenim
pre parkovacie brzdenie taznych vozidiel v stprave s pripojnym vozidlom (Z,,.)

Ak je splnend podmienka
Zps 2 Zin
posudzuje sa brzdny ucinok parkovacej brzdy v stprave ako vyhovujtci.
Ak tato podmienka nie je splnena posudzuje sa brzdny ucinok parkovacej brzdy v stprave ako nevyhovujtci.

Niektoré tahace (DAF FT 95) su konstruované tak, ze pri parkovacom brzdeni st uvedené do ¢innosti pruzinové
brzdy oboch naprav tahaca a na ndves sa brzdny ucinok neprendsa. Tiez tu plati, ak dojde k zablokovaniu kolies,
na ktoré parkovacia brzda posobi, posudzuje sa u€inok parkovacej brzdy v stiprave ako vyhovujici.

Ak nedojde k zablokovaniu niektorého kolesa, na ktoré parkovacia brzda pdsobi, pocita sa zbrzdenie parkovacej
brzdy v stiprave (Z,) podl'a vztahu (8).

8.2 Parkovacie brzdenie pripojnych vozidiel odpojenych od t'azného vozidla (Kontrolny tkon ¢. 208)

Parkovacia brzda, ktorou je vybaveny prives alebo naves ho musi udrzat’ stojaci, naloZeny na celkoviu hmotnost’
a odpojeny od t'ahaca na stipajicom alebo klesajucom svahu 18 %, alebo musi dosiahnut’ zbrzdenie 18 %. Do Cinnosti
sa spravidla uvadza mechanickou kl'ukou a jej kontrola na VSB naraza na technické a bezpe€nostné problémy, preto
brzdny ucinok overujeme zasadne jazdnou skuskou - pri rozbiehani supravy so zabrzdenou parkovacou brzdou
pripojného vozidla musia kolesa, na ktoré pdsobi zostat’ zablokované.

Ak je tato podmienka splnend, posudzuje sa brzdny ti€inok ako vyhovujici.
Ak tato podmienka nie je splnena posudzuje sa brzdny uc¢inok ako nevyhovujtci.

9. Kontrola kolisania brzdnej sily (Kontrolny ukon ¢. 220)

Ovalita bubnov bfzd, alebo nerovnomerna hrubka (axidlna hadzavost’) brzdovych koticov nesmie spdsobovat’
neumerné kolisanie brzdnej sily.

Pri posudzovani kolisania brzdnej sily sa vychadza z vysledkov skisky brzd na VSB, konkrétne z priebehu
kolisania brzdnej sily pocas jednej otacky kolesa. Hodnota pripustnej ovality, resp. pripustné kolisanie brzdnej sily
za 1 otacku kolesa, pri konstantnom ovladacom tlaku sa povazuje za primerané, ak nepresahuje d’alej uvedent hodnotu.

Pri posudzovani tohto stavu sa vychadza predovsetkym z porovnania ovality na druhom kolese napravy. ViditeI'ne
vacsie kolisanie brzdnej sily jedného kolesa napravy vocéi druhému signalizuje ovalitu bubna alebo nerovnomernu
Pri zistovani kolisania brzdnej sily priamo z ukazovatela sil valcovej skusobne alebo pri vyhodnoteni grafického
zédznamu je dolezité stabilizovat’ ovladaci tlak (p,) kratku dobu na konStantnej hodnote, aby sa kolisanie dostatocne
prejavilo (pozri obrazok 5).

By [kN]
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Po [kPa]

Velkost’ kolisania (h) sa vypo¢ita z nameranych hodnét podl'a vztahu

_B . _B . % 9
h — BV max BV min . 100 — BV max BV min . 100 ( 0) ( )
vstr M
2
kde: B, max - maximalna hodnota kolisania brzdnej sily (N, kN),



By min - minimalna hodnota kolisania brzdnej sily (N, kN),
By - stredna hodnota kolisania brzdnej sily (N, kN).

Hrani¢né hodnota kolisania brzdnej sily od¢itanej pod hranicou bloku kolies resp. amplitida kmitania brzdnej sily
nesmie kolisat’ okolo strednej hodnoty brzdnej sily o viac ako + 10 %, Cize celkova velkost nesmie presiahnut’ 20 %.

Ak je h<20%
posudzuje sa kolisanie brzdnej sily na kolese ako vyhovujtce.

Ak je h>20%
posudzuje sa kolisanie brzdnej sily na kolese ako nevyhovujuce.

Poznamka : Pri nezat'azenych pripojnych vozidlach sa pripusta kolisanie brzdnej sily okolo strednej hodnoty najviac + 15 %, Cize
celkova velkost’ nesmie presiahnut’ 30 %.

10. Kontrola brzdného ucinku uzitkovych vozidiel s kvapalinovymi brzdami (Kontrolny tkon ¢. 201)

Vozidla kategorie M,, M3, N, a N3, ktoré st vybavené kvapalinovymi brzdami s podtlakovym posiliiova¢om alebo
pretlakovym zasobnikom, kontrolujeme na VSB zhodne ako vozidla kategorie M; a N; v zmysle platnej metodiky.
Brzdny tc¢inok vyhodnocujeme zo zavislosti brzdnych sil (B,;) a ovladacej sily (F,) na brzdovy pedal. Na meranie
ovladacej sily je potrebné pouzit’ externy pedometer, ak VSB nie je pedometrom vybavena. Kontrolu bfzd vykonavame
zéasadne s posiliiovacom v ¢innosti (motor v chode) alebo s pretlakovym zasobnikom doplnenym na prevadzkovy tlak.

Pre vypocet zbrzdenia (Z) prevadzkovej brzdy vozidiel M,, M3, N, a N3 plati kone¢ny vzt'ah

Z-102 2.Bi Fo (%) (10)
F

kde: X B,; - stcet brzdnych sil na obvode vsetkych kolies vozidla zistenych na VSB (N),
F, - ovladacia sila pri ktorej boli od¢itané brzdné sily na obvode kolies vozidla (N),
Fomax - maximalna pripustna ovladacia sila (N),
m, - celkova hmotnost’ vozidla (kg),

C

Brzdné sily na obvode jednotlivych kolies je délezité odCitat’ pri rovnakej ovladacej sile aby sa pri pouziti
extrapolacie dalo stanovit' zbrzdenie pre vozidlo zatazené na celkovii hmotnost. Na skusSanie bfzd vSetkych kolies
treba zvolit' takt ovladaciu silu, ktora zodpoveda najvdcsej brzdnej sile dosiahnutej bezprostredne pod medzou
(hranicou) blokovania prvého blokujiiceho kolesa z oboch naprav. Pokial’ je VSB vybavena zariadenim na automatické
vypinanie pohonu pred zablokovanim kolies (protisklzova automatika) pouzije sa pre vypocet brzdna sila od¢itana
pri automatickom vypnuti.

Pri vyhodnoteni sa vypocitané zbrzdenie porovna s predpisanym minimalnym. Ak je splnend podmienka
Z > Zmin
posudzuje sa brzdny u¢inok vozidla ako vyhovujuci.

Ak tato podmienka nie je splnena posudzuje sa brzdny ucinok ako nevyhovujici.

Pozndmka : Vypocitané teoretické zbrzdenie pre celkovii hmotnost’ vozidla méze byt v niektorych pripadoch vécsie ako 100 %.
Takyto brzdny ucinok sa prakticky ned4d dosiahnut, lebo aj ked’ brzdové mechanizmy vozidla st teoreticky schopné vyvinut
odpovedajuce brzdné sily, tieto nedokazu pri brzdeni preniest’ pneumatiky vozidla.

10.1 Kontrola brzdného ucinku uzitkovych vozidiel so zmieSanymi vzduchokvapalinovymi brzdami (Kontrolny

ukon €. 201)

U vozidiel kategorie My, M;, N, a Nj, ktoré st vybavené zmieSanymi vzduchokvapalinovymi brzdami nie je
mozné vyhodnocovat’ brzdny Gcinok priamo zo zavislosti brzdnych sil (B,;) a ovladacej sily (F,), lebo kvapalinova cast’
systému je ovladana nepriamo vzduchovou ¢astou cez hlavny brzdi¢. V tomto pripade je mozné vyhodnotit’ brzdny
ucinok len orientaénym vypo¢tom z dosiahnutych brzdnych sil a pohotovostnej hmotnosti podla ¢asti. 6 tohto
metodického pokynu.

11. Kontrola brzdného ucinku uzitkovych vozidiel s elektrovzduchovymi brzdami EBS (Kontrolny ukon ¢. 201)
Vzduchové brzdy uzitkovych vozidiel ovladané a riadené elektronicky pomocou procesoru predstavuju
v sucasnosti najprogresivnejsi brzdovy systém poskytujici niekol’ko nespornych vyhod, ako napriklad :
- stale optimalne vyuzitie brzdnej sily,
- optimalna regulacia bfzd pripojného vozidla,
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- rovnomerné opotrebenie oblozeni na taznom vozidle,
- pocit pri brzdeni ako u osobného auta,

- dodatocné skratenie brzdnej drahy,

- netreba AZR

Principidlna schéma brzdovej stistavy elektrovzduchovych bfzd (EBS) je zndzornend na obrazku :

kde: 1- snimac otacok, 2- snima¢ opotrebovania brzdového oblozZenia, 3- regulacny ventil, 4- brzdovy valec predny,
5- brzdovy valec zadny, 6- riadiaca elektronika, 7- snima¢ ovladacej sily, 8- vzduchojem, 9- pripojka
stlateného vzduchu pre pripojné vozidlo (plniaca vetva), 10- ovladacia vetva pre pripojné vozidlo, 11- snimac
sily v spajacom zariadeni, 12- snimac vychylky volantu, 13- snimac staCania vozidla (priecneho zrychlenia),
14 — aktivacia retardéru a motorovej brzdy

Pri samotnej kontrole brzdného ucinku takéhoto vozidla sa postupuje zhodne ako u klasickych brzdovych
systémov podla Casti 4 tohoto metodického pokynu. Rozdiel je len v tom, Ze tieto vozidla nemaji klasicky AZR
a v jednotlivych okruhoch nameriame priamo menovity brzdny tlak (py,..,) potrebny pre vypocet zbrzdenia.

12. Postup kontroly brzd vozidiel na valcovej skusobni bizd
12.1 Vozidla vybavené kontrolnymi pripojkami

12.1.1 Po ustaleni prednej napravy na valcoch (pohon valcov vypnuty) pripojime snima¢ brzdného tlaku,
resp. kontrolny tlakomer do okruhu prednej napravy cez kontrolnu pripojku. Ak je na naprave AZR, mdzeme
snimac pripojit’ na kontrolnu pripojku na jeho vystupe.

12.1.2 Tlak vzduchu v brzdovej suprave doplnime na vyrobcom predpisant hodnotu.

12.1.3 Ak nie je na naprave AZR, zosliapnutim brzdového pedalu az na doraz zistime maximalny brzdny tlak
v okruhu odpovedajuci celkovej hmotnosti ,,pe1. . Ak je na naprave AZR zistime maximalny brzdny tlak
v okruhu odpovedajici pohotovostnej hmotnosti ,,pmp1.n". Ak mame k dispozicii informéciu o jeho prestaveni
do polohy odpovedajucej celkovej hmotnosti, prestavime ho do tejto a opdtovnym zosliapnutim brzdového pedalu
zistime hodnotu maximalneho brzdného tlaku odpovedajuceho celkovej hmotnosti ,,pmer.n”.

Poznamka: Ak pri skuske nie je k dispozicii informacia o prestaveni AZR na celkovi hmotnost’ a nie je tak mozné
zistenie maximalneho brzdného tlaku odpovedajiceho celkovej hmotnosti (pmg;.,), pre vypocet zbrzdenia
odpovedajuceho celkovej hmotnosti (Z;) sa pozije hodnota menovitého tlaku (puer.n) uvedend na Stitku AZR
pre danu napravu. Ak tato hodnota nie je uvedend ani na Stitku AZR, pre vypocet zbrzdenia pre celkovi hmotnost’
(Z.) sa pouzije hodnota prevadzkového tlaku daného okruhu.

12.1.4 Zapneme pohon valcov a vykoname predbezné brzdenie, pri ktorom orientacne postdime stav bizd
a stanovime tlak pociatku nabehu brzdného ucinku (p,;..n).

12.1.5 Pomalym rovnomernym zoSliapnutim brzdového pedalu vykoname skusku bfzd a zaznamename dosiahnuté
brzdné sily tesne pred hranicou blokovania kolies. Pripadne je mozné pouzit’ aj brzdné sily, ktoré zostanu fixované
na zobrazovanom paneli po zastaveni pohonu valcov sklzovou automatikou, ktora vypina pohon valcov pri 20 %
sklze pneumatik. Zaroven zaznamename brzdny tlak ,,p,* v okamihu od¢itania brzdnych sil ,,B,“. Zadna naprava je
pritom zabrzdena parkovacou brzdou.

12.1.6 Rovnakym spdsobom odbrzdime aj ostatné napravy vozidla. Snimac tlaku napojime vzdy na prislusny brzdovy
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okruh. Ak je na naprave AZR, mdézeme snimac tlaku pripojit’ na kontrolnt pripojku na jeho vystupe. Ak ma
vozidlo dvojnapravu brzdentl jednym okruhom, potom aj tlak pre obe napravy snimame z jedného miesta.

12.1.7 Po odbrzdeni prevadzkovej brzdy odmeriame brzdny G¢inok parkovacej brzdy na tej naprave, na ktori posobi.
V tomto pripade brzdime kazdé koleso samostatne a to tak, ze zapneme vzdy len jednu stranu valcov. V pripade, ak
je vozidlo vybavené prevodovou parkovacou brzdou, zalozime kolesd napravy stojacej mimo valcov klinmi
a brzdime cell napravu sucasne az do bloku kolies alebo okamihu, ked’ sa vozidlo zacne vystuvat’ z valcov.

12.1.8 Vozidlo vychadza z valcov vlastnou motorickou silou. Pri vychadzani nepohananymi kolesami mo6zu byt’ valce
v pokoji (vypnuty pohon), pri vychadzani pohananymi kolesami musi byt zapnuty pohon a nesmie sa prudko
axelerovat’.

12.1.9 Pre vyhodnotenie brzdného ucinku prevadzkovej brzdy vozidla je dolezité na kazdej naprave stanovit’ tlak
pociatku nabehu brzdného uc¢inku (py;.,), maximalny brzdny tlak pre celkovii hmotnost’ (puci.n), brzdné sily
lavého a pravého kolesa (By, By,) a brzdny tlak (p,) pri ktorom boli dosiahnuté brzdné sily.

12.1.10 Pre vyhodnotenie brzdného ucinku parkovacej brzdy je dolezité stanovit’ brzdné sily na vsetkych kolesach,
na ktoré pdsobi a zaznamenat’ informaciu o ich blokovani. Zaznam nameranych veli¢in do protokolu o kontrole
technického stavu je uvedeny v prilohe €. 2 tejto metodiky.

12.1.11 Vozidla vybavené uzaverom diferencidlu niektorej napravy, alebo pohonom viacerych naprav musia mat
pri skuske vypnuty uzaver diferencidlu napravovy alebo medzinapravovy. Ak vozidlo nemd medzinapravovy
diferencial (staly pohon niektorych naprav, napr. PV3S) overuje sa ich tc¢inok orientacnou jazdnou skuSkou
z malej rychlosti v areali STK. To isté plati aj v pripade, Ze kontrolu bfzd nie je mozné vykonat na VSB
pre maly rozchod kolies vozidla (napr. Multicar). Vykonanie kontroly jazdnou skuskou sa uvedie do protokolu
o kontrole technického stavu vozidla v Casti ,,Poznamky* a v casti , Uginok bfzd“ sa velkost brzdnych sil
nezaznamenava.

12.2 Vozidla bez kontrolnych pripojok

12.2.1 Postup brzdenia je zhodny s predchadzajicim postupom az na to, ze sa nepripaja snimac ovladacieho tlaku.
Pri merani sa zaznamenavaju len brzdné sily (B,;) na hranici bloku. Aj v tomto pripade je mozné pouzit' brzdné
sily, ktoré zostanu fixované na zobrazovacom paneli po zastaveni pohonu valcov sklzovou automatikou.

12.2.2 Do protokolu o kontrole technického stavu vozidla sa v &asti "Uginok bfzd" zaznamenaju v tomto pripade
len zistené brzdné sily prevadzkovej brzdy (B.;) na jednotlivych napravach a zistené brzdné sily parkovacej
brzdy (B,).

13. Kontrola zariadenia ABS / ASR pre vzduchové brzdové systémy (Kontrolny ukon ¢. 226)
13.1 Protiblokovacie zariadenie ABS

Protiblokovacie zariadenie ABS umoziuje vyssiu bezpe¢nost’ brzdenia izitkovych automobilov so vzduchovymi
brzdovymi systémami.

13.1.1 Protiblokovacim zariadenim (ABS) musi byt vybavené

- motorové vozidlo kategdrie M; triedy III s celkovou hmotnost'ou prevysujucou 12 t,

- motorové vozidlo kategorie Ns s celkovou hmotnostou presahujucou 16 t a urcené na tahanie vozidla kategérie Oy,
- pripojné vozidlo kategoérie Oy,

ktorého technicka spdsobilost’ bola schvalena po 1.10. 1992.

13.1.2 Protiblokovacim zariadenim (ABS) musi byt’ vybavené vozidlo kategdrie N3 vyrobené alebo dovezené pocnuc
1. 10. 1998.

13.1.3  Protiblokovacim zariadenim (ABS) musi byt’ vybavené

- vozidlo kategorie M,, M3 a N, s celkovou hmotnost'ou prevysujiucou 7,5 t,

- pripojné nemotorové vozidlo kategorie O; s celkovou hmotnost'ou prevysSujucou 5 t,
vyrobené alebo dovezené po 1. 4. 2000.

13.1.4 Protiblokovacim zariadenim (ABS) musi byt’ vybavené

- vozidlo kategodrie N, s celkovou hmotnost'ou neprevysujiicou 7,5 t,

- pripojné nemotorové vozidlo kategorie O; s celkovou hmotnost'ou neprevysujucou 5 t,
vyrobené alebo dovezené po 1. 4. 2001.

13.1.5 Protiblokovacim zariadenim (ABS) musi byt vybavené vozidlo na prepravu nebezpecnych veci (ADR)

uvedené do prevadzky po 30. 6. 1993, s celkovou hmotnost'ou prevysujiicou 10 000 kg, tvoriace nasledovné dopravné
jednotky :
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- cisternové vozidlo,

- vozidlo prepravujice snimatel'né cisterny alebo batériové vozidlo,

- vozidlo prepravujice cisternové kontajnery s vnitornym objemom viac ako 3 000 litrov,
- dopravné jednotky typu III.

Hlavnym prinosom protiblokovacieho systému je zabranenie blokovania kolies pri brzdeni na hranici bloku
a rychlosti vozidla vicsej ako 10 km.h™.

Vozidlo vybavené ABS ma pri brzdeni v porovnani s normalnym tieto prednosti:
- vysoku smerovu stabilitu,
- dobrt ovladatel'nost’ vozidla,
- v jazdnych stpravach nedochédza k ich lomeniu,
- pri medznom brzdeni dosiahne optimalne spomalenie.

V praxi sa dnes mozeme stretnut’ s ABS od dvoch najvécsich eurdépskych vyrobcov WABCO a BOSCH, ktori
vyrabaju sipravy pre tazné aj pripojné vozidla. Konstrukéné prevedenie dolezitych casti ABS je u oboch vyrobcov
zhodné, ¢o umoziuje vyrobcom automobilov ich alternativiu montaz.

Na obr. 6 je nakreslena schéma vzduchovej brzdovej stistavy s ABS 2-napravového uzitkového vozidla.
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ABS vyhodnocuje rychlost’ jednotlivych kolies. Na ich vnutornej strane st upevnené impulzné krazky (1), ktoré
vyrabaju v pevnych snimacoch (2) impulzy, ktorych frekvencia je imerna poctu otacok kolesa. Zo zmeny poctu otacok
pri procese brzdenia zistuje pocita¢ v elektronickej riadiacej jednotke (3) spomalenie, zrychlenie, sklz kolies
a vypocitava tlak, ktory vyvodi maximalne mozné zbrzdenie bez toho aby niektoré koleso blokovalo. Elektronicka
riadiaca jednotka (3) ovlada tlakové riadiace ventily (4). V nich sa brzdny tlak privadzany od hlavného brzdica (5)
do brzdovych valcov (6) koriguje a zabezpeci optimalne brzdenie na hranici blokovania bez toho, aby niektoré z kolies
blokovalo.

obr. 6

ABS je konstrukéne rieSeny ako stavebnicovy systém, ktory umoznuje jeho aplikaciu na rézne typy vozidiel
vyzadujuce rozne regulacné konfiguracie.

Pouzita konfiguraciu ABS charakterizuje pocet snimacov a pocet regulaénych kanalov zapisanych v kratkom
vzorci.

Priklad: 4S / 4K - ABS na vozidle ma 4 snimace otacok a 4 regulované kanale.

Na obr. 7 su znazornené rozne konfiguracie ABS
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Taha¢ 4S/4K a naves 4S/4K
obr. 7

U pripojnych vozidiel je ABS rieSeny podobne ako u tahacov. Tvori samostatny systém, ktory je z tazného vozidla len
napajany. Nové generacie elektronickych riadiacich jednotiek pre pripojné vozidla si znaéne zmensené, ¢im sa zlepsili
podmienky pre montdz a si vybavené regulacnou logikou pre jednu, alebo dve napravy fungujuce v zdvihatelnej
prevadzke.

13.2 Protipreklzova regulacia ASR

Rovnako ako pri brzdeni nie je ani pri rozjazde, alebo zrychl'ovani vhodné prekrocit’ isti hodnotu sklzu. Ak zisti
elektronicka riadiaca jednotka (spolo¢na s ABS), Ze sa niektoré koleso zaéina pretacat’ zasahuje regulacia ASR dvoma
moznymi sposobmi :

13.2.1 Brzdova reguliacia ASR

Ak sa pri rychlosti jazdy do 25 km.h" zagina preticat jedno koleso, pribrzdi sa kolesovou brzdou. Tlak
do brzdového valca je na zaklade signalu z riadiacej jednotky regulovany tlakovym riadiacim ventilom (spolo¢nym
pre ABS). Brzdova regulacia posobi ako zaver diferencidlu. Z bezpecnostnych dovodov (ohrev brzdového
mechanizmu) nevstupuje do &innosti pri rychlosti nad 25 km.h™.

13.2.2 Motorova regulacia ASR

Ak maju tendenciu pretacania obe kolesd napravy prestava pracovat brzdova reguldcia a nastupuje motorova
regulécia, pri ktorej sa reguluje toivy moment motora zmenou dodavky paliva. Tento spdsob regulacie pracuje
i pri rychlostiach jazdy nad 25 km.h™".

13.3 Kontrola ABS/ASR

Vzhl'adom na to, ze zariadenie ABS/ASR tvori zlozity celok riadeny procesorom je kontrola technicky naroc¢na
a vyzaduje dielenské manualy a Specialnu diagnosticki techniku. Kvalitne a v plnom rozsahu ju moézu vykonat
len znackové opravovne.
13.3.1 Zakladni kontrolu je mozné vykonat pomocou interného testera riadiacej jednotky, kde sa da zistit
konfiguracia systému a jeho chyby. Informacia sa realizuje blikanim LED diédy v urcitych intervaloch, ktoré sa
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porovnavaju s kddovou tabul’kou prislichajucou riadiacej jednotke.

13.3.2 Riadiaca jednotka okrem toho obsahuje sériové rozhranie realizované konektorom (norma ISO 9141), kde je
mozné ziskat presni informaciu o chybe cez bezny osobny pocita¢, alebo Specialny tester firmy BOSCH alebo
WABCO.

13.3.3 Ak nie st k dispozicii informacie o pouZzitom systéme a pozadované vybavenie, kontroluje sa Cinnost
zékladnych funkcii ABS/ASR len pomocou kontroliek umiestnenych na pristrojovom paneli vozidla.

Kontrola ¢innosti zariadenia je indikovana dvoma kontrolkami :

a) cervenou

b) zltou

Cervena kontrolka sa rozsvieti po zapnuti kI'i¢a ,,zapalovanie* a zhasina po rozbehnuti vozidla pri rychlosti
nad 10 km.h"'. Ak kontrolka pri va&sej rychlosti nezhasne signalizuje vznik poruchy v systéme.

Zlta kontrolka signalizuje &innost ASR. Po zapnuti kI'i¢a ,zapalovanie® sa rozsvieti a asi po dvoch
sekundach zhasne. Pri ¢innosti ASR (zabranovanie preklzu kolies) sa zlta kontrolka rozsvecuje.
14. Zavere¢né ustanovenia

14.1 Zrusuje sa metodika kontroly vzduchotlakovych brzdovych sustav cestnych vozidiel zo dna 1. aprila 1993,
schvalena MDSVP SR pod ¢.j. 520-429/93.

14.2 Tento metodicky pokyn nadobuda ucinnost’ 1. decembra 2001.

Ing. Jaroslav Hnatic, v. r.
generalny riaditel’ sekcie

Priloha ¢. 1

Najmensie hodnoty zbrzdenia vozidiel v premavke

Vozidla Kategoria KonS$trukéna Pripustna
: . 5 Zmin [ 70] ovladacia sila
vozidiel rychlost
1 [N]
schvilené [km.h™’]
Prevadzkova Parkovacia
brzda brzda
do 1.1.1953 vsetky nad 30 30 13 -
od 1.1.1953 vsetky 30 az 100 45 18 685
do 1.7.1972 nad 100 59 18 590
od 1.7.1972
M,, M3 nad 25 51 18 685
N 45 18 685
do 1.1.1985 (0] 45 18 -
od 1.1.1985
M,, M3 nad 25 51 18 685
N 51 18 12° 685
O privesy 50 18 -
O navesy 45 18 -

* Pre tazné vozidla v siprave s pripojnym vozidlom.
Priloha ¢. 2
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Karosa C 735 Tatra 815

Uginok bfzd Uginok bfzd
B, kN B, kN
10,5 10,0 8,0 7,0
I— 4' 6,5 6,0
15,0 16,0 7,0 7,0
B, 17,0B 18,0B kN B, 8,5B/9,0B 8,0B/9,0B kN
X b, 350/300 "W MPa X, . 300/350 “\ MPa

trojnapravovy naves BSS

Uginok bfzd

B, kN

B,5,0B/4,5B/5,0B 5,5B/5,0B/5,0B kN

X, P, 300/350 "W MPa
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