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NORMATIVNA CAST

VYNOS

z 10. oktébra 2011
¢. 6/2011,

Uradu pre reguléciu Zeleznknej dopravy

ktorym sa meni vynos Uradu pre regulaciu Zelezinej dopravy
z0 14. decembra 2018. 5/2010
o0 regulacii cestovného v Zelezémej doprave

Urad pre regulaciu Zelezmiej dopravy polh § 9 ods. 2 zakona 514/2009 Z. z. o doprave na drahach ustanovuije:

Cl 1

Vynos Uradu pre reguléciu Zelegnej dopravy zo 14. decembra 20405/2010 o regulacii cestovného v Zelene
doprave (oznamenige 484/2010 Z. z.) sa meni takto:

1. V prilohe¢ag’ A tabu’ka cestovného znie:

Tarifna |Zakladng Tarifna |Zakladng Tarifna |Zakladng Tarifna |Zakladng Tarifna |Zakladng

" | vzdialenos | cestovnd vzdialenosg | cestovné vzdialenosg | cestovng vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovné

km v eurach km v eurach km v eurach km v eurach km v eurach
1 0,50 25 1,50 49 2,70 73 3,90 97 5,10
2 0,50 26 1,55 50 2,75 74 3,95 98 5,15
3 0,50 27 1,60 51 2,80 75 4,00 99 5,20
4 0,50 28 1,65 52 2,85 76 4,05 100 5,25
5 0,50 29 1,70 53 2,90 77 4,10 101 5,30
6 0,55 30 1,75 54 2,95 78 4,15 102 5,34
7 0,60 31 1,80 55 3,00 79 4,20 103 5,38
8 0,65 32 1,85 56 3,05 80 4,25 104 5,42
9 0,70 33 1,90 57 3,10 81 4,30 105 5,46
10 0,75 34 1,95 58 3,15 82 4,35 106 5,50
11 0,80 35 2,00 59 3,20 83 4,40 107 5,54
12 0,85 36 2,05 60 3,25 84 4,45 108 5,58
13 0,90 37 2,10 61 3,30 85 4,50 109 5,62
14 0,95 38 2,15 62 3,35 86 4,55 110 5,66
15 1,00 39 2,20 63 3,40 87 4,60 111 5,70
16 1,05 40 2,25 64 3,45 88 4,65 112 5,74
17 1,10 41 2,30 65 3,50 89 4,70 113 5,78
18 1,15 42 2,35 66 3,55 90 4,75 114 5,82
19 1,20 43 2,40 67 3,60 91 4,80 115 5,86
20 1,25 44 2,45 68 3,65 92 4,85 116 5,90
21 1,30 45 2,50 69 3,70 93 4,90 117 5,94
22 1,35 46 2,55 70 3,75 94 4,95 118 5,98
23 1,40 47 2,60 71 3,80 95 5,00 119 6,02
24 1,45 48 2,65 72 3,85 96 5,05 120 6,06




Tarifna |Zakladng Tarifna |Zakladng Tarifna |Zakladng Tarifna |Zakladng Tarifna |Zakladng

vzdialenog | cestovnd vzdialenos | cestovné vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovng] vzdialenos | cestovné

km v eurach km v eurach km v eurach km v eurach km v eurach
121 6,10 169 8,02 217 9,94 265 11,86 313 13,74
122 6,14 170 8,06 218 9,98 266 11,90 314 13,78
123 6,18 171 8,10 219 10,02 267 11,94 315 13,82
124 6,22 172 8,14 220 10,06 268 11,98 316 13,86
125 6,26 173 8,18 221 10,10 269 12,02 317 13,90
126 6,30 174 8,22 222 10,14 270 12,06 318 13,94
127 6,34 175 8,26 223 10,18 271 12,10 319 13,98
128 6,38 176 8,30 224 10,22 272 12,14 320 14,02
129 6,42 177 8,34 225 10,26 273 12,18 321 14,04
130 6,46 178 8,38 226 10,30 274 12,22 322 14,08
131 6,50 179 8,42 227 10,34 275 12,26 323 14,12
132 6,54 180 8,46 228 10,38 276 12,30 324 14,16
133 6,58 181 8,50 229 10,42 277 12,34 325 14,20
134 6,62 182 8,54 230 10,46 278 12,38 326 14,24
135 6,66 183 8,58 231 10,50 279 12,42 327 14,28
136 6,70 184 8,62 232 10,54 280 12,46 328 14,32
137 6,74 185 8,66 233 10,58 281 12,50 329 14,36
138 6,78 186 8,70 234 10,62 282 12,54 330 14,40
139 6,82 187 8,74 235 10,66 283 12,58 331 14,42
140 6,86 188 8,78 236 10,70 284 12,62 332 14,46
141 6,90 189 8,82 237 10,74 285 12,66 333 14,50
142 6,94 190 8,86 238 10,78 286 12,70 334 14,54
143 6,98 191 8,90 239 10,82 287 12,74 335 14,58
144 7,02 192 8,94 240 10,86 288 12,78 336 14,62
145 7,06 193 8,98 241 10,90 289 12,82 337 14,66
146 7,10 194 9,02 242 10,94 290 12,86 338 14,70
147 7,14 195 9,06 243 10,98 291 12,90 339 14,74
148 7,18 196 9,10 244 11,02 292 12,94 340 14,78
149 7,22 197 9,14 245 11,06 293 12,98 341 14,80
150 7,26 198 9,18 246 11,10 294 13,02 342 14,84
151 7,30 199 9,22 247 11,14 295 13,06 343 14,88
152 7,34 200 9,26 248 11,18 296 13,10 344 14,92
153 7,38 201 9,30 249 11,22 297 13,14 345 14,96
154 7,42 202 9,34 250 11,26 298 13,18 346 15,00
155 7,46 203 9,38 251 11,30 299 13,22 347 15,04
156 7,50 204 9,42 252 11,34 300 13,26 348 15,08
157 7,54 205 9,46 253 11,38 301 13,28 349 15,12
158 7,58 206 9,50 254 11,42 302 13,32 350 15,16
159 7,62 207 9,54 255 11,46 303 13,36 351 15,18
160 7,66 208 9,58 256 11,50 304 13,40 352 15,22
161 7,70 209 9,62 257 11,54 305 13,44 353 15,26
162 7,74 210 9,66 258 11,58 306 13,48 354 15,30
163 7,78 211 9,70 259 11,62 307 13,52 355 15,34
164 7,82 212 9,74 260 11,66 308 13,56 356 15,38
165 7,86 213 9,78 261 11,70 309 13,60 357 15,42
166 7,90 214 9,82 262 11,74 310 13,64 358 15,46
167 7,94 215 9,86 263 11,78 311 13,66 359 15,50
168 7,98 216 9,90 264 11,82 312 13,70 360 15,54




2.

3.

Tarifna |Zakladng Tarifna |Zakladng Tarifna |Zakladng Tarifna |Zakladng Tarifna |Zakladng

vzdialenog | cestovnd vzdialenos | cestovné vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovné

km v eurach km v eurach km v eurach km v eurach km v eurach
361 15,56 391 16,70 421 17,84 451 18,98 481 20,12
362 15,60 392 16,74 422 17,88 452 19,02 482 20,16
363 15,64 393 16,78 423 17,92 453 19,06 483 20,20
364 15,68 394 16,82 424 17,96 454 19,10 484 20,24
365 15,72 395 16,86 425 18,00 455 19,14 485 20,28
366 15,76 396 16,90 426 18,04 456 19,18 486 20,32
367 15,80 397 16,94 427 18,08 457 19,22 487 20,36
368 15,84 398 16,98 428 18,12 458 19,26 488 20,40
369 15,88 399 17,02 429 18,16 459 19,30 489 20,44
370 15,92 400 17,06 430 18,20 460 19,34 490 20,48
371 15,94 401 17,08 431 18,22 461 19,36 491 20,50
372 15,98 402 17,12 432 18,26 462 19,40 492 20,54
373 16,02 403 17,16 433 18,30 463 19,44 493 20,58
374 16,06 404 17,20 434 18,34 464 19,48 494 20,62
375 16,10 405 17,24 435 18,38 465 19,52 495 20,66
376 16,14 406 17,28 436 18,42 466 19,56 496 20,70
377 16,18 407 17,32 437 18,46 467 19,60 497 20,74
378 16,22 408 17,36 438 18,50 468 19,64 498 20,78
379 16,26 409 17,40 439 18,54 469 19,68 499 20,82
380 16,30 410 17,44 440 18,58 470 19,72 500 20,86
381 16,32 411 17,46 441 18,60 471 19,74 501 20,88
382 16,36 412 17,50 442 18,64 472 19,78 502 20,92
383 16,40 413 17,54 443 18,68 473 19,82 503 20,96
384 16,44 414 17,58 444 18,72 474 19,86 504 21,00
385 16,48 415 17,62 445 18,76 475 19,90 505 21,04
386 16,52 416 17,66 446 18,80 476 19,94 506 21,08
387 16,56 417 17,70 447 18,84 477 19,98 507 21,12
388 16,60 418 17,74 448 18,88 478 20,02 508 21,16
389 16,64 419 17,78 449 18,92 479 20,06 509 21,20
390 16,68 420 17,82 450 18,96 480 20,10 510 21,24
Za kazdyd’alSi i len zaaty km 0,02

V prilohe¢ag’ B tabi’ka cestovného znie:

.. 3 Tarifna vzdialenos Zakladné cestovné
" Cislo pasma .
km v eurach
1 1-2 0,50
2 3-6 1,00
3 7-19 1,50
4 20-34 2,00

V prilohe¢ag’ C tabika cestovného znie:

.. 3 Tarifna vzdialenos Zakladné cestovné
" Cislo pasma =
km v eurach
1 1-6 0,50




4. V prilohe¢ag’ D tabt’ka cestovného znie:

.. 3 Tarifna vzdialenos Zakladné cestovné
" Cislo pasma =
km v eurach
1 1-2 0,50
2 3-5 1,00 “,

5. V prilohe¢ad’ E znie:

.E. Osobitné cestovné jednorazové pre
a) deti od 6. roku veku do didenia 15. roku veku,
b) ziakov zakladnych Skél, strednych $kol a Stioke vysokych Skél,
c) rodiov alebo inych zadkonnych zastupcov na navstevysdetiesnym, mentalnym alebo zmyslovym postihnutim
a na navstevy deti v zariadeniach socialnopravigjamy deti a socialnej kurately,

Tarifnd | Osobitng Tarifna | Osobitnég] Tarifna | Osobitng Tarifna | Osobitng Tarifna | Osobitné

vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovnd vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovnd vzdialenos | cestovné

km v eurach km v eurach km v eurach km Vv eurach km v eurach
1 0,25 32 0,92 63 1,70 94 2,47 125 3,13
2 0,25 33 0,95 64 1,72 95 2,50 126 3,15
3 0,25 34 0,97 65 1,75 96 2,52 127 3,17
4 0,25 35 1,00 66 1,77 97 2,55 128 3,19
5 0,25 36 1,02 67 1,80 98 2,57 129 3,21
6 0,27 37 1,05 68 1,82 99 2,59 130 3,23
7 0,30 38 1,07 69 1,85 100 2,62 131 3,25
8 0,32 39 1,10 70 1,87 101 2,64 132 3,27
9 0,35 40 1,12 71 1,90 102 2,66 133 3,29
10 0,37 41 1,15 72 1,92 103 2,68 134 3,31
11 0,40 42 1,17 73 1,95 104 2,70 135 3,33
12 0,42 43 1,20 74 1,97 105 2,72 136 3,35
13 0,45 44 1,22 75 2,00 106 2,74 137 3,37
14 0,47 45 1,25 76 2,02 107 2,76 138 3,39
15 0,50 46 1,27 77 2,05 108 2,78 139 3,41
16 0,52 47 1,30 78 2,07 109 2,80 140 3,43
17 0,55 48 1,32 79 2,10 110 2,82 141 3,45
18 0,57 49 1,35 80 2,12 111 2,84 142 3,47
19 0,60 50 1,37 81 2,15 112 2,86 143 3,49
20 0,62 51 1,40 82 2,17 113 2,89 144 3,51
21 0,65 52 1,42 83 2,20 114 2,91 145 3,53
22 0,67 53 1,45 84 2,22 115 2,93 146 3,55
23 0,70 54 1,47 85 2,25 116 2,95 147 3,57
24 0,72 55 1,50 86 2,27 117 2,97 148 3,59
25 0,75 56 1,52 87 2,30 118 2,99 149 3,61
26 0,77 57 1,55 88 2,32 119 3,01 150 3,63
27 0,80 58 1,57 89 2,35 120 3,03 151 3,65
28 0,82 59 1,60 90 2,37 121 3,05 152 3,67
29 0,85 60 1,62 91 2,40 122 3,07 153 3,69
30 0,87 61 1,65 92 2,42 123 3,09 154 3,71
31 0,90 62 1,67 93 2,45 124 3,11 155 3,73




Tarifna | Osobitng Tarifna | Osobitnél Tarifna | Osobitng Tarifna | Osobitnég Tarifna | Osobitné

vzdialenog | cestovng vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovn§

km v eurach km v eurach km v eurach km v eurach km Vv eurach
156 3,75 204 4,70 252 5,66 300 6,62 348 7,53
157 3,77 205 4,72 253 5,68 301 6,63 349 7,55
158 3,79 206 4,74 254 5,70 302 6,65 350 7,57
159 3,81 207 4,76 255 5,72 303 6,67 351 7,58
160 3,83 208 4,78 256 5,74 304 6,69 352 7,60
161 3,85 209 4,80 257 5,76 305 6,71 353 7,62
162 3,87 210 4,82 258 5,78 306 6,73 354 7,64
163 3,89 211 4,84 259 5,80 307 6,75 355 7,66
164 3,91 212 4,86 260 5,82 308 6,77 356 7,68
165 3,93 213 4,88 261 5,84 309 6,79 357 7,70
166 3,95 214 4,90 262 5,86 310 6,81 358 7,72
167 3,97 215 4,92 263 5,88 311 6,82 359 7,74
168 3,99 216 4,94 264 5,90 312 6,84 360 7,76
169 4,01 217 4,96 265 5,92 313 6,86 361 7,77
170 4,03 218 4,98 266 5,94 314 6,88 362 7,79
171 4,05 219 5,00 267 5,96 315 6,90 363 7,81
172 4,06 220 5,02 268 5,98 316 6,92 364 7,83
173 4,08 221 5,04 269 6,00 317 6,94 365 7,85
174 4,10 222 5,06 270 6,02 318 6,96 366 7,87
175 4,12 223 5,08 271 6,04 319 6,98 367 7,89
176 4,14 224 5,10 272 6,06 320 7,00 368 7,91
177 4,16 225 5,12 273 6,08 321 7,01 369 7,93
178 4,18 226 5,14 274 6,10 322 7,03 370 7,95
179 4,20 227 5,16 275 6,12 323 7,05 371 7,96
180 4,22 228 5,18 276 6,14 324 7,07 372 7,98
181 4,24 229 5,20 277 6,16 325 7,09 373 8,00
182 4,26 230 5,22 278 6,18 326 7,11 374 8,02
183 4,28 231 5,24 279 6,20 327 7,13 375 8,04
184 4,30 232 5,26 280 6,22 328 7,15 376 8,06
185 4,32 233 5,28 281 6,24 329 7,17 377 8,08
186 4,34 234 5,30 282 6,26 330 7,19 378 8,10
187 4,36 235 5,32 283 6,28 331 7,20 379 8,12
188 4,38 236 5,34 284 6,30 332 7,22 380 8,14
189 4,40 237 5,36 285 6,32 333 7,24 381 8,15
190 4,42 238 5,38 286 6,34 334 7,26 382 8,17
191 4,44 239 5,40 287 6,36 335 7,28 383 8,19
192 4,46 240 5,42 288 6,38 336 7,30 384 8,21
193 4,48 241 5,44 289 6,40 337 7,32 385 8,23
194 4,50 242 5,46 290 6,42 338 7,34 386 8,25
195 4,52 243 5,48 291 6,44 339 7,36 387 8,27
196 4,54 244 5,50 292 6,46 340 7,38 388 8,29
197 4,56 245 5,52 293 6,48 341 7,39 389 8,31
198 4,58 246 5,54 294 6,50 342 7,41 390 8,33
199 4,60 247 5,56 295 6,52 343 7,43 391 8,34
200 4,62 248 5,58 296 6,54 344 7,45 392 8,36
201 4,64 249 5,60 297 6,56 345 7,47 393 8,38
202 4,66 250 5,62 298 6,58 346 7,49 394 8,40
203 4,68 251 5,64 299 6,60 347 7,51 395 8,42




Tarifna | Osobitng Tarifna | Osobitné Tarifna | Osobitng Tarifna | Osobitng Tarifna | Osobitné

vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovn§

km v eurach km v eurach km v eurach km v eurach km Vv eurach
396 8,44 419 8,88 442 9,31 465 9,75 488 10,19
397 8,46 420 8,90 443 9,33 466 9,77 489 10,21
398 8,48 421 8,91 444 9,35 467 9,79 490 10,23
399 8,50 422 8,93 445 9,37 468 9,81 491 10,24
400 8,52 423 8,95 446 9,39 469 9,83 492 10,26
401 8,53 424 8,97 447 9,41 470 9,85 493 10,28
402 8,55 425 8,99 448 9,43 471 9,86 494 10,30
403 8,57 426 9,01 449 9,45 472 9,88 495 10,32
404 8,59 427 9,03 450 9,47 473 9,90 496 10,34
405 8,61 428 9,05 451 9,48 474 9,92 497 10,36
406 8,63 429 9,07 452 9,50 475 9,94 498 10,38
407 8,65 430 9,09 453 9,52 476 9,96 499 10,40
408 8,67 431 9,10 454 9,54 477 9,98 500 10,42
409 8,69 432 9,12 455 9,56 478 10,00 501 10,43
410 8,71 433 9,14 456 9,58 479 10,02 502 10,45
411 8,72 434 9,16 457 9,60 480 10,04 503 10,47
412 8,74 435 9,18 458 9,62 481 10,05 504 10,49
413 8,76 436 9,20 459 9,64 482 10,07 505 10,51
414 8,78 437 9,22 460 9,66 483 10,09 506 10,53
415 8,80 438 9,24 461 9,67 484 10,11 507 10,55
416 8,82 439 9,26 462 9,69 485 10,13 508 10,57
417 8,84 440 9,28 463 9,71 486 10,15 509 10,59
418 8,86 441 9,29 464 9,73 487 10,17 510 10,61
Za kazdydalsi i len z&aty km 0,01
d) drzitdov preukazov fyzickych os6btazkym zdravotnym postihnutim, drditer preukazov fyzickych oséb

stazkym zdravotnym postihnutim so sprievodcom, di@itepreukazov okanov stazkym zdravotnym
postihnutim a drzitev preukazov otanov stazkym zdravotnym postihnutim so sprievodcom.

Tarifna | Osobitngl Tarifna | Osobitng Tarifna | Osobitnégl Tarifna | Osobitng Tarifna | Osobitné
vzdialenog | cestovng vzdialenos | cestovnd vzdialenos | cestovnd vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovné
km v eurach km v eurach km v eurach km v eurach km v eurach

1 0,20 14 0,38 27 0,64 40 0,90 53 1,16

2 0,20 15 0,40 28 0,66 41 0,92 54 1,18

3 0,20 16 0,42 29 0,68 42 0,94 55 1,20

4 0,20 17 0,44 30 0,70 43 0,96 56 1,22

5 0,20 18 0,46 31 0,73 44 0,98 57 1,24

6 0,22 19 0,48 32 0,75 45 1,00 58 1,26

7 0,24 20 0,50 33 0,77 46 1,02 59 1,28

8 0,26 21 0,52 34 0,79 47 1,04 60 1,30

9 0,28 22 0,54 35 0,81 48 1,06 61 1,32

10 0,30 23 0,56 36 0,82 49 1,08 62 1,34

11 0,32 24 0,58 37 0,84 50 1,10 63 1,36

12 0,34 25 0,60 38 0,86 51 1,12 64 1,38

13 0,36 26 0,62 39 0,88 52 1,14 65 1,40




Tarifna | Osobitngl Tarifna | Osobitng Tarifna | Osobitnégl Tarifna | Osobitng Tarifnd | Osobitné

vzdialenog | cestovng vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovné

km v eurach km v eurach km v eurach km v eurach km v eurach
66 1,42 114 2,33 162 3,10 210 3,87 258 4,64
67 1,44 115 2,35 163 3,12 211 3,88 259 4,65
68 1,46 116 2,36 164 3,13 212 3,90 260 4,67
69 1,48 117 2,38 165 3,15 213 3,92 261 4,68
70 1,50 118 2,40 166 3,16 214 3,93 262 4,70
71 1,52 119 2,41 167 3,18 215 3,95 263 4,72
72 1,54 120 2,43 168 3,20 216 3,96 264 4,73
73 1,56 121 2,44 169 3,21 217 3,98 265 4,75
74 1,58 122 2,46 170 3,23 218 4,00 266 4,76
75 1,60 123 2,48 171 3,24 219 4,01 267 4,78
76 1,62 124 2,49 172 3,26 220 4,03 268 4,80
77 1,64 125 2,51 173 3,28 221 4,04 269 4,81
78 1,66 126 2,52 174 3,29 222 4,06 270 4,83
79 1,68 127 2,54 175 3,31 223 4,08 271 4,84
80 1,70 128 2,56 176 3,32 224 4,09 272 4,86
81 1,72 129 2,57 177 3,34 225 411 273 4,88
82 1,74 130 2,59 178 3,36 226 4,12 274 4,89
83 1,76 131 2,60 179 3,37 227 4,14 275 4,91
84 1,78 132 2,62 180 3,39 228 4,16 276 4,92
85 1,80 133 2,64 181 3,40 229 4,17 277 4,94
86 1,82 134 2,65 182 3,42 230 4,19 278 4,96
87 1,84 135 2,67 183 3,44 231 4,20 279 4,97
88 1,86 136 2,68 184 3,45 232 4,22 280 4,99
89 1,88 137 2,70 185 3,47 233 4,24 281 5,00
90 1,90 138 2,72 186 3,48 234 4,25 282 5,02
91 1,92 139 2,73 187 3,50 235 4,27 283 5,04
92 1,94 140 2,75 188 3,52 236 4,28 284 5,05
93 1,96 141 2,76 189 3,53 237 4,30 285 5,07
94 1,98 142 2,78 190 3,55 238 4,32 286 5,08
95 2,00 143 2,80 191 3,56 239 4,33 287 5,10
96 2,02 144 2,81 192 3,58 240 4,35 288 5,12
97 2,04 145 2,83 193 3,60 241 4,36 289 5,13
98 2,06 146 2,84 194 3,61 242 4,38 290 5,15
99 2,08 147 2,86 195 3,63 243 4,40 291 5,16
100 2,10 148 2,88 196 3,64 244 4,41 292 5,18
101 2,12 149 2,89 197 3,66 245 4,43 293 5,20
102 2,14 150 2,91 198 3,68 246 4,44 294 5,21
103 2,16 151 2,92 199 3,69 247 4,46 295 5,23
104 2,17 152 2,94 200 3,71 248 4,48 296 5,24
105 2,19 153 2,96 201 3,72 249 4,49 297 5,26
106 2,20 154 2,97 202 3,74 250 4,51 298 5,28
107 2,22 155 2,99 203 3,76 251 4,52 299 5,29
108 2,24 156 3,00 204 3,77 252 4,54 300 5,31
109 2,25 157 3,02 205 3,79 253 4,56 301 5,32
110 2,27 158 3,04 206 3,80 254 4,57 302 5,33
111 2,28 159 3,05 207 3,82 255 4,59 303 5,35
112 2,30 160 3,07 208 3,84 256 4,60 304 5,36
113 2,32 161 3,08 209 3,85 257 4,62 305 5,38




Tarifna | Osobitngl Tarifna | Osobitng Tarifna | Osobitnégl Tarifna | Osobitng Tarifnd | Osobitné

vzdialenog | cestovng vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovng vzdialenos | cestovné

km v eurach km v eurach km v eurach km v eurach km v eurach
306 5,40 347 6,02 388 6,64 429 7,27 470 7,89
307 5,41 348 6,04 389 6,66 430 7,28 471 7,90
308 5,43 349 6,05 390 6,68 431 7,29 472 7,92
309 5,44 350 6,07 391 6,68 432 7,31 473 7,93
310 5,46 351 6,08 392 6,70 433 7,32 474 7,95
311 5,47 352 6,09 393 6,72 434 7,34 475 7,96
312 5,48 353 6,11 394 6,73 435 7,36 476 7,98
313 5,50 354 6,12 395 6,75 436 7,37 477 8,00
314 5,52 355 6,14 396 6,76 437 7,39 478 8,01
315 5,53 356 6,16 397 6,78 438 7,40 479 8,03
316 5,55 357 6,17 398 6,80 439 7,42 480 8,04
317 5,56 358 6,19 399 6,81 440 7,44 481 8,05
318 5,58 359 6,20 400 6,83 441 7,44 482 8,07
319 5,60 360 6,22 401 6,84 442 7,46 483 8,08
320 5,61 361 6,23 402 6,85 443 7,48 484 8,10
321 5,62 362 6,24 403 6,87 444 7,49 485 8,12
322 5,64 363 6,26 404 6,88 445 7,51 486 8,13
323 5,65 364 6,28 405 6,90 446 7,52 487 8,15
324 5,67 365 6,29 406 6,92 447 7,54 488 8,16
325 5,68 366 6,31 407 6,93 448 7,56 489 8,18
326 5,70 367 6,32 408 6,95 449 7,57 490 8,20
327 5,72 368 6,34 409 6,96 450 7,59 491 8,20
328 5,73 369 6,36 410 6,98 451 7,60 492 8,22
329 5,75 370 6,37 411 6,99 452 7,61 493 8,24
330 5,76 371 6,38 412 7,00 453 7,63 494 8,25
331 5,77 372 6,40 413 7,02 454 7,64 495 8,27
332 5,79 373 6,41 414 7,04 455 7,66 496 8,28
333 5,80 374 6,43 415 7,05 456 7,68 497 8,30
334 5,82 375 6,44 416 7,07 457 7,69 498 8,32
335 5,84 376 6,46 417 7,08 458 7,71 499 8,33
336 5,85 377 6,48 418 7,10 459 7,72 500 8,35
337 5,87 378 6,49 419 7,12 460 7,74 501 8,36
338 5,88 379 6,51 420 7,13 461 7,75 502 8,37
339 5,90 380 6,52 421 7,14 462 7,76 503 8,39
340 5,92 381 6,53 422 7,16 463 7,78 504 8,40
341 5,92 382 6,55 423 7,17 464 7,80 505 8,42
342 5,94 383 6,56 424 7,19 465 7,81 506 8,44
343 5,96 384 6,58 425 7,20 466 7,83 507 8,45
344 5,97 385 6,60 426 7,22 467 7,84 508 8,47
345 5,99 386 6,61 427 7,24 468 7,86 509 8,48
346 6,00 387 6,63 428 7,25 469 7,88 510 8,50
Za kazdyd’alSi i len zaaty km 0,01




6.

V prilohe¢ad’ F tabika cestovného znie:
iy Tyzdenn€ TyZzdenné Mesa&né | Mesané .. . | Tyzdenné Tyzdenng§ Mesané| Mesané
Tarifnd , : ; . Tarifna . . ; .
vzdialenog Jedno—, oboj- ) Jedno-’ oboj- Nvzdialenos Jedno—, oboj- ) Jedno-’ oboj- )
smerné | smerné | smerné| smerné smerné | smerné | smerné| smerné
km v eurdch| v eurdch v eurach| v eurich km v eurdch| v eurdch v eurdch| v eurich
1 0,88 1,76 3,00 6,00 48 4,64 9,28 15,90 31,80
2 0,88 1,76 3,00 6,00 49 4,73 9,46 16,20 32,40
3 0,88 1,76 3,00 6,00 50 4,82 9,64 16,50 33,00
4 0,88 1,76 3,00 6,00 51 4,90 9,80 16,80 33,60
5 0,88 1,76 3,00 6,00 52 4,99 9,98 17,10 34,20
6 0,97 1,94 3,30 6,60 53 5,08 10,16 | 17,40 34,80
7 1,05 2,10 3,60 7,20 54 5,17 10,34 | 17,70 35,40
8 1,14 2,28 3,90 7,80 55 5,25 10,50 | 18,00 36,00
9 1,23 2,46 4,20 8,40 56 5,34 10,68 | 18,30 36,60
10 1,32 2,64 4,50 9,00 57 5,43 10,86 | 18,60 37,20
11 1,40 2,80 4,80 9,60 58 5,52 11,04 | 18,90 37,80
12 1,49 2,98 5,10 10,20 59 5,60 11,20 | 19,20 38,40
13 1,58 3,16 5,40 10,80 60 5,69 11,38 | 19,50 39,00
14 1,67 3,34 5,70 11,40 61 5,78 11,56 | 19,80 39,60
15 1,75 3,50 6,00 12,00 62 5,87 11,74 | 20,10 40,20
16 1,84 3,68 6,30 12,60 63 5,95 11,90 | 20,40 40,80
17 1,93 3,86 6,60 13,20 64 6,04 12,08 | 20,70 41,40
18 2,02 4,04 6,90 13,80 65 6,13 12,26 | 21,00 42,00
19 2,10 4,20 7,21 14,42 66 6,22 12,44 | 21,30 42,60
20 2,19 4,38 7,51 15,02 67 6,30 12,60 | 21,60 43,20
21 2,28 4,56 7,81 15,62 68 6,39 12,78 | 21,90 43,80
22 2,37 4,74 8,11 16,22 69 6,48 12,96 | 22,20 44,40
23 2,45 4,90 8,41 16,82 70 6,57 13,14 | 22,50 45,00
24 2,54 5,08 8,71 17,42 71 6,65 13,30 | 22,80 45,60
25 2,63 5,26 9,01 18,02 72 6,74 13,48 | 23,10 46,20
26 2,72 5,44 9,31 18,62 73 6,83 13,66 | 23,40 46,80
27 2,80 5,60 9,61 19,22 74 6,92 13,84 | 23,70 47,40
28 2,89 5,78 9,91 19,82 75 7,00 14,00 | 24,00 48,00
29 2,98 5,96 10,20 20,40 76 7,09 14,18 | 24,30 48,60
30 3,07 6,14 10,50 21,00 77 7,18 14,36 | 24,60 49,20
31 3,15 6,30 10,80 21,60 78 7,27 14,54 | 24,90 49,80
32 3,24 6,48 11,10 22,20 79 7,35 14,70 | 25,20 50,40
33 3,33 6,66 11,40 22,80 80 7,44 14,88 | 25,50 51,00
34 3,42 6,84 11,70 23,40 81 7,53 15,06 | 25,80 51,60
35 3,50 7,00 12,00 24,00 82 7,62 15,24 | 26,10 52,20
36 3,59 7,18 12,30 24,60 83 7,70 15,40 | 26,40 52,80
37 3,68 7,36 12,60 25,20 84 7,79 15,58 | 26,70 53,40
38 3,77 7,54 12,90 25,80 85 7,88 15,76 | 27,00 54,00
39 3,85 7,70 13,20 26,40 86 7,97 15,94 | 27,30 54,60
40 3,94 7,88 13,50 27,00 87 8,05 16,10 | 27,60 55,20
41 4,03 8,06 13,80 27,60 88 8,14 16,28 | 27,90 55,80
42 4,12 8,24 14,10 28,20 89 8,23 16,46 | 28,20 56,40
43 4,20 8,40 14,40 28,80 90 8,32 16,64 | 28,50 57,00
44 4,29 8,58 14,70 29,40 91 8,40 16,80 | 28,80 57,60
45 4,38 8,76 15,00 30,00 92 8,49 16,98 | 29,10 58,20
46 4,47 8,94 15,30 30,60 93 8,58 17,16 | 29,40 58,80
47 4,55 9,10 15,60 31,20 94 8,67 17,34 | 29,70 59,40
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. Tyzdenné| Tyzdenné Mesa&né| Mesané . . | Tyzdenné| Tyzdenné§ Mesa&né | Mesané
Tarifna ’ : . . Tarifna ’ : ; .

vzdialenos Jedno—, oboj- ) Jedno—, oboj- | \vzdiatenos Jedno—, oboj- ) Jedno-, oboj- )
smerné | smerné | smerné| smerné smerné | smerné | smerné | smerné

km v eurach | v euracll v eurach| v eurach km v eurach | veuracll veurach| v eurach
95 8,75 17,50 | 30,00 60,00 143 12,22 24,44 41,88 83,76
96 8,84 17,68 | 30,30 60,60 144 12,29 24,58 42,12 84,24
97 8,93 17,86 | 30,60 61,20 145 12,36 24,72 42,36 84,72
98 9,02 18,04 | 30,90 61,80 146 12,43 24,86 42,60 85,20
99 9,10 18,20 | 31,20 62,40 147 12,50 25,00 42,84 85,68
100 9,19 18,38 | 31,50 63,00 148 12,57 25,14 43,08 86,16
101 9,28 18,56 | 31,80 63,60 149 12,64 25,28 43,32 86,64
102 9,35 18,70 | 32,04 64,08 150 12,71 25,42 43,56 87,12
103 9,42 18,84 | 32,28 64,56 151 12,78 25,56 43,80 87,60
104 9,49 18,98 | 32,52 65,04 152 12,85 25,70 44,04 88,08
105 9,56 19,12 32,76 65,52 153 12,92 25,84 44,28 88,56
106 9,63 19,26 | 33,00 66,00 154 12,99 25,98 44,52 89,04
107 9,70 19,40 | 33,24 66,48 155 13,06 26,12 44,76 89,52
108 9,77 19,54 | 33,48 66,96 156 13,13 26,26 45,00 90,00
109 9,84 19,68 | 33,72 67,44 157 13,20 26,40 45,24 90,48
110 9,91 19,82 33,96 67,92 158 13,27 26,54 45,48 90,96
111 9,98 19,96 | 34,20 68,40 159 13,34 26,68 45,72 91,44
112 10,05 20,10 | 34,44 68,88 160 13,41 26,82 45,96 91,92
113 10,12 20,24 | 34,68 69,36 161 13,48 26,96 46,20 92,40
114 10,19 20,38 | 34,92 69,84 162 13,55 27,10 46,44 92,88
115 10,26 20,52 | 35,16 70,32 163 13,62 27,24 46,68 93,36
116 10,33 20,66 | 35,40 70,80 164 13,69 27,38 46,92 93,84
117 10,40 20,80 | 35,64 71,28 165 13,76 27,52 47,16 94,32
118 10,47 20,94 | 35,88 71,76 166 13,83 27,66 47,40 94,80
119 10,54 21,08 | 36,12 72,24 167 13,90 27,80 47,64 95,28
120 10,61 21,22 | 36,36 72,72 168 13,97 27,94 47,88 95,76
121 10,68 21,36 | 36,60 73,20 169 14,04 28,08 48,12 96,24
122 10,75 21,50 | 36,84 73,68 170 14,11 28,22 48,36 96,72
123 10,82 21,64 | 37,08 74,16 171 14,18 28,36 48,60 97,20
124 10,89 21,78 | 37,32 74,64 172 14,25 28,50 48,84 97,68
125 10,96 21,92 | 37,56 75,12 173 14,32 28,64 49,08 98,16
126 11,03 22,06 | 37,80 75,60 174 14,39 28,78 49,32 98,64
127 11,10 22,20 | 38,04 76,08 175 14,46 28,92 49,56 99,12
128 11,17 22,34 | 38,28 76,56 176 14,53 29,06 49,80 99,60
129 11,24 22,48 | 38,52 77,04 177 14,60 29,20 50,04 100,08
130 11,31 22,62 | 38,76 77,52 178 14,67 29,34 50,28 100,56
131 11,38 22,76 | 39,00 78,00 179 14,74 29,48 50,52 101,04
132 11,45 22,90 | 39,24 78,48 180 14,81 29,62 50,76 101,52
133 11,52 23,04 | 39,48 78,96 181 14,88 29,76 51,00 102,00
134 11,59 23,18 | 39,72 79,44 182 14,95 29,90 51,24 102,48
135 11,66 23,32 | 39,96 79,92 183 15,02 30,04 51,48 102,96
136 11,73 23,46 | 40,20 80,40 184 15,09 30,18 51,72 103,44
137 11,80 23,60 | 40,44 80,88 185 15,16 30,32 51,96 103,92
138 11,87 23,74 | 40,68 81,36 186 15,23 30,46 52,20 104,40
139 11,94 23,88 | 40,92 81,84 187 15,30 30,60 52,44 104,88
140 12,01 24,02 | 41,16 82,32 188 15,37 30,74 52,68 105,36
141 12,08 24,16 | 41,40 82,80 189 15,44 30,88 52,92 105,84
142 12,15 24,30 | 41,64 83,28 190 15,51 31,02 53,16 106,32
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iy Tyzdenné| Tyzdenng Mesa&né| Mesané .. . | Tyzdenné| Tyzdenn§ Mesa&né | Mesané
Tarifnd ’ : . . Tarifna ’ : . ;
vzdialenog Jedno-, oboj- ] Jedno—, oboj- N \vzdialenos Jedno-, oboj- ) Jedno—, oboj- ]
smerné | smerné | smerné| smerné smerné | smerné | smerné | smerné
km v eurach | v eurach v eurach| v eurach km v eurach | veuracll veurach| v eurach
191 15,58 31,16 | 53,40 106,80 201 16,28 32,56 55,80 111,60
192 15,65 31,30 | 53,64 107,28 202 16,35 32,70 56,04 112,08
193 15,72 31,44 | 53,88 107,76 203 16,42 32,84 56,28 112,56
194 15,79 31,58 | 54,12 108,24 204 16,49 32,98 56,52 113,04
195 15,86 31,72 | 54,36 108,72 205 16,56 33,12 56,76 113,52
196 15,93 31,86 | 54,60 109,20 206 16,63 33,26 57,00 114,00
197 16,00 32,00 | 54,84 109,68 207 16,70 33,40 57,24 114,48
198 16,07 32,14 | 55,08 110,16 208 16,77 33,54 57,48 114,96
199 16,14 32,28 | 55,32 110,64 209 16,84 33,68 57,72 115,44
200 16,21 32,42 | 55,56 111,12 210 16,91 33,82 57,96 115,92
7. V prilohe¢ag H tabd’ka cestovného znie:
., i Tarifna vzdialenos Zakladné cestovné
R Cislo pasma 9
km VvV eurach

1 1-50 0,15

2 51-100 0,30

3 101 - 150 0,45

4 151 - 200 0,60

5 201 - 250 0,75

6 251 - 300 0,90

7 301 - 350 1,05

8 351 - 400 1,20

9 401 - 450 1,35

10 451 - 500 1,50

Za kazdychtalSich i len z&atych 50 km 0,15

8. V prilohetag’ | bod 13 prvy odsek znie:

,Osobitné cestovné pdd casti E pre rodiov alebo inych zakonnych zastupcov na navstevy siéélesnym, mentalnym
alebo zmyslovym postihnutim alebo chronicky choryammiestnenych v Skolskych zariadeniach, v zarieadnsocialnych
sluzieb, zariadeniach socialnopravnej ochrany a@etbcialnej kurately a v zdravotnickych zariademiacna navstevy deti

v zariadeniach socialnopravnej ochrany deti a swgji&urately na Uzemi Slovenskej republiky sakytge na preukaz
vystaveny a potvrdeny zariadenim alebo Skoloupvdkh je diga umiestnené.”

CLn

Tento vynos nadobud&idnog’ 1. novembra 2011.

Peter Vratny, v. r.
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MDVRR SR
Sekcia Zelezgnej dopravy a drah

Metodicky pokyn €. 57/2011

na rieSenie protipozZiarnej bezpénosti podzemnych objektov stavieb (Zelezémych stanic a zastavok) pre projekt
»~Prepojenie Zeleznéného koridoru TEN-T s letiskom a Zelezrinou sie’ou v Bratislave: ZSR, Bratislava Predmestie
— Bratislava Filidlka — Bratislava Petrzalka, ZSR Batislava — zZeleznéné zapojenie Letiska M. R. Stefanika“.

Ministerstvo dopravy, vystavby a regiomdln rozvoja Slovenskej republiky v stulade s § dnpik) zakona
¢. 314/2001 Z. z. o ochrane pred poziarmi v znerskoeSich predpisovdialej len ,zakon*) vydava metodicky pokyn
na rieSenie protipoziarnej bezpesti podzemnych objektov stavieb (Zelémgych stanic a zastavok) pre projekt ,Prepojenie
Zeleznéného koridoru TEN-T s letiskom a Zelesmbu si€’ou v Bratislave: ZSR, Bratislava Predmestie — Blatia Filialka
— Bratislava Petrzalka, ZSR Bratislava — zel&zéizapojenie Letiska M. R. Stefanika“.

§1
Zakladné pojmy

(1) Na @ely tohto metodického pokynu su pouZivané aj zaldagojmy a definicie pdd STN 92 0101 Poziarna
bezpé&nog stavieb. Nazvoslovie, smerni¢e 6/2003 Ministerstva dopravy, pést a telekomunik&R z 11.07.2003
o koncepcii protipoziarnej bezgeosti pri navrhovani novych Zeleznich tunelov ¢’alej len ,smernica. 6/2003"),
zakonag. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplnertanieeh zakonov, smernice Eurdpskeho parlamentu
a Rady 2008/57/ES zo 17. juna 2008 o interopetabiystému Zeleznic v Spoéémstve a rozhodnutia
Komisie ¢. 2008/163/ES z 20. decembra 2007 o technickejifidedi interoperability v sdvislosti s aspektom
bezp€nog’ v Zelezninych tuneloch v systéme transeurdpskych koémgech a vysokorychlostnych zeleznitalej len
.15l - bezpenog’ v Zeleznénych tuneloch®.

(2) Projekt TEN-T je Zelez#id drahd prevadzkovana elektrickymi vozidlami, ktora je iesinen4 na samostatnom
telese pod zemou, na povrchu alebo na moste; oddedel ostatnych druhov doprav, v rdmci ktorého bude
vybudovana
1. podzemna Zelezima tra’ spajajuca Zelezéml stanicu Bratislava predmestie a Zelézdi stanicu Bratislava
Petrzalka, na ktorej bude umiestnend nova podzeraleznéna stanica Bratislava filidlkad’alej len ,zst. Ba
filidlka*) a nové podzemné Zeleznié zastavky Bratislava Slovany, Bratislava Nivy m@tilava centrumdalej
len ,zast. Ba Slovany, Ba Nivy a Ba centrum"),

2. nova podzemna Zelezna stanica Bratislava letiskd’glej len ,ZST Ba letisko®), ktora bude napojena uho
jednokd’ajnymi traami od Zelezrinej stanice Bratislava UNS a od Zeléneij stanice Bratislava Nové Mesto.

Zakladné technické parametre podzemnych Usekovelené v prilohé. 1.

(3) Zeleznina stanica/zastavka Projektu TER-Tje stavebny objekt, ktory svojim stavebnym riéSem technickou
vybavenosou poskytuje prepravné sluzby cestujicim a premmayoobvykle spojend s priestormi pre zabéepée
dopravnej prevadzky (technologické priestory) arkie konstrukne a dispozine rieSeny tak, aby v pripade vzniku
poziaru umoznil rychlu a bezfy®i evakuaciu osdb.

(4) Vestibul/podchod je verejna podzemna alelamzemnacas’ stanice/zastavky umadjlica vstup na nastupisko
pre cestujlucich a pripadne aj do technologickydsporov.

(5) Hlavna stakdina hala je Ustredny verejny priestor stanice stiZiza pristup cestujucej verejnosti k viakom,
na ktory nadvézuju ostatné priestoryemé na odbavenie cestujucich a gi@Sie sluzby poskytované cestujicim,
v priestore ktorom mozu BByumiestnené aj disponibilné priestory; z haly md@ig@ pristupné aj technické
alebo technologické zazemie stanice.

D § 2 zékona'. 513/2009 Z. z. o drahach a 0 zmene a doplnekfatigch zakonov v zneni neskorsich predpisov.

2 O zaradeni stanice/zastavky medzi podzemné aletwenmé objekty Projektu TEN-T rozhoduje polohaumésk pre cestujlcich. PoKige podlaha
najnizSie polozeného nastupiska nizSie ako 5 mipodiou vahého priahlého upraveného terénu, alebo sa nachadza v podz®a podlazi okolitej
zéastavby, ktora neumidje prirodzeny odvod tepla a splodin horenia z Gewnastupiska, potom sa jedna o podzemny objekeluoTEN-T.
Upraveny terén sa posudzuje do vzdialenosti 3 wboddovej steny objektu.

Poziarna vyska je vySka podzemnej alebo nadzedasgj stavby, merand od podlahy 1.nadzemného padfadipodlahu posledného poZziarneho
podlazia.
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(6) Priestor bez poziarneho rizikages’ poziarneho Useku, ktory je &#’ou nehofavého konstrukného celku stavby,
v ktorom nie je ststredené poZiarngazenie, vypdtové poZiarne z@mZenie jepy < 3,5 kg.n¥ alebopy < 7,5 kg.m

a suinitel hoavych latoka < 1,1 a tento priestor je ohra&einy konStruknymi prvkami druhu D1, ktoré maju
poziarnu odolnas aspdi 30 minat a pokik si v tychto ohradujucich konStrukciach otvory, su uzatvatae

poziarnymi uzavermi druhu D21, plniacimi kritériumWEs 30 mindtovou poziarnou odolnosi okrem otvorov
v obvodovych stenach.

(7) Technologické priestory s uzavreté prigsgtanice/zastavky, sliziace pre technické zalierpe prevadzky, adrzbu
a ochranu objektov Projektu TEN-T. Disponibilnéegtory nesliZia dopravnym a prevadzkovym potrebtamice.
Ich rieSenie bude spracované v ramci samostatnébgekpu, ktory s@asne stanovi potrebu ich vybavenia
stabilnym hasiacim zariadenimd’dlej len ,SHZ"), elektrickou poziarnou signalizagio(dalej len ,EPS")

a vo vytypovanych pripadoch aj zariadenim na odepth a splodin horenia.

(8) Nastupisko pre cestujucich je verejtas’ stanice/zastavky, vedena subeZzne $aptou kd’ajou, s upravenou
zvySenou plochou, tena na nastupovanie a vystupovanie cestujucictpagme na manipulaciu s batoZinou.
Je priamo prepojené vertikalnymi komunikaciamiavhbu stardinou halou, vestibulom alebo podchodom. Nastupiska
mézu by jednostranné s jednou nastupnou hranou alebovogtrobojstranné s mimoursswym pristupom.

(9) Nechranena unikova cestdalgj len ,NUC") je trvale v#ind horizontalna aj vertikdlna komunikacia, ktoré pe
od ostatnych priestorov poziarneho Useku oddele@amymi deliacimi konstrukciami. V podzemnychgstoroch
stanice/zastavky je vetrana zariadeniami 8te)i vzduchotechniky, v nadzemnych priestoroch stdnastavky je
vetrana prirodzene, alebo zariadeniami stagji vzduchotechniky. M6ze Bypouzitd na spojenie technologickych
priestorov stanice/zastavky s IWym priestranstvom, s redukovane chranenou Unikos@stou alebo chranenou
unikovou cestou. NUC méze spéjg jednotlivé¢asti technologického priestoru medzi sebou.

(10) Redukovane chranena unikova cestalgj len ,RCHUC") je poziarne odolnou stavebnou &tukciou chraneny
priestor zainajuci otvorenym vstupnym portalom na nastupistanise/zastavky do priestoru otvoreného pevného
schodiska alebo pevného schodiska s eskalatérrmamotnymi eskalatormi, pokfajica komunik&nym priestorom
v hlavnej stariinej hale stanice pripadne vo vestibule stanicéizkgt v prvom podzemnom podlazi a kK@ta
na vdnom priestranstve. Pretoze priestor RCHUC nie jelravni nastupiska (poziarne riziko z horiacehokula
v stanici/zastavke) chraneny poziarnym uzaverorengk dymu do RCHUC na néstupisku eliminuje prirede
podtlakové pradeni€erstvého vzduchu proti smeru Uniku oséb v RCHUGQezp&ované intenzivnym odsavanim
tepla a splodin horenia v priestore naddfiskom a to lokalne a cielene v mieste horiatzggti viakovej sipravy.
Tento rezim plati pri poziari v Grovni nastupiskBre pripad poziaru v Grovni 1.PP plati rezim reaeiz
ventilatorov poZiarneho vetrania. VSetky prevadzZawisponibilné priestory, z ktorych bude vstupvdstibulu alebo
do staninej haly budd poziarne oddelené.

(11) Chranena unikova cestd’afej len ,CHUC") je trvale vbna vertikdlna aj horizontdlna komunikécia, ktora je
od ostatnych priestorov stanice/zastavky ako altunddelena poziarnymi deliacimi konsStrukciamvart samostatny
pozZiarny Usek. Slazi pre unik osbb, vratane osbbbmedzenou schopn@si pohybu, z nastupisk, pripadne
aj technologickych priestorov stanice/zastavky aka tunelu s vydstenim do exteriéru stavby. Piupsch do CHUC
musia by inStalované tl&dlové hlaste EPS. V CHUC nesmu byiadne zaridovacie predmety, ani iné zariadenia,
zuzujuce priechodnu Sirku cesty. Nesmd #igu vd’ne vedené vzduchotechnické rozvody, nesliziacamiettCHUC,
tiez vd’ne vedené elektrické rozvody a rozvaszaezabezpejuce jej prevadzku, poKigieto nie su od priestorov
chranenej cesty oddelené konStrukciami D1 s podiaadolnogsou EI 90 mindt.

(12) Vertikdlne komunikacie su pevné schodisk&ds’™ CHUC, RCHUC alebo NUC), eskalatory {88 RCHUC)
a va’kokapacitné vyahy (evakudno-poziarne a prevadzkové), ktoré slGzia pre vstugystup oséb do podzemnych
priestorov stanic/zastavok a tunelov Projektu TENVTpripade vzniku poziaru zabezp@ bezpénld evakuaciu
0sbb z ohrozenych priestorov (mimo prevadzkovyckiakgv). Pre &inny hasebny zasah h&sv sl na vopred
uréenych miestach vybudované zvislé vstupy.

(13) Za koniec uUnikovej cesty z podzemnej stadmastavky ako aj z k nej peahlého tunela sa povazuje vystup ndné
priestranstvo alebo do bezjpej oblasti potha ods. 21.

(14) Tra'ovy tunel, stariny tunel je podzemny objekt, v ktorom je umiestnérsfi Projektu TEN-T. Tvori ho stavba
korajového spodku (tunel) a kajovy zvrSok (kdajnice, kdajnicovy podklad, drobné Kajivo, vyhybky a iné).

(15) Stoha je priechodna chodba spéajajuca dva samostatdépKe’ajné, subezné tunely Projektu TEN-T a v pripade
poziaru v niektorom z nich slizi pre bezpéd evakuaciu poziarom ohrozenych oséb do druhéledjapm
neohrozeného tunela, ktory, po spineni kritérii derg/ch v ods. 21, je bezpwu oblagou. Stoha je v pripade
vzniku poziaru v niektorom zo sUbeznych tunelovoxzét vnatornou zdsahovou cestou pre basi ako aj
pre iné zachranné zlozky.

(16) Otvoreny objekt je \fme stojaci stavebny objektiastaine alebo Uplne bez obvodovych stien, alebo s trvalo
otvorenymi otvormi v obvodovych stenach, pripadrstreSnych konsStrukciach.
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(17) Unikovy chodnik sliZi pre nadzovy vystup bsdvlakovej stpravy v pripade mimoriadneho zastavelaku mimo
stanicu/zastavku v tuneli, pripadne ako nahradni&oua moznos pre Unik oséb z nastupiska stanice/zastavky.
Umiestuje sa po tej strane Kajiska, kde st situované Gnikové vychody z tungloig. Unikové chodniky musia Iy
realizované vyline z materialov triedy reakcie na ah&lfl, A2fl-s1.

(18) Kd’ajisko je zariadenie Kajového zvrSku, ktorym si Rajnice, kdajové krizovatky, kajnicovy podklad s drobnym
kolrajivom, vyhybky ad’.

(19) Prechod cez Raje je Uroviové krizovanie komunikacie s Kajiskom, umo#ujice v pripade mimoriadnej udalosti
nudzovy prechod os6b z jedného jednostranného piskéuna druhé, pripadne z jednej strany dviigkeého tunela
na druhl. Umiedije sa na oboch koncoch nastupisk a v mieste wstdpounikovych vychodov z dvojkKajnych
tunelov. Prechod cez kaje musi by realizovany z materialov triedy reakcie naiplAd.

(20) Prevadzkovo-technologicky disjreg je priestor, z ktorého je pas celych 24 hodin riadena prevadzka trati Projektu
TEN-T. Sustrd’uji sa viiom vSetky zvukové a obrazové informacie, prenazanstanic/zastavok a medzistamjich
Usekov Projektu TEN-T a tiez vozidiel vlakovej siyy. Prevadzkovo-technologicky disjimey zabezpé&uje zber,
triedenie a spracovavanie Udajov pre riadenie chddkovej dopravy, technickych a technologickychriadenti,
vratane kontroly cestujdcich v priestoroch objek®rojektu TEN-T.

(21) Bezpeéna oblag je podzemna stanica/zastavka a miesto na konénrneho zarezu veduceho k portalu tunela
(portdl tunela bude pristupny po Zelezobetonovegh# trate) — nastupné plochy, kde Redom na TSI — bezpeog’
v zeleznénych tuneloch, platia nasledujuce kritéria:
a) podmienky umatju prezt,
b) pristup préudi je mozny s pomocou aj bez pomoci,
c) Tludia sa mézu zachtava’ vlastnymi prostriedkami, ak maju na to prileZitcalebo
moZzu pdkat’ na zachranu zachrannymi sluzbami s pouzitim postppdrobne
uvedenych v nddzovom plane,
d) komunikacia s riadiacim strediskom manaZérastfuktlry je mozna, i
prostrednictvom mobilného telefénu, alebo pevregwenia.

Bezpe&nou oblasou (pokid budl splnené vysSie uvedené kritérid) méze fmy dvoch sibeznych jednokanych
tuneloch aj tunel, v ktorom nie je poZiar.

(22) Osobami s obmedzenou schopnaspohybu st osoby so znizenou sluchovou alebmyoakschopna®u vnimania,
osoby so znizenou pohybliwimsl, pripadne osoby odkazané ¢iastaini pomoc inych oséb (napr. invalidi, deti
mladSie ako 6 rokov) a osoby starSie ako 60 roRdeto osoby budld miamoznos vyuzit' pre Unik z podzemnych
alebo nadzemnych priestorov stanic/zastavok objesti@vieb Projektu TEN-T v pripade poziaru evakapoZziarne
vytahy.

(23) Osoby neschopné samostatného pohybu siddedi rokov a osoby pod dozorom. Tieto osoby budfi maznos
vyuzit' pre unik z podzemnych alebo nadzemnych priestatawnic/zastavok objektov stavieb Projektu TEN-T
v pripade poziaru evak&éao-poziarne v§ahy.

(24) Vnutorny alebo vonkajsi zhromdvaci priestor je priestor na zhromazdenie viac 280 oséb, v ktorom pripada
na jednu osobu najmenej 0,4 m najviac 4,0 f Vnatornym zhroma®ovacim priestorom nesmui byolne vedené
rozvody potrubia na héavé latky, viine vedené rozvody vzduchotechnickych zariadenirokyeh, ktoré zabezpaju
vetranie tychto priestorov ako aj e vedené elektrické rozvody a rozvagzakrem rozvodov a rozvadaay
zabezpéujucich jeho prevadzku.

(25) Nadstandardnym pripojenim sa rozumie dod@ktrickej energie v 1. stupni pkadtechnickej normy). Za nezavisly
zdroj v distribénej sieti sa povazuje uzol prenosovej siete 400akdbo uzol 110 kV, v ktorom su na r6znych
pripojnicovych vedeniach pripojené vedenia roznyelov 400 kV alebo 110 kV. Pri zabezpai trvalej dodavky
elektrickej energie pre elektrické zariadenia, &tell v prevadzke pas poziaru musia IfyreSpektované prislusné
ustanovenia technickej norifly

(26) Vdné priestranstvo (rozptylové plochy, komurika plochy pre chodcov, parkovacie a odstavné plpcaymotorové
vozidla/okrem pléch vymedzenych na statie vozidie#prejazdné miestne &alové komunikacie vratane obratisk,
spevnené plochy a plochy travnikov) je miesto, t@évedu Unikové cesty, ma unioXa’ odchod oséb od stavby
najmenej v Sirke zodpovedajluceftiiSirok (pdtu tnikovych pruhov) vSetkych anikovych ciest, l&ava Ustia a tiez
musi umoiova’ pobyt vietkych oséb zo stavby pri hustote najiassoby na 1 f Plochu vdného priestranstva
nesmie prerusov¥grejazdna pozemna komunikacia.

® STN 34 1610 Elektrotechnické predpisy STN. Etrsilnopridovy rozvod v priemyselnych prevadzkach
4 STN 92 0203 PoZiarna bezpes’ stavieb. Trvala dodavka elektrickej energie przipoi.
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Charakteristika dopravného systému

8§82
Prevadzka

Prevadzka musi B’ poziadavky uvedené v osobitnom predpise

KonStrukcia pevnych zariadeni, lfovych vozidiel a vtba pouzitych materialov musi smerév obmedzeniu
vzniku, Sirenia adinkov ohia a splodin horenia v pripade poziaru.

VSetky materialy musia Bywybrané, rozmieibvané a pouZzivané takym spésobom, aby v pripad&wpoziaru bola
obmedzena tvorba Skodlivych emisii splodin horenia.

Materialy pouZivané vo vlakoch a v infraStiirle musia zabigva’ tvorbe emisii takych splodin horenia, ktoré su
pre zivotné prostredie Skodlivé a nebeape predovSetkym v pripade poziaru.

V priruitke povinnosti a predpisov pre strojvodcu musiéi ftgnovené podmienky pre prevadzkované trasy'ajieé
vozidla pouzivané na tychto trasach za normalrejgaizky a v mimoriadnych situaciach, s ktorymi €Zenstrojvodca
stretndr.

VSetky informécie nevyhnutné pre pouziti’djovych vozidiel tykajucich sa normélnych i mimahgch situécii,

ktoré musi obsluha vlakov pozhanusia by zahrnuté v dokumente, alebo na elektronickomdnakit ozngenom

“Prirucka pre obsluhu vlaku o Kajovom vozidle”; prirdku pre obsluhu vlaku o Kajovom vozidle vypracuva
Zeleznény podnik.

Prevadzkovatelia infrastruktary, v spoluprégizelezrinym podnikom, stanovia scenare a postupy pre riedgchto
mimoriadnych udalosti: nehoda, zachrana osdb, pgru@lajovych vozidiel, evakuacia cestujicich. Zel¢néi
podniky a prevadzkovatelia infrastruktary Febnia tieto scenare a postupy v pfk@ch povinnosti a predpisov
a vo svojich predpisoch tykajucich sa vzdelavaaimestnancov.

8§83
Vozidla

Vozidla musia dpat’ poZiadavky uvedené v osobitnom predBise

Konstrukcie zivotne délezitych zariadeni zdaého, trakného, brzdového ako aj riadiaceho systému mugiaie§ené
tak, aby v situécii Specifickej poruchy umozniliakl pokrgova’ v jazde a aby zariadenia, ktoré zostavaju
v prevadzke, neboli nepriaznivo ovpiiaswvané. Vlaky musia hyvybavené vlakovym dorozumievacim systémom
zaig'ujucim komunikéaciu sprievodcov viaku a pracovnik@adenia trate s cestujucimi.

Vlaky musia by vybavené nddzovym osvelvacim systémom s dostétmu intenzitou a dobou osvetlenia. Vstupné
dvere do vagénov musia thaabudovany systém otvarania a zatvaraniacofiiai bezpénog’ cestujlcich. Touto
poziadavkou sa zaobera Specifikacia funkcii ovi&dmeri a obmedzeni tykajucich sa moznosti odartiardveri.

VSetky materialy musia Byyberané, rozmiesbvané a pouzivané takym spdsobom, aby v pripadi&wzoZiaru
obmedzili emisie Skodlivych a nebezpgch splodin horenia.

Bdelos strojvodcu musi ki kontrolovana; ak neddjde k jeho reakcii, musf bytomaticky pouZzitd nidzova brzda
vlakovej stpravy.

Vlakovy palubny riadiaci systém musi umo¥a’ sprievodcom vo vlaku zaviiea zablokové dvere pred odjazdom
vlaku. Sprievodca vlaku musi th& dispozicii ovladacie zariadenie unioitice uvdnenie dveri samostatne na kazdej
strane, aby ich cestujaci mohli otvérpo zastaveni vlakovej supravy. Toto ovladaciearBmnie musi by pristupné

z vonkajSej, ale aj z vnuatornej stranyl&mvého vozidla. Rozmery dveri vagéna musia za &Abrep prevadzky
umoznt’ plynult evakuaciu cestujucich v priebehu 3 minat.

Vozidla musia maminimalny p&et nidzovych vychodov na kaZdej strane a mudismstieto pravidla:
a) vzdialenog medzi kazdym sedadlom pre cestujucich a nidzowchadom musi b§vzdy mensia ako 16 m,

b) v kazdom vozidle o kapacite do 40 cestujlciclisian by aspd dva nddzové vychody a v kazdom vozidle
o kapacite viac ako 40 cestujucich, musié gc ako dva nidzové vychody.

5)

6)

Rozhodnutie Komisie Eurépskych spelostieve. 2002/734/ES z 30.5.2002 o technickej Specifikatdroperability subsystému prevadzky systému
transeurdpskych vysokorychlostnych Zeleznic.

Rozhodnutie Komisie Eurépskych spgelustieve. 2002/735/ES z 30.5.2002 tykajuce sa techniclesjifigacie pre interoperabilitu subsystému ,vozovy
park” systému transeurdpskych vysokorychlostnytdziaé, uvedenéhodénku 6 ods. 1 smernice Rady 96/48/ES.
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(8) Zariadenia inStalované v Ikajovych vozidlach (predovSetkym automatické brzedenmo#uju strojvodcovi zasiahnu
v kazdom pripade do procesu brzdenia, aby moholitzwvoiesto zastavenia vlaku, alebo po zastaveni hawno
spojazdr.

(9) Pri vyhlaseni poziaru v interoperabilnom waknusia by vlakové suUpravy schopné pokowa’ v prevadzke
eSte 15 mindt rychlesu najmenej 80 km/h. Poziar vzniknuty v priestotaku vystavenom prirodzenej vymene
vzduchu sa nesmie po dobu asd® mindt Sif do d’alSich oblasti interoperabilného viaku.

(10) Cestujlci a sprievodca vlaku musid’ lspiraneni pred nebezfmnstvom poZiaru. Po dobu agipd5 minat musi by
zaistenda protipoziarna odolnos

a) priestorov medzi vysokonajmvym elektrickym zariadenim a priestorov pre ceéstigh a sprievodcu vilaku,
b) priestorov medzi dvoma Rajovymi vozidlami v jednej vlakovej suprave alebacerymi jednotkami.

(11) Priestory s vysokonaf@vym elektrickym zariadenim &asti vlakovej sUpravy, ktoré nie si pre sprievodcu
vlakovej supravy alebo pre cestujdcich priamo eltié a ktoré mézu hyzdrojom poziaru, musia Byvybavené
poziarnotechnickymi zariadeniami (napr. EPS, SHiné&, ¢asti vlakov, ktoré maju hytakto vybavené, musia By
v ramci celkového posudenia nebesestva poziaru identifikované.

(12) S ci€om zabrani poziaru musia by pouZzité materialy s nizkou Havos’ou a elektricka inStalacia musi vyhovéva
prislusnym eurépskym Specifikaciam.

(13) V pripade poziaru v uzavretych oblastiachkelej supravy nesmie material vo viaku hava’ také splodiny,
ktoré by mohli ohrozi evakuovanych cestujlcich a posadku.

(14) Pre boj s poziarom musi tbgprievodcovi vlaku a cestujucim vo vlaku k dismiizdostatény paiet hasiacich
pristrojov.

(15) Funkcie a zariadenia 3pecifikované v osobitnpradpis€ a uvedené v tomto metodickom pokyne musia by
monitorované zariadeniami na zistenie poziaru,gqieetv pripade ich vypadku alebo prevadzkovej chytedstavuiji
zavazné ohrozenie bezp®sti.

(16) Aby bola vo vlakovej stUprave zabes®d ochrana a bezp®g’ v pripade vSetkych typov nadzovych situacii, vnéta
poZiaru, musi byinteroperabilny vlak vybaveny nadzovym odiestacim systémom. Tento systém musi v priestoroch
pre cestujucich ako aj v sluzobnych priestoroctkpmva’ potas minimalnej prevadzkovej doby dostatd intenzitu
osvetlenia. Prevadzkova doba po vypadku trolejowét®nia musi liyyaspd 3 hodiny. Intenzita osvetlenia na drovni
podlahy musi byaspa 5 luxov.

(17) Vlaky musia by vybavené komunikaymi prostriedkami pre internd komunikaciu spriesodvlaku, hlavne
medzi strojvodcom a pracovnikmi obsluhy vlaku veptoroch pre cestujicich. Toto zariadenie musi sghopné
zosta' v pohotovosti a fundne nezavislé na trakom napajani najmenej gas 3 hodin.

(18) Uvedenym podmienkam musia vyhovoeg tzv. mestské vlaky, ktoré budl na Zelémditra’ vchadzd v odbake
Dunaj a pripadne nebudl prevadzkované zelagm podnikom.

8§84
VSeobecné informacie

(1) Rizika vzniku mimoriadnej udalosti sa mézu feleznénej doprave vyskytovanajma z dévodu:

a) stretu Zelezanych vozidiel z inymi vozidlami; takéto pripady geakticky vyskytuji na Graovych Zelezninych
priecestiach¢i uz si nezabezpené, alebo zabezggné; dévodom stretu je vZdy vozidlo cestnej dopratgrého
vodi¢ nedodrzi platné predpisy o prednosti v jazde,

b) zlyhania vlastného Zelezniého dopravného systému, ktory méze vznikmlyhanim techniky alebo zlyhanim
ludskéhainitel’a.

(2) VsSetci zamestnanci ggistneni na prevadzke dopravy

a) su Skoleni z prisluSnych prevadzkovych predpisowriebehu vykonu zamestnania su pravidelne skuSa
a v pripade zmien prevadzkovych podmienok a pregsg presktovani,

b) pred nastupom do zamestnania su podrobeni dweradravotnej a psychickej spdsobilosti a takéterovanie
sa pravidelne opakuje,

c) ktori sa neztastnia v predpisanych intervaloch skiSok, Skolemd@votnych prehliadok, alebo nevyhoveju
predpisanym poZziadavkadm, nemdzu svoju préalej vykonavé.

(3) Prevadzkové predpisy pouzivané pri riadetézranej dopravy pokryvaju cell obkasSetkychéinnosti sivisiacich

s prevadzkovanim dopravy az po Udrzbu a opravyniekfich a technologickych zariadeni.

(4) Vlaky zelezninej dopravy su vedené v predpisanom rezime naslkelsebou iducich vlakov na zéklade spracovaného
grafikonu vlakovej dopravy. Zabezfmracie zariadenie kontroluje Kmog’ Useku drahy pred vlakovou supravou
a povduje vjazd do tohoto Useku len vtedydkeredchadzajuci viak takyto Gsek cely opustil.
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1)

@)

3)

(4)

(5)

Riadenie Zelezémej dopravy je ditkové z centralneho dopravného di&pgu. Prenos Udajov z tiavého

zabezpeéovacieho zariadenia do centralneho dopravného dispe a na stanovisko ridvodica kazdého vlaku je
automaticky, obojsmerny s mozmos dispg€era vstupova v pripade potreby do riadenia dopravrignosti.

Prevadzkovy personal ma zabemme nepretrzité spojenie s centralnym dopravnympetiisgom pomocou mobilnych
prostriedkov. Pre pripad mimoriadnych okolnosthadrati situované aj prostriedky pevného telefdwngpojenia.

Scenare mimoriadnych udalosti

85
Definicia

Mimoriadne (rizikové) udalosti v Zeleznej prevadzke mdzeme rozdeha nepldnované (n&mkavané) zastavenie

vlakovej stpravy v medzistafmom Useku a v stanici a to:

a) bez pritomnosti dia, ku ktorym zardiujeme vykdajenie, naraz do predchadzajlcej supravy, zrazkkovl
v dvojkalajnych GUsekoch ako désledok vykgenia,

b) s pritomnof%u ohia, ktoré mdzu vznikni pri skrate na elektrickom zariadeni vo vlakoveprsire, alebo
nedbalogou cestujliceho. Predpoklada sa, Ze poziar @@z’ v jednom osobnom vlaku alebo hnacom vozidle
a rozsiri sa 15 minGt po vznieteni.

Vykdajenie mdze nastay mieste kdajovych rozvetveni, v ostatnych Usekoch trate pnesavznikom lomu kiajnice.
Vznik lomu kd’ajnice je mozné zniZipredpisanim podmienky zabudovania takychakuc do podzemnych Usekov
trate, u ktorych bude mozny vyskyt lomu znizenyf¢@mskopia k#iajnic) a ich pravidelnou kontrolou v predpisanych
intervaloch. Vziiadom na stalu teplotu v podzemnych priestoroctngadévod vzniku poruchy na Zeleznej trati,

pri ktorom by mohlo d6jsk vykorajeniu nepredpoklada.

V pripade mimoriadnej situacie vzniku pozigrpotrebné zastatvlak pred vjazdom do tunelového Useku a v pripade,
Ze poziar vznikne uz pri jazde v podzemnom Uselstadwlak mimo podzemny Usek, minimalne vSak do najiejz
Zeleznknej stanice alebo zastavky.

Pri vzniku mimoriadnej udalosti az do prichodachrannych zloziek, vlakovéata preberd zodpovednos
za organizaciu evakuacie cestujlcich.

Vozidla vlakovej supravy a vSetky podzemniegiory su vybavené potrebnym Zaaim pre zvladnutie mimoriadnej
udalosti. Podzemné priestory su vybavené Unikovgestami a informmym zn&enim pre umoznenie evakuacie
v optimalnom¢ase. Organizacia evakuacie samozachranou v matéistah tunelovych Gsekoch je nevyhnutnym
predpokladom pre zvladnutie mimoriadnej udalostv agripade, Ze sa poziar vyskytne mimoriadne, Hlakgriame
nasadenie zachrannych zloziek pri poziari je neggpedobné.

§6
Uloha zachrannych zlozZiek

Od zéachrannych zloziek s&akava, ze budl vykona¥#eto éinnosti:

a)

b)

1)

(2)

pri mimoriadnej udalosti bez pritomnostinahposkytnd prvi zdravotnicku pomoc cestujucim, ik zraneni
a evakuuju cestujacich, ktori nie su schopni sactuzéy, priom éas na uveden&nnosti nie je limitovany,

pri mimoriadnej udalosti s pritomnas ohlia sa snazia zachrdéntudi, ktori sa nembzu dostadlo bezpeénej

oblasti, poskytna prvla zdravotnicku pomoc evakuguwanbojuji proti poZiaru v rozsahu nevyhnutnom il i
vlastni ochranu a ochranliudi zasiahnutych nehodou a vykonavaju evakuacivezpdnych oblasti vo vnutri
tunela na vtné priestranstvo, piom ¢as na uveden&nnosti je limitovany.

87
Vetranie objektov Projektu TEN-T

Odvod tepla a splodin horenia Z'&jska (Urové nastupiska) — jedna sa o ndteny systém vetraioay & dovodu
ochrany os6b (obmedzenie rozSirenia zadymenia)stupiskach v pripade poziaru vlakovej supravyadde teplo
a splodiny horenia systémom riadenych poziarnyapikk priamo z priestoru Kajiska v mieste poziaru supravy
cez odvodné vzduchotechnické kandly a Sachty méd.te

Odvod tepla a splodin horenia z disponibimyariestorov — jedna sa o nuteny/prirodzeny syst@tnania (potia
dispozicie konkrétneho disponibilného priestoruprk z dévodu zamedzenia pripadného prieniku dynmspladin
horenia do statinych hél alebo vestibulov stanic/zastavok budechitty disponibilnych priestoroch inStalovany.
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(3) Odvod tepla a splodin horenia z komutikgh priestorov — jedna sa prirodzeny systém, ktmugle inStalovany
v pripadnych odmvych konStrukciach s presklennymi viggimi nad hlavnou stafiou halou, vstupnym
vestibulom/podchodom (nejedna sa o pristreSky rsidpmi). Uvedené zariadenie bude nutné nawrhrnédy, kel
vyplynie poziadavka na znizenie tepelného naméahgeofeo konstrukcii a siasne aj ochrany unikajucich os6b.

§8
Podmienky protipozZiarnej bezp&nosti

RieSenie protipoziarnej bezpr®sti je zaloZzené na:

a) predpokladanom scenari mimoriadnych udalosti wazbe na platné technické 3pecifikacie interopititgB,
pripadne doplnené samostatnou analyzou rizik,

b) zabraneni Sirenia poziaru vhodnym poziarnilenenim priestorov stanic a tunelov na poziarnekyise stavené
konstrukcie,

c) rieSeni ochrany a sebazachrany oséb z priesgiemic/zastavok a tunelov v pripade mimoriadmiglasti (Gnikové
cesty),

d) odstupovych vzdialenostiach,
e) realizacii zariadeni pre protipoziarny zasah,
f)  vybaveni priestorov poZziarno-technickymi a b&zmwstnymi zariadeniami,

g) znizeni rizika z technickych zariadeni stavieb.

§9
Predpokladany scenar mimoriadnych udalosti

(1) Vlastné stanice/zastavky je mozné prevadakmzdeli na verejné a sluzobné priestory. SluZzobné prigssor
sa vyznauju vyskytom vysokého pitu 0sbb, ¢o kladie véké naroky na zaistenie ich bezpesti v pripade
akejkd’'vek mimoriadnej udalosti.

(2) Tunely poti prilohyé. 1 na trase majdizku od 60 m do 2079 m. V&inu medzistagnych Gsekov tvoria pdaél. 2,
ods. 1 pism. a) smerni¢e 6/2003 kratke tunely (do 1000 m). Useky spéjajaast. Ba Slovany a ZST Ba filidlka
(dizka 1142 m), ZST Ba filidlka a zast. Ba NivyiZkh 1307 m), zast. Ba centrum a portal PetrZzalkek&d2079 m),
portal UNS a ZST Ba letisko fzka 1033 m) a portal Nové Mesto a ZST Ba letiskidk@ 1895 m) su pdd ¢l. 2,
ods. 1 pism. b) smerni¢e 6/2003 stredné tunely (nad 1000 m do 15 000 wSglasvojou tFkou s na spodnej hranici
limitnej dizky.

(3) Zelezniné kd’ajové vozidla vlakov mestskej hromadnej dopravgrétbudi mémoznos$ zastaw aj v Zelezninych
zastavkach, ktoré si bezpgmi oblasami, budi musié spiat’ poZiadavky poZiarne — bezfmstnej kategorie A
a ich konstru&né rieSenie a stavba umozniathd evakuaciu. Vlak bude v pripade uvedenia poziarnmplasného
zariadenia daiinnosti pokrgova’ v ceste do bezpeej oblasti, ktora mdze Byvzdialend najviac 4 minuaty jazdy
za predpokladu, Ze vlak je schopny igchlos’ou 80 km.hod a za predpokladu, Ze budl splnené poZiadavky zaybr
ustanovené v osobitnom predfise

(4) Zelezniné kdajové vozidla vlakov regionalnej a dkmvej dopravy, ktoré budi mamozno$ zastaw len
na zelezrinych staniciach a pri portaloch, ktoré su bémgeni oblagami, budi musié spnat’ poziadavky poziarne
- bezpeénostnej kategdrie B a ich konSttulé rieSenie a stavba umozniachd evakuaciu. Vlak bude v pripade
uvedenia poziarneho poplaSného zariadeniaidnosti pokr&ova’ v ceste do bezpmej oblasti, ktord mbze by
vzdialena najviac 15 minGt jazdy za predpokladyiak je schopny fsrychlog'ou 80 km.hod a za predpokladu,
Ze budu splnené poZiadavky na brzdy a trakciu og&mé v osobitnom predpfée

(5) Vlaky mestskej hromadnej dopravy zastavujlkazdej stanici/zastavke, takze Usek, ktory muysiejs® medzi
jednotlivymi bezpénymi oblagami zodpoveda fdke jednotlivych tunelov; avak pre vlaky Ekavej vnatrostatnej
a medzinarodnej dopravy tvori beZpa oblag koniec terénneho zarezu vediceho k portdlu tuRetdmestie,
ZST BA filidlka, koniec terénneho zarezu vedlcehgoktalu tunela Petrzalka a na napojeni letiskddmterénneho
zérezu vedlceho k portalu tunela UNS alebo kon@énneho zarezu veduceho k portalu tunela Nové dviest
a ZST BA letisko.

7§65 zakona. 513/2009 Z. z.
® Bod 4.2.7.2.4. rozhodnutia Komisie 2008/232/ES z 21.2.2008 o technicke]j $pecifikami interoperabilitu tykajicu sa subsystému Zelewn
kolajové vozidla systému transeurépskych vysokoryiriylols Zeleznic.
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(6) Najdihsi Usek medzi bezmgmi oblagami pre vlaky digkovej dopravy je 4633 m a to medzi ZST BA Fialalka
a portalom Petrzalka.

(7) V pripade poziaru v neverejnych prevadzkdwvgriestoroch stanice/zastavky alebo v disponjlinpriestoroch stanice
je dostaténym opatrenim to, ze predmetné priestory budu poZiaddelené od nastupisk, vestibulov a podchodov,
a budid vybavené vybranymi poziarno technickymi adeniami (napr. EPS, SHZ), takZze je mozné preddakla
Ze pripadny poziar v tychto priestoroch zasadnepigeni priestory sliziace pre cestujlucu verejhos

(8) V pripade poziaru vlakovej supravy sa padipda, Ze vlakova suprava déjde vzdy do béaegoblasti, kde zastavi,
aby umozZznila evakuaciu osdb. NajnepriaznivejSigasasituacia, kedy sUprava zastavi v stanici/zéstav ktorej sa
uzZ na jej nastupisku a ptal dispozicie stanice/zastavky i v nadvazujlciclegtoroch - v statihej hale/vestibuloch
a v podchodoch uz nejaké osoby nachadzaju. V tgk@pade je nutné rieSevakuaciu pre vSetky osoby nachadzajice
sa v predmetnej stanici/zastavke spaim

Poziarne Useky a stavebné konStrukcie

§10
Poziarne Useky

(1) Poziarny Usek je cela stavba aleboé@y’, ktora je oddelend od inej stavby alebo od jeptmsich ¢asti poziarne
deliacou konstrukciou alebo odstupovou vzdialéoos

(2) Rozdelenie priestorov v staniciach/zastélikaa poZiarne Useky vychadza z principu, Ze nésimm nadvazujlce
komunikané priestory hlavnych stamych hal, vestibulov a podchodov si hialSieho preukazania &ase beznej
prevadzky hodnotené ako priestory bez poziarnehikari S&ag’ou priestorov hlavnych stamych hal, vestibulov
a podchodov mb6zu iyd’alSie priestory bez poziarneho rizika (napr. ve¥eyliC), v pripade nastupisk, z dévodov
nutného technologického prepojenia aj strojovneughdtechniky ¢’alej len ,VZT*), technické priestory eskalatorov
na nastupiskach a iné.

(3) Na poziarne Useky sactenia:

a) v podzemnych objektoch stavieb Projektu TEN-T

1. tra’ové tunely vratane Unikovych chodnikov (dva jedriaeé alebo jeden dvojKajny tunel),

2. nastupiska pre cestujlcu verejf)os

3. vnutorné komunikacie, spajajuce jednotlivé texdbgické priestory toho istého poziarneho Useku,

4. priestory transforndmej stanice, pozostavajucej z transforméatorovej dwym pre vylkne suché
transformatory, z VN a NN rozvodne a priehlbne snpokid tieto maju celkovd pédorysna plochu
najviac 70 m,

b) v nadzemnych objektoch stavieb Projektu TEN-T

1. zakryt&asti trate na povrchu,

2. nastupiska pre cestujlcu verejf)os

3. vnutorné komunikacie, spajajuce jednotlivé texdbgické priestory toho istého poziarneho Useku.

(4) Samostatné poziarne Useky v objektoch atakrojektu TEN-T musia tvati

a) uzatvorené pevné schodiska z nastupisk podzetingdzemne] stanice/zastavky, ktoré budi CHUC distia
na vd’né priestranstvo,

b) RCHUC z nastupisk podzemnej stanice/zastavkgdisti na vdné priestranstvo,

c) spojovacie chodby (St6Ine) sliziace na komutrikgprepojenie dvoch jednokainych tunelov,

d) vyrtahové Sachty pre evakiro-poziarne vgahy ugené prednostne pre evakuaciu os6b s obmedzenou
schopnotou pohybu ¢i neschopnych samostatného pohybu z nastupisk podgestanice/zastavky s vyastenim
na vdné priestranstvo; ¥ase mimoriadnej udalosti tiez pre pristup ésisich jednotiek, pripadne aj inych
zachrannych zloZiek do podzemnych priestorov staRi®jektu TEN-T,

e) vyrahové Sachty pre poziarnetapy,

f)  vytahové Sachty pre prevadzkov&aky pokid budua sluA pre viac ako jeden poziarny Usek,

g) strojovne v§ahov v stavbach s poziarnou vyskou viac ako 22@strojovne vyahov situované mimo ¥ahovu
Sachtu,

h) vertikalne komunikacie z technologickejsti stanice/zastavky,

i) kazda strojoiia vzduchotechniky, policoude slii pre vetranie viac ako jedného poziarneho Useku,

j) inStala&né Sachty a kandly,

k) priestory na zhromaovanie odpadkov,

I) kablové kanaly, kablové Sachty a kablové prigstteto priestory musia yaj navzajom poziarne oddelené,
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m) miestnosti energetiky: napajacia stanica, usmercia stanica, odpojovacia stanica, miestnpge batérie,
nabijacia stanica batérii a iné,

n) technické priestory pre zdruzené trasy podzemmmgdeni,

0) miestnosti technického zabegpria: parkovaniistiacich strojov a batozinovych vozikov, sklad leghou
vassou ako 25 M

p) Uschovia batozin,

gq) kabelova miestndsstavadlovej Ustredne,

r) dozorne alebo riadiace centra technologickyatgsov,

s) kotolne s vykonom viac ako 100 kW,

t) rozvodne/trafostanice elektrického pradu, akpédorysna plocha budedgia ako 70

u) automatické tlakové stanicédlej len ,ATS").

(5) V jednej vjahovej Sachte mdzu Bypolane umiestnené najviac dva evakoa-poziarne vyahy. Vytahové Sachty
pre prevadzkové wahy spajajuce len nastupisko so staou halou/so vstupnym vestibulom stanice/zastavky
(RCHUC) budu jej skag'ou a od nastupiska budi oddelené poZiarne delioostrukciou spiajicou kritérium
EI-30/D1. Poziarny uzaver v takejto poziarne de@jdmnstrukcii osadeny na Urovni nastupiska buch’ dritérium
EI-30/D1-C. Prienik splodin horenia do t@hovej Sachty bude zamedzeny pretlakovym vetranmostigdnictvom
vzduchotechnickych zariadeni. V poziarne deliaaStrukcie tejto vjahovej Sachty bude osadena poziarna klapka
s mechanickym ovladanim.

(6) Dal3ie pripadné delenie sluZzobnych a technologickygéstorov na poZiarne Gseky bude vychddzaprisludnych
predpisov ako aj s dhdom na &el ich vyuZitia. NajvaéSie dovolené ploSné tieosti poziarnych Usekov sa nestanovuju.

(7) Poziarny usek méze thaajviac Styri poziarne podlazia v stavbach s poba vySkou 22,5 m < 45 m a pé
poziarnych podlazi v stavbach s poziarnou vySkeiPB,5 m.

(8) V odbvodnenych pripadoch je mozné sppjiestory uvedené v ods. 4 bode m) do sfrofoh poziarnych Usekov.
Nesmu vSak tym ky zhorSené podmienky pre Unik osbb a pre protipnyiardsah. Delenie kabelového kanalu
hlavhymi a vetlajSimi poziarnymi prigkami sa nevyzaduje vtedy, ak vSetky kable vedenékemto kanaly budu
odolné proti Sireniu plamia (dalej len ,Z0") a pé&as horenia bude futky v poZzadovanonsase {’alej len ,BH").

(9) Pokidl budu v stavbach Projektu TEN-T vytvarané priestltgré nesuavisia s prepravou cestujicich (hromagméze,
administrativne a koméné nadstavby a pod.) budu rieSené v stlade s agabjpredpiso, prislusnych technickych
noriem, alebo pdh platnych pravnych predpisov o protipoziarnej lmpsti platnych Wase spracovania projektovej
dokumentécie pre takéto stavby.

(10) P&as vystavby podzemnych objektov stavieb ProjektIN-TEmusia by priestory vo vystavbe (obgjne tunely)
poziarne oddelené od uz prevadzkovanych priestpoozemnych objektov.

(11) V podzemnych priestoroch stanice/zastavigmmeby umiestené:
a) sklady hatavych kvapalin definovanych v osobitnom predfiise
b) sklady hofavych, alebo horenie podporuijticich plynov defingi@my osobitnom predpisg

(12) Priestory s komé&nym, ¢i inym vyuZitim (nesuvisiacim s prevadzkou Zeleelinézu by umiestené v podzemnych
objektoch stavieb Projektu TEN-T len vo vstupny@stbuloch stanic/zastdvok a v stayich haladch stanic vtedy,
ak budl tvorf samostatné poziarne Useky vybavené poziarnotdghmizariadeniami (EPS, SHZ a ZOTaSH).

(13) Na néstupiskach su akéiek komeéne vyuzivané priestory nepripustné. M6zu sa tanhade® len odpginkové
lavicky, odpadkové ko3e a bezpestno-informané panely, v ktorych budl okrem informacii ZSR,vazkovatéa
alebo prepravcu umiestnené napr. hydranty 52(Closhgmi hadicami, prenosné hasiace pristroje a@el&OS.
V priestore hlavnych stagniych hdl, vestibulov a podchodov nie je mozné pdvekykdvek vyskyt stankového
predaja. Priestory s kontgym, ¢i inym vyuzitim nesmua zuzovaSirky Unikovych ciest a ani obmedzdvalynulog’
evakuacie o0sdbb z poziarom ohrozeného priestoru. iaPokiebudd takéto priestory navrhnuté ¢ashe
S0 stanicou/zastavkou stavieb Projektu TEN-T, musyd dodat@éne posudené Specialistom PO fmdtohto
metodického pokynu v stlade s osobithym predptdbnschvalené Ministerstvom vnutra Slovenskej repaybli
a Prezidiom HaZZ. Kom&né priestory nesmu ByyuZzivané ako predajne farieb a lakov, pneumatikoéorovych
olejov, z&bavnej pyrotechniky a inych sortiment@hrozujicich v pripade vzniku poziaru bezp@ evakuaciu
0s6b najma vyvinom toxickych splodin horenia, vytmca pod.

9 Vyhlaska Ministerstva vnitra Slovenskej republiky94/2004 Z. z., ktorou sa ustanovuji technickéiaga¥ky na protipoZiarnu bezreos’
pri vystavbe a pri uzivani stavieb.

19 vyhlaska Ministerstva vnitra Slovenskej repubtik§6/2004 Z. z., ktorou sa ustanovuijii zasady poétipnej bezpgnosti pri manipulécii a skladovani
hor/avych kvapalingazkych vykurovacich olejov a rastlinnych a Zisoych tukov a olejov.

M vyhlaska Ministerstva vnitra Slovenskej republikyt 24/2000 Z. z., ktorou sa ustanovujl zasady pugjidezpeénosti pri cinnostiach s hdiavymi
plynmi a horenie podporujicimi plynmi ako aj inyaebezpénych latok.

12§85 ods. 1, 2 zakora 50/1976 Zb. Gzemnom planovani a stavebnom parigglvebny zakon) v zneni neskorsich predpisov.
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(14) Pre poziarne Useky v podzemnych objektoelvieh Projektu TEN-T (stanice/zastavky a tunely)psdiarne ani

ekonomické riziko nestanovuje. Pre ostatné stavimjeRtu TEN-T (mimo stanic/zastavok a tunelov) s#iarne
a ekonomické riziko @i pod’a osobitného predpi8uprisludnych technickych noriem, alebo pmglatnych pravnych
predpisov o protipoziarnej bezpy®sti, platnych \¥ase spracovania projektovej dokumentacie pre tadtatdy.

(15) Stupé poziarnej bezpmosti jednotlivych poziarnych Usekov v podzemnydijektoch stavieb Projektu TEN-T sa

1)

()

(2)

1)

(@)

3)

(4)

(5)

(6)

(7)

nestanovuje. Priestory poziarnych Usekov umiestnesténiciach/zastavkach, v ktorych ¥adom na ich vyuzitie bude
vypoitové poZiarne z@mZenie vasie ako 150 kg. i budi vybavené SHZ. Stup@oZziarnej bezpmosti jednotlivych
poziarnych Usekov v ostatnych stavbach Projektu -TE(fhimo stanic/zastavok a tunelov), s&iypod’a technickej
normy*®, alebo potla platnych predpisov o protipoZiarnej bespesti, platnych véase spracovania projektovej
dokumentécie pre takéto stavby.

8§11
Stavebné konstrukcie a ich klasifikacia

Stavebné konStrukcie stanic/zastdvok akoumglbv sa navrhuju tak, aby udrzali celistvatostaténe dlhy ¢as
na to, aby v pripade vzniku poziaru bola zachras@bomozna hdi vlastnymi prostriedkami alebo evakuécia
cestujucich a personalu ako aj zasah zachrannyizleblbol bez rizika zratenia sa konStrukcie. Nexda musi posudli
reakcia dokoteného povrchu tunela, stanice/zastavky v pripadgapg a to kamennej i beténovej obmurovky
na tvare miesta a musi oddf@dsobeniu Ziaru ata.

Navrhovana poziarna odolmogdnotlivych stavebnych konsStrukcii je viazana dabu predpokladaného zahdjenia
protipoZiarneho zasahu v stavbach Projektu TEN-TSlminat. V pripade, Ze ZSR nebudd schopné Zaistimienky
bezp&ného zasahu pre haskd jednotku (vypnutie trakcie, uzemnenie), budsieflbyt’ poziarna odolnasnenosnych
konstrukcii na nastupiskach umerne zvySena na 22@@ minut.

Poziadavky na najnizSiu poziarnu odothos mindtach a druh konStrakych prvkov jednotlivych stavebnych
konstrukcii v podzemnych objektoch Projektu TEN€Tustanovené v prilohe 2.

§12
Stavebné materialy, prvky, vyrobky a komponenty

V priestoroch medzistamych Usekov a v staniciach/zastavkach objektoviettakrojektu TEN-T bude mozné potizi
len také )stavebné materialy, vyrobky a komponekttyé budi z Padiska triedy reakcie na ahe& sulade s technickou
normou?.

Materialy, vyrobky a komponenty triedy reakeia oh# A2, pripadne B - F, bude mozné paulen v odévodnenych
pripadoch, kde nebude mozné, §amtom na pozadované vlastnosti materialov (trvadéibfilita, izolainé schopnosti
a pod.) pouifi triedy reakcie na olie Al, pripadne A2 sl, dO. Uvedené poziadavky tylaj@a stavebnych
materialov a inStalacii vo vnutri tunelov, matesialpre spodnu stavbu ako aj pripadnych panelowéktmbudi
sttag’'ou konstrukcie musia iy sulade s technickou normél

Konstrukné prvky stavieb Projektu TEN-T budd gadhotavosti pouzitych stavebnych materialov a ich vplyvu
na intenzitu poZiaru, stabilitu a nostid®nstrukcie vyldne druhu D1 ufené podla technickej normiy.

Na zabranenie Sirenia plafaepo povrchu stavebnych konStrukcii budd pouzité tkké materidly, ktorych index
Sirenia plamiga po povrchu budés = 0 poda technickej normy’, alebo potia technickej normiy’.

Povrchové Upravy podlah musiatbyyhotovené z materialov triedy reakcie naiolel; alebo AZ-sll; to neplati
pre zdvojené podlahy. Na Upravy povrchov podldbnst podhiadov s hrabkou vrstvy do 2 mm sa neprihliada.

KonStrukcia strechy nad hlavnou staoiu halou, vstupnym vestibulom/podchodom v 1.PRe¢mé sa o pristreSky
nad vstupmi), nosné konstrukcie, od ktorych budeisE jej stabilita (ocBova konStrukcia zaskleného streSného
pla¥a) vratane stre3ného pfas bude sjiat’ poZiadavku poZiarnej odolnosti zodpovedajlcej néspbnej hodnote
predpokladanéh@asu evakuacie osbb, najmenej vSak 30 mindt. Nazpakenie zniZenia tepelného namahania
pouzitej streSnej konstrukcie pod jej kritické tepl moézu by v tychto konStrukciach osadené zariadenia na odvod
tepla a splodin horenia.

Stresné svetliky alebo okna a tieZkeploSné svietidla nad zhromddvacimi priestormi musia lsyyplnené takym
materialom, ktory pri poziari ako horiaci neodpa@lda neodkvapkava, pripadne musia’ tpabezp&ené proti
odpadavaniu a odkvapkavaniu pouzitych materialozltoma#’ovacieho priestoru.

13)
14)

15)

STN 92 0201 Poziarna bezpes’ stavieb. Spokné ustanovenia.

STN EN 13501-1+A1 Klasifikacia poZziarnych charaisték stavebnych vyrobkov a prvkov stavi€as’ 1: Klasifikacia vyuZzivajuca udaje zo skisok
reakcie na oh& (Konsolidovany text).

STN 73 0863 Poziarnotechnické vlastnosti hmot.dstamie Sirenia plami@ po povrchu stavebnych hmét.
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1)
(2)

1)

(2)

§ 13
Poziarne uzavery

V&etky poZziarne uzavery budu v stlade s wstamiamt® osobitného predpisu a technickej notfhy

Presklené zvislé poziarne deliace konStrukea@®u by pre dosiahnutie poZzadovanej poziarnej odolnodtiavené
aktivnym prvkom — ochladzovanie vodou (kropeniegkdto poziarne deliace konStrukcie musiat’ rpeeukazané
vlastnosti ako celok (stena + kropenie).

§14
Prestupy

Prestupy rozvodov a inStalacii (napr. vodayocelektrickych rozvodowi pripadnych technologickych zariadeni
pozZiarne deliacimi konstrukciami (pozZiarne stenyp@iarne stropy) musia Byutesnené konsStrdkymi prvkami
druhmi D1 tak, aby prislugny utesneny prestugiadgpoziadavku poZiarnej odolnosti tej poZiarne atsdj konstrukcie,
ktorou prechadza, najviac vSak EI-90 minut. Prestgzvodov a inStalacii cez pozZiarne deliace kam&te s plochou
otvoru v&Sou ako 0,04 m2 musia Hpzna&ené viditénym, Citate’'nym at'azko odstranitnym napisom ,PRESTUP*
umiestnenym priamo na konSttutom prvku aspi z jednej strany, ktory ho utiage, alebo v jeho tesnej blizkosti.

Oznéenie prestupu musi obsahdspd tieto udaje:
a) ¢iselnt hodnotu poziarnej odolnosti v mindtach,
b) druh konstruéného prvku,

¢) datum zhotovenia,

d) ndzov a adresu zhotovite

815
Unikové cesty

(1) Unikové cesty musia umoZniychlu a bezp&i evakuaciu osdb z poZiarom ohrozeného podzemo@fektu

stanice/zastavky, pripadne aj z tunela ndngo priestranstvo. Zo vSetkych priestorov podzemnytijektov,
posudzovanych pdd tohto metodického pokynu sa uvazuje séasdou evakuaciou. Zaraveinikové cesty musia
umozni’ bezpeny pristup hasskych jednotiek ako aj ostatnych zachrannych zlodi®ohrozeného priestoru.

(2) Na bezpmi evakuéaciu osdb z poziarom ohrozenej vlakovejap nachadzajlcej satase vzniku poZiaru na trase,

musi dopravny systém ZSR zabesipedojazd vlakovej supravy do najbliz3ej stanice alela vdné priestranstvo.
Maximalna kapacita di&kového vlaku je dana vyrobcom a predstavuje 10@b dsajnepriaznivejSi stav vidmom
na dimenzovanie Gnikovych ciest zo stanic).

(3) Z podzemnych objektov stanic/zastavok aziseghinych Usekov (tunely) je mozné na unik pduzi

a) nechranené unikové cesty (NUC),

b) redukovane chranené unikové cesty (RCHUC),

¢) chranené unikové cesty (CHUC) typu A, B a C,

d) priegne prepojenia (Stdlne spéajajuce dva samostatnédjrdétunely),
e) evaku#ano-poziarne vyahy.

(4) Z kazdého néstupiska stanice/zastavky masvdné priestranstvo viésvzdy aspé jedna CHUC typu C, ostatné

CHUC z nastupiska mdzu byj typu B. Zarov#t z kazdého nastupiska stanice/zastavky bude unénynaj RCHUC
a evaku#ano-poziarnym v§ahom tiez s vylstenim na fr@ priestranstvo. Z technickych priestorov stam@stévky
situovanych na Urovni 2.PP — 1.PP mo0ze tviag CHUC typu A, z ostatnych technickych priestorsituovanych
v 3.PP a nizSich podzemnych podlaziach musit\aspd CHUC typu B rovnako s vyUstenim nal'mé priestranstvo.
Pre Unik 0s6b z tunelov budd siiZANUC komunik&ne napojené na CHUC typu B (Unikové vychody z towel
a zarové vnutorné zasahové cesty pre zachranné zlozky)idzaovej situacii, teda v pripade poziaru v stahisie
mozné prejs z jedného béného nastupiska na druhé a to prechodom céajéoPrechody cez Kaje sa zap#itavajl
do kapacity unikovych ciest.

(5) Nastupisko v stanici/zastavke je povazovaadUC, kde maju unikajlice osoby zo vSetkych mist smery Uniku

vratane prechodov cez laje na konci bénych ¢i ostrovnych néstupisk situované tak, dpy.x= 60 m (vzdjomna
vzdialenosg vstupov do RCHUC/CHUC méze Hynax. 120 m).

16)

17)

VyhlaSka Ministerstva vnuatra Slovenskej republiky478/2008 Z. z. o vlastnostiach, konkrétnych pedkach prevadzkovania a zabezpea
pravidelnej kontroly poziarneho uzaveru.
STN EN 14 600 Dvere a otvaracie okna s poziarnalnodou alebo tesné proti prieniku dymu. PozZiadavkyeaifikacia.
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(6) V pripade len jedného ostrovného nastupiskesi by od vyuziténého konca néastupiska dodrzana maximalna

vzdialenog vstupu do RCHUC/CHUQ, .= 30 m. Evakuéacia osbb z nastupiska bdid&ej pokr&ova’ priestorom
RCHUC cez hlavné stafié haly, vestibuly a podchody aZz nd’'wé priestranstvo. Pre osoby neschopné samostatného
pohybu a osoby s obmedzenou schopoogpohybu vyskytujlice sa na danom nastupisku stfaistavky musi by

k dispozicii aspt jeden evakumo-poziarny vyah.

(7) Okrem RCHUC, ktoré tvoria vertikalne komksniie bezne pouZzivané v normalnej prevadzke, buel@gstenie Uniku

a evakudcie 0sbb z nastupiska navrhnuté poziaramwarené pevné schodiska CHUC typu C a CHUC typutéré
vzdy na Urovni terénu Ustia nalve@ priestranstvo.

(8) Sw@ag’ou tychto CHUC bude tiez poziarna predsiBloSna vEkos' poziarnej predsiene sliziacej len pre CHUC musi

byt aspdi 20 nf. Plo$na vikos’ poziarnej predsiene sliziacej spole pre CHUC a jeden evakim-poZiarny v§ah
musi by vzh'adom na skuinog’, e osoby do CHUC budu vstupdvaarazovo aspo30 nf. Tato plocha bude
zv&8end o 10 mna kazdydalsi evakuano-poZiarny vyah. Poki# sa z predmetnej CHUC bude na jej vy3Sich
podlaZiach vstupovatie? do technologického zazemia stanice/zastabiagle plocha poZziarnej predsiene aspont,

a pokid tieto priestory budi zaroiiepristupné aj evakgao-poziarnym vfahom (najviac vSak dvomi vghmi),
bude plocha predmetnej poZiarnej predsieneiagpant.

(9) V staniciach s viacerymi ostrovnymi nassigimi (ZST BA filidlka a ZST BA letisko) sa s osofia

na neexponovanom nastupisku (vzdy ledgt@sodbiakajucich na vlak) uvazuje tak, Ze v pripade miamimej udalosti
tieto unikaju vSetkymi vertikalnymi komunikaciantij. CHUC i RCHUC a budl zaptané do kapacity unikovych
ciest z hlavnych stagmych hal, vestibulov a podchodov.

(10) Posudenie vSetkych typov Unikovych ciesstamice/zastavky musi bgpracované v sulade s prilohout.

(11) Vo vestibuloch a podchodoch v staniciachfdsach, ktoré budd ndalen komunik&ny charakter (bezakarni

a disponibilnych pléch) sa s osobami, ktoré sa buakamziku vyhlasenia poziarneho poplachu nachadzgchto
priestoroch neuvaZuje (predpoklada sa, Ze osoljgtea priestorov uniknd prv, nez osoby z nastupisii® priestory
dosiahnu). V staniciach, kde sa v priestore hlakrstanénych hal/vestibulov uvaZzuje so zriadenim pokladakarni,
disponibilnych priestorov a pod., sa s osobamirésa budi v okamZiku vyhlasenia poziarneho poplacthadza
v tychto priestoroch nachadzavazuje.

(12) V hlavnych stasinych halach/vestibuloch sa diadpddorysnej plochy verejnych priestorov uvazugbdsadenim 8 m

na osobu. Osoby unikajice z priestoru hlavnej &tepihaly/vestibulu budd nfaod tejto Urovne spotmé Unikové
cesty s osobami unikajlcimi z nastupiska.

(13) VSetky Gnikové cesty budi ozeaé Gnikovymi zngkami™®, ktoré bud( oznmva’ nidzové vychody, vzdialenps

a smer do bezgaej oblasti. InStalované budd naché steny, ptiom ich vzajomna vzdialendandze by najviac
50 m.

(14) Evakuéacia bude vo verejnych priestoroch agbvana prostrednictvom rozhlasového zariadenimé kinusi sphat’

1)

()

(3)

aj funkciu evaku&ného rozhlasu. V sluzobnych a technologickych poieeh budd postava’ poplachové sirény
(akusticka signalizacia).

8§16
Schodiska

Schodiska su vertikalne komunikacie navzajgmajajice jednotlivé podlazia stavieb Projektu TEMN: v pripade
vzniku poziaru slliziace pre Unik oséb z poziaromopbnej stanice/zastavky ako aj tunelu ndngopriestranstvo.
Kazdé schodisko na Unikovej cestéamé pre Unik viac ako 50 os6b musitraklon najmenej 24,5 %o, najviac 35 %o.

V jednom schodiskovom ramene méze’ Iogjviac 16 schodiskovych stipv. Schodisko v prevadzkovom zazemi
stanice/zastavky mdze rthasr schodiskovom ramene najviac 18 schodiskovyclpiisiu Schodisko z vndtornych
zhroma#’ovacich priestorov (z nastupiska, v CHUC, RCHUC)smma& podestu najviac po 15 schodiskovych
stupioch. Schodisko (pripadne aj rampa), ktorého Sidaien je véSia ako 2200 mm (4 u), musi tbyybavené
doplnkovym zabradlim s drzadlom, ktoré ho rozdelpruhy Siroké najviac 2200 mm.

Poki@ bude schodisko géds’ou NUC, musi by jeho prechodna Sirka miniméalne 900 mm (1,5 u).idokude
schodisko CHUC typu A, musi Byeho prechodna Sirka minimalne 900 mm (1,5 u).i@obkude schodisko CHUC
typu B, musi by jeho prechodna Sirka miniméalne 1650 mm (3 u). &dkiide schodisko CHUC typu C, musithgho
prechodna Sirka minimalne 2200 mm (4 u).

18)

Smernica Rady’. 92/58/EHS z 24. jina 1992 o miniméalnych poZiadlelvkna zaistenie bezfr@stnych a/alebo zdravotnych oZemi pri praci.
ISO 3864-1.
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1)

(2)

(3)

(4)

1)

(2)
(3)

(4)

()

§17
Eskalatory

Eskalatory su pohyblivé schodiské, ktoré apastavaju do kapacity RCHUC. Pri posudeni evakuacigebmnozstvo
evakuovanych os6b z daného nastupiska dané prepr&apacitou eskalatora Zast,q = 4,5 min

Rychlog pohybu eskalatorov v staniciach/zastavkach (miasiéavok Ba Nivy a Ba centrum) bude 0,5 mRychlos
pohybu eskalatorov v zastavkach Ba Nivy a Ba cemthude 0,75 m’ Prepravna kapacita kazdého eskalatora
pri oboch rychlostiach pohybu daného eskalato@df#0 oséb za hodinu (150 osbb/min).

Funknog’ kazdého eskalatora musi tbyzabezp&ena pripojenim zariadenia na zdroj elektrickej greer
nadStandardnym pripojenim (prvy stipedblezitosti) a to nasledovnymi druhmi elektrickydkablov: ZO,
bezhalogénovymi s nizkou hustotou dymu pri horefdldj len ,BHY) a PH. Technologicky priestor kazaéh
eskalatora musi yvybaveny automatickymi hldsni EPS.

Funknog eskalatorov musi lyzabezp&ena aj pdas poziaru, preto na jeho sklon nie je potrebné brete’. VSetky
eskalatory budd mudieosta v prevadzke aj pas poziaru, preto musia thaabezp&end dodavku elektrickej energie
nadstandardnym pripojenim z dvoch na sebe nezéhiglgrojov, a to po dobu 90 mindt.

§18
Evakua¢no — poziarne vyahy

Evakuano-poziarne viahy slizia psas beznej prevadzky na prepravu batozin cestuj@ejnosti a ako pomocny
komunika&ny prostriedok pre osoby s obmedzenou schajmopohybu a osoby neschopné samostatného pohybu.
V pripade vzniku poziaru, alebo inej mimoriadnealodti musia umoziiich bezpénu evakuaciu.

O prevadzkovom rezime tychtot@hov véase mimoriadnej udalosti rozhodne vélitésahu.

Na kazdom nastupisku stanice/zastavky musinayrhnuty minimalne jeden evaku®-poziarny vyah s vyastenim
na vd'né priestranstvo. Prepravna kapacita kabiny kazd@hohnutého evakidmo-poziarneho viahu, ktory sa
v ¢ase beznej prevadzky bude poufieko batozinovy wah, je 21 osbb. V spaloej vyrahovej Sachte, ktora musi
tvorit samostatny poziarny Usek, mézu lyniestnené najviac dva evakna-poziarne vgahy.

Vstup do kabiny evaktmo-poZiarneho viahu musi by z predsiene CHUC typu B alebo typu C, pripadne
zo samostatnej poziarnej predsiene. Plocha poZigmeelsiene sliziacej len pre jeden evakwapoziarny vyah
musi by 20 nf. Tato plocha musi byzva&:$ena o 10 mna kazdyl'alsi evakuany vyrah.

Kazdy evakumo-poziarny v§ah musi sfiat’ nasledovné parametre:

a) kabina musi yz nehofavych hmét, s vnitornou svettmal minimalne 1,10 m x 2,20 m a nostms minimalne
12 kN,

b) funkinog’ vytahu musi by zabezp&na po dobu 90 mindt pripojenim na zdroj elektiiclanergie
nadstandardnym pripojenim z dvoch na sebe nezéhistiirojov — stupe zabezp&enia 1 a to elektrickymi
k&blami druhu ZO, BH a z&roié’H,

c) rychlos’ vytahu pé&as evakuécie musi Byninimalne 1 m.3,

d) v zariadeni hydraulického pohonu evala@poziarneho v§ahu moze by pouzita len nehdava kvapalina,

e) ovladanie evakdao-poziarneho v§ahu musi by napojené na zariadenie EPS, ktoré prostrednicfepmmpulzu
musi po vyhlaseni poziarneho poplachu zab&Zpaby vitahova kabina priSla na Uraveastupiska,

f)  strojouia virahu a v§ahova Sachta musia tbhyybavené automatickym hlésim EPS,

g) evakuano-poziarny vyah musi by vybaveny tak, aby kabina, ak sa zastavi pri pofiedzi jednotlivymi
stanicami (napr. pri vyuziti viahu pre vstup do technickych priestorov stanictdxéy/), doSla do najblizSej
stanice (napr. na Uroitel.PP ¢ na vd’né priestranstvo) a osoby ju mohli optisti

h) priestor poziarnej predsiene pred samostatnevanhym evakumo-poziarnym vfahom v stanici musi Iy
vetrany umele samostatnym poziarnym vetranim (risf@w od ostatnej VZT) zabezpglcim aspé
10-nasobnd vymenu objemu vzduchu priestoru tejtapoej predsiene za 1 hodinu; sfardie ventilacie musi
byt dial’kovo ovladané prostrednictvom EPS,

i) nezavisle od vetrania poZiarnej predsiene mysivetrana aj viahova Sachta, a to umele samostatnym poziarnym
vetranim (nezavislym od ostatnej VZT) zabexpécim aspé 10-nasobnd vymenu objemu vzduchu v priestore
vytahovej Sachty za 1 hodinu. SpésSie ventilacie musi bydia’kovo ovladané prostrednictvom EPS. Vetracia
Zallzia musi byumiestnena v najvySSom mieste’akiovej Sachty.
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(6) Paet 0sbb evakuovanych jednym evakuapoziarnym v§ahomE, poias dovolenéhdasu tud sa df pod’a rovnice:

E, =B, ()

vl

kde E, je celkovy pdet oséb evakuovanych evakna-poziarnym v§ahom bez rozmeru,

E; paet evakuovanych osbb v kabine’afiu (vracajlice sa sprevadzajlice osoby sa néizanaj()
pri jednej jazde bez rozmeru,

t,g dovolenygas evakuacie v minitach,
t,, ¢as jednej jazdy wahu v minatach.

Casom jednej jazdy sa rozumie skirté doba jazdy evaksmo-poziarneho w§ahu z nastupnej stanice odkisa osoby
evakuuju (Grove nastupiska stanice/zastavky) do vystupnej staf@gteriér stavby, ilné priestranstvo) a spé celkova
¢asova strata (Guje vyrobca vyahu) spbsobena nastupom/vystupom osbb d@ahry (2x20 sekidnd) a tiez otvorenim
a zatvorenim dveri Wahu (2x8 sekund). Ak je evaktro-poziarny v§ah sdéas’ou CHUC typu B, jet,q = 20 min, ak je
stag’ou CHUC typu C, jé,q = 30 min a ak je pristupny zo samostatnej pogjgoredsiene, j&q= 20 min. Pri navrhovani
evaku&no-poZiarnych v§ahov musia b/reSpektované prislusné ustanovenia technickej yigrm

§19
Verejné komunikaéné priestory stanic/zastavok

Verejné komunikéné priestory su hlavné st&né haly a vestibuly, ktoré su béalSieho preukazovania hodnotené ako
priestory bez poziarneho rizika. Vi@dom na nizke poziarnetzzenie v priestore nastupiska, ktorégmobeznej prevadzky
predstavuje prevazne len batoZina cestujugigh<(7,5 kg.nf), je jedingm vyznamnym zdrojom poZiarneho rizikéomto
priestore vlakova suprava.

8§20
Unikové chodniky

(1) V kazdom dvojktajnom tuneli musia kypo oboch jeho stranach a v jedntéjmom tuneli, na strane umiestnenia
Unikovych vychodov z neho, vybudované Unikové chikglnich minimalna Sirka musi By750 mm (1 Unikovy pruh
— 1u /550 mm/), a tato Sirka musitbglodrzana aj vtedy, ak by do nej zasahovali otvdidrere Zeleztiného voia,
&i iné prekazky (itka prekazky nesmie presiatir2 m). Pozadovana minimalna svetla vyska nad taskyghbdnikom
musi by aspa 2,25 m. Unikové chodniky v tuneloch musiat byybavené zabradliami (madlami) instalovanymi
na stene tunela vo vySke 1,0 m nad pochddznoiglochodnika.

(2) Vsetky Gnikové cesty musia tbypre pripad evakuacie vybavené nGdzovym osvetlgrontia technickej normfy.
Nudzové osvetlenie na Unikovych chodnikoch v tuclelmusi by osadené&o najnizSie nad ich poch6dznou plochou
a to tak, Ze nebude zasahtdm vd’nej (prechodnej) Sirky daného chodnika a zab#zptenzitu jeho osvetlenia agpo
1 Ix (lux).

(3) V pripade dvojktajného tunela musi Bymaximéalne kazdych 1000 m vybudovany unikovy vyclsedschodiskom,
ktory ako CHUC typu B vyusti na VYoé priestranstvo. PretoZze predmetné schodisko kédevéi aj vnatornou
zasahovou cestou pre hamsi, musi by jeho prechodna Sirka asp®,20 m (4u) a svetla vySka aspd,25 m. Vstupné
dvere do poziarnej predsiene, dvere Ustiace z jgmelsdo schodiska (oboje poziarny uzaver), a dvestiace
z0 schodiska priamo na kmé priestranstvo musia tharechodnu Sirku aspd.,50 m (2,51). StEag’ou tejto cesty bude
aj poziarny vyah vtedy, k& poziarna vySka predmetného samostatného Unikovgtioodu budeh > 12 m. Vstup
do tohto v§ahu bude na drovni terénu a vystup do poZiarnajgieee CHUC typu B. PoZiarny tgh musi sphat’
parametre uvedené v § 18 s tym, Ze prevadzkovéasictakéhoto vfahu musi by najmenej 0,7 ms

(4) V pripade dvoch subeznych jedntéjovych tunelov musia lbyo vzdialenosti najviac 500 m vybudované medziinim
prie¢ne prepojenia (Stdlne), ktoré musiatbyd tunelov poziarne oddelené poziarnymi uzaverrkicaé v pripade
pozZiaru vlaku v tuneli umoznia ohrozenym osobamjsprelo druhej tunelovej rdry, ktorou budd ntéanika’
do najblizSej bezpmej oblasti. V pripade mimoriadnej udalosti musf pyevadzkovym opatrenim zaistené zastavenie
prevadzky v oboch tunelovych rarach.

9 STN EN 81-73 Bezprostné pravidla na konstrukciu a montaZahov. Osobitné pouZivanie osobnycliaiv a nakladnych vihov s povolenou
dopravou os6bCag’ 73: Fungovanie wahov v pripade poziaru.
20 STN EN 1838 Poziadavky na osvetlenie. Nudzatlesie.
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(5) Priechodna Sirka $télne musit'tgspd 2,20 m (4u) a jej vySka aspp 2,25 m. Dvere vedice do a z tejto Stélne
(poziarny uzaver) musia magriechodnu Sirku aspol,40 m (2,5u) a vySku aspio 2,00 m. Kazda Stéh musi by
vetrand umelo, ptom musi by zabezp&ena 10-nasobné vymena vzduchu objemu priestonueSzal hodinu.

(6) CHUC musia by i¢inne utesnené proti prieniku #d a dymu (dymotesné poZiarne uzavery). VSetky dania
zabezpeaujluce vetranie vSetkych Unikovych vychodov z tumepatria medzi zariadenia, ktoré budd mtsiesta
v prevadzke aj ptas poziaru, a preto musia treabezp&ent dodavku elektrickej energie nadStandardnynopaipm
z dvoch nezavislych zdrojov prostrednictvom elektych kablov druhu ZO, BH a PH, a to po dobu 90(hin

§21
Potet cestujucich v podzemnych Zelezémych staniciach/zastavkach

Paset cestujucich v podzemnych Zeleanjich staniciach/zastavkach ustanovuje prikatéa

§ 22
Dimenzovanie Unikovych ciest

PoZiadavky na dimenzovanie Unikovych ciest ustajgoptilohac. 4.

§23
Dvere na Unikovych cestach

(1) Dvere, ktorymi prechadza unikova cesta musi@ziova’ rychlu a bezp&l evakuaciu osdb. Musia sa otwara
v smere Uniku ot@anim kridiel v postrannych zavesoch aletapoch, okrem dveri z miestnosti, alebo ftmek
ucelenej skupiny miestnosti (napr. hygienické zmmma), kde NUC z8na na osi vychodu za splnenia
nasledovnych podmienok:

a) z miestnosti, ak jej podlahovéa plocha je meaki@40 m,
b) z miestnosti alebo z futie ucelenej skupiny miestnosti s podlahovou ploctajuiac 100 rfy ak
1. vzdialenog ktoréhokdvek miesta k vychodu z miestnosti alebo fémk ucelenej skupiny miestnosti je
najviac 15 m,
2. v tychto miestnostiach nie jecsditel’ hofavych latoka > 1,1,
3. vtychto miestnostiach nie je viac ako 40 oséb.

(2) Ak je k dispozicii viacero unikovych ciestpiu by dvere kyvavé alebo vodorovne posuvné. Vzajomndalembs’
vychodov z miestnosti alebo z poziarneho Useku mesby’ v&sSia ako 60 m (za uUnik dvomi/viacerymi
smermi sa povazuje moznosinika® z kazdého miesta miestnosti/poziarneho Useku Krdamychodom v uhle
zvierajucom viac ako 45°). Vstup do kazdej RCHUC Umavni daného nastupiska bude cez trvale otvorEmgr
(bez poziarneho uzéaveru), ktorého minimalna vyskdeb2,20 m a Sirka rovnaka aka bude Sirka pevnglobdsésk
a eskalatorov.

(3) Poki@ bude priestor vestibulu oddeleny od priestoru pas@odchodu alebo ¥wého priestranstva navinovacou
deliacou mrezou, alebo inou obdobnou deliacou sterktora bude pias beZznej prevadzky stanice/zastavky
stale otvorend, bude tato mreza povazovana za upeiodvere na \mé priestranstvo, pgfom z priestoru vestibulu
musia viesg d’alSie dvere, ktorych minimalna Sirka must %0 mm (1,5u).

(4) VsSetky dvere, ktorymi prechadza unikova cestabudl ovladané elektrickymi alebo motorickymiatvAracimi
mechanizmami, musia mazabezp&enld dodavku nadStandardnym pripojenim (siugmbezpé&enia 1) a to
elektrickymi kablami druhu ZO, BH a zarav®H. Tieto dvere musia Bywybavené tak, aby ich v pripade evakuécie
bolo mozné réne otvort’ zo strany Uniku.

(5) Dvere, ktorymi prechadza unikova cesta nesmatl osadené prahy, okrem dveri z miestnosti, alebk¢hen ucelenej
skupiny miestnosti, kde sa Unikova cest&rav ose dveri tak, ako je uvedené v odseku 1.

(6) Podlaha na oboch stranach dveri, ktorymilpidza Unikova cesta, musitbminimalne do vzdialenosti rovnej Sirke
dverného kridla na rovnakej vySkovej Urovni.

(7) Dverné kridlo, ktoré sa zafitava do Sirky Unikovej cesty a je qas prevadzky zabezgené, musi by na strane
v smere Uniku opatrené stavebnym kovanintaddchnickej normy (napr. STN EN 179, STN EN 1125).

(8) Vodorovne posuvné dvere, ktorymi bude pregbBadanikova cesta, musia Byvybavené mechanizmom
na prepnutie otvarania — dverné kridlo atotn

(9) Dvere na unikovej ceste zo zhowtie¥acieho priestoru a na Unikovej ceste pre viac aB0 osdb musia by
na strane v smere Uniku opatrené panikovym vychgpdowzaverom ovladanym horizontalnym drzadlom
pod’a technickej normy (napr. STN EN 179, STN EN 1125).
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(10) Ak sa dvere na unikovej ceste veduce dospmmia schodiska otvaraji na medzipodestu, nesmahaad
do schodiskového ramena a nesmutzgizku Unikovej cesty genu vyp@tom.

(11) Dvere z miestnosti hygienického zariadenipod. musia bty opatrené kovanim, ktoré v pripade nevyhnutnosti
umozni otvorf zvnitra zaistené dvere bez Specidlneho naradiauhej strany.

§24
Oznafovanie Unikovych ciest

(1) Smer Gniku na Gnikovych cestach musf lmgnaeny znakami poda technickej nornfp. Aby bol zachovany
jednotny Styl informovania cestujucej verejnosti, 62@ by ozna&enie Unikovych ciest vo vSetkych
staniciach/zastavkach rieSené akdastl centrdlneho inform@mého systému predmetnych staviebé@m s&asne
musf by realizované v sulade s technickou norfibu

(2) Ak budi zn&y umiestnené na stene, ich spodnd hrana musivbyvyske 1,70 m nad prisluSnou podlahou,
pripadne nad unikovymi dverami. Ak budl &Zkw zavesené pod stropom, ich spodna hrana musivbyvyske
viac ako 2,50 m nad prisluSnou podlahou.

§25
Odstupové vzdialenosti

(1) Odstupové vzdialenosti od nadzemnych prieststanice/zastavky (vratane vetracich objektomistdzastavky/tunela)
sa budu posudzovgod’a osobitnych predpisov s pouzitim tab. 3 pre hadmet 90 min.

(2) Poziarne nebezgmy priestor od poziarnych Usekov alebo od priestdyez poziarneho rizika (pristresSky, vestibuly
a pod.) sa neduije.

(3) Odstupové vzdialenosti od existujacich stavimudl prevzaté z ich projektovej dokumentacie;igiokdto nebude
k dispozicii, budi stanovené dodate poda metodiky uvedenej v osobitnom predffseripadne ustanovené
v technickej nornté .

Zariadenia pre protipoziarny zasah

§26
Pristupové komunikacie

(1) K nastupnym plocham pri tuneloch a vstupoah slanic/zastavok budd vybudované pristupové kokaorg,
ktoré povedu do vzdialenosti aspa30 m vstupov do stanic/zastavok. Pristupova kokawm musi mé
prejazdnu Sirku najmenej 3 m mimo parkovaci prykjainosnog na z&azenie jednou napravou vozidla must by
najmenej 80 kN.

(2) Pokid sttag’'ou stavieb Projektu TEN-T bude aj vybudovanie viazda novégi existujuce pristupové komunikacie,
pripadne nové prejazdy na nich, ich Sirka bude efilisit najmenej 3,5 m a vySka najmenej 4,5 m.

§ 27
Nastupné plochy

(1) Vo vzdialenosti najviac 30 m od vstupov dadahovych ciest) stanic/zastavok a néatku kazdej Zelezobetonovej
vane klesajucej do tunela budd vybudované nastypnéhy pre hagské jednotky, napojené na pristupové
komunikécie.

(2) Pbdorysny rozmer nastupnej plochy pri stéréstavke musi byaspa 3,5 m x 15 m. Ké&Ze nastupné plochy
na z&iatku kazdej Zelezobetonovej vane klesajicej deelturbudl zérove sluzi ako zachranné oblasti, musi
byt ich plocha aspp 500 nf. Nastupné plochy musia thaklon najviac 2 %o, Gnosnogovnakl ako pristupova
komunikéacia a musia lfyoznaené dopravnou zikou ,ZAKAZ STATIA®.

2D STN 01 8013 PoZiarne tathy.

2 vyhlaska Ministerstva vnitré 94/2004 Z. z. ktorou sa ustanovuji technickégutaiiky na protipoZiarnu bezpreos’ pri vystavbe a pri uZivani stavieb,
STN 90 0201-4/Z1, Z2 Poziarna beapes’ stavieb. Spokiné ustanoveniaCas’ 4: Odstupové vzdialenosti.

23 STN 73 0802 Poziarna bezpes’ stavieb. Spokné ustanovenia.
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§28
Zasahové cesty

Ako vnutorné zasahové cesty pre zachranngbglw stanici/zastavke budl sltizpevné uzatvorené schodiska
(CHUC typu C). V technickom zazemi stanice/zastamidze funkciu vnitornej zasahovej cesty plaj CHUC typu
A. Na protipoziarny zasah moézu tbyouzité aj otvorené pevné schodiskd (RCHUC) aagrp aj evakumo
-poziarne vyahy.

Vstup zachrannych sluzieb do poziarom olméhe miesta v tuneli bude mozny dbuzo z&iatku kazdej
Zelezobetdnovej vane klesajucej do tunela, vnumingdsahovymi cestami zo susediacej stanice/zagtavKalej
Unikovym chodnikomgi kolajiskom tunela, alebo z terénu do CHUC typu B (sstatoé uzatvorené schodisko
pripadne aj poziarny ¥@h /akh takéhoto schodiska budedgia ako 12 m) priamo do priestoru tunela.

Vertikdlne vnutorné zasahové cesty budu nésako schodiska, ktorych prechodna Sirka ramiete 220 m (4u)
a svetld vySka najmenej 2,25 m. Tam, kde bude telklirzazemie stanice/zastavky (bezobsluzné prigsbe 10/)
pristupné CHUC typu A, ktord bude zaravenitornou zdsahovou cestou pre zachranné sluile postéujuca
prechodna Sirka kazdého jej schodiskového ramedar®0 (1,5u). Jej svetla vySka bude najmenej 2,25 m.

Privod vzduchu do vnatornych zasahovych desie zabezgeny tak, ako je uvedené v § 34.

§29
Zabezpe&enie vody na hasenie poZiarov

Zakladnou hasiacou latkou na hasenie poziarstanici/zastavke a tuneli bude voda vo forme epdhmly,
alebo rozptyleného vodného pradu, éprm musi by zabezpeeny jej prietok najmenej 20 I'sa tlak 0,6 MPa
az 1 MPa v kazdom odbernom mieste poziarneho vatlovo

Voda pre potrebu hasenia poziarov na nadtéapls stanic/zastavok a v tuneloch bude zakex@@a tunelovym
privodnym vodovodnym potrubim (vnatorny odberovystéyn navzajom prepdjajuci vSetky stanice - poziarny
vodovod), ktorého minimalna svettbsbude DN150. Toto potrubie bude v tunelovych trasdezavodnené,
v staniciach/zastavkach bude trvale zavodnéls. potrebny na zavodnenie nezavodnenych Gsekolowjol tras
potrubia je do 8 minat po detekcii poziaru zaridderEPS. Uzavery medzi zavodnenou a nezavodne€agiou
vodovodného potrubia tunelového vodovodu budkdieo oviadané signalom z EPS a otvoria sa same hne’

po detekcii poZiaru zariadenim EPS. Uzavery buden@@vladé taktiez mechanicky.

Potrubie pre rozvod vody potrebnej na has@nipadného poziaru (poziarny vodovod) v tunelovyisiekoch bude
vedené v telese Unikového chodnika a najviac kdazd@® m bude rigno nainstalovany tunelovy hydrant DN100 tak,
Ze jeho vytokovy ventil/luzatvaracia armatdra (28)5¢ pevnou polospojkou), na ktord bude mozné nagmpché
hadice s kombinovanymi pridnicami, bude osaden&y&ke najviac 1,30 m nad pochdédznou plochou uUnikové
chodnika.

Tunelové hydranty budl zavodnené spolu s vmerzenoucas’ou vodovodného potrubia tunelového vodovodu.
Ovladacie ventily vytokov na hydrante budl uzamgkat, ich obsluhu si bude riadihastska jednotka. Niky
pre elektrické zariadenia (napr. zasuvky) mézti sifuované v blizkosti nik pre tunelové hydrantgdygt, ak vzdjomna
vzdialenos ich susediacich osteni bude asgom.

Kazdy tunelovy hydrant bude vybaveny dvojitymiverom. V spodnéjsti to bude giovy uzaver, ktory bude slizi
zarovai ako spatny uzaver. Aktivovasa bude samdtnne pri deStrukcii hornej nadzemnagsti hydrantu. Otvarasa
bude hydrantovymIkicom A alebo B (DIN 3223). V hornésti sa budi nachadzeva vytoky B, ktoré bude mozné
pod’a potreby uzatvataintegrovanymi ventilmi. Cely vytokovy systém buderaneny plastovym krytom, ktory bude
slizit na zabranenie neopravnenej manipulacie s ventlmgt. sa bude spigt’ pomocou Specialnehd’ikca.

Jednotlivé vetvy poziarneho vodovodu buildiej vybavené v najnizSom bode armatdrou na vgmié a poth
potreby niekdékymi od a zavzdutvacimi ventilmi.

Pozadovany prietok vody na hasenie poZiara 2D |.§' musi by zaisteny séasne z troch prirub 75(B) intalovanych
na pritokovych/uzatvaracich ventiloch tunelovychdiantov. Prietok vody pradnicou 75B s vytokovouskgu
priemeru 25 mm je pri tlaku 0,4 MPa 400 |.fhin

Potrubie pre rozvod vody potrebnej na hasepigpadného poziaru na nastupiskach (poziarny vodpv
bude vedené technickym podlazim situovanym podupé&dtom a nad jeho Uroievystipi tak, aby vzdy
dva rine ovladané pritokové/uzatvaracie ventily (odbemmésto s dvomi prirubami 52 C pre pripojenie dvoch
plochych hadic so spojkami, ktorych sveflosude najviac 52 mm a ichizka najviac 20 m; pred kaZdou
prirubou bude osadeny ovladaci ventil) inStalovame jednej vetve poziarneho vodovodu, boli od seba
navzajom vzdialené najviac 40 m (prizke hadic 20 m), alebo tak, aby bolo mozné vyRod&nny zasah
poziarnou vodou na kazdom mieste nastupiska a estoroch pristupnych z nastupiska, v ktorych budgma
hast’ vodou.

29



(9) V bezprostrednej blizkosti kazdého odbeonéfiesta budi umiestnené dve ploché hadice C 52atvaraténou
prudnicou uenou na vedenie hasebného zasahu kompaktnym priidzimieStenym pridom a vodnou hmiou.

(10) Pozadovany prietok vody na hasenie poZi@e 20 |.8' musi by zaisteny s€asne z troch pritokovych/uzatvaracich
ventilov (Seg prirub 52 C). Predmetné hadicové zariadenie fené vyléne pre protipoziarny zasah hssiych
jednotiek.

(11) Na vykonanie pripadného protipoZiarneho zasahutechnickych priestoroch pod prisluSnym nastumsk
stanice/zastavky budd vo vSetkych vstupnych presto schodisk (v predsieni danej CHUC ako aj v NUC
- schodiskéa Ustiace len na néastupisko) inStaloverséenné hydranty 52(C) — odberné miesta. Hydrantlyl osadené
do nik stien daného schodiska (pripadne osadesé&na) tak, aby nezuzovali Unikova cestu a to vadwstupnych
dverach do technického priestoru.

(12) Uzatvéraci ventil kazdého nastenného hydra®2(C) musi by vo vySke 1,30 m nad Urédou prisluSnej
podlahy posledného podzemného podlazia. V bezpdrstj blizkosti takéhoto hydrantu bude osaddizSia
hydrantova sktia (bez uzatvaraciehho ventilu), v ktorej budld ul@Zedve ploché hadice so spojkami
a jednou kombinovanou pradnicou C52 slauym uzaverom. Prietok vody pradnicou 52C s vytakov
tryskou priemeru 16 mm je pri tlaku 0,4 MPa 200 it Prietok vody $pecialnou hmlovou pradnicou C
s kaskadovou tryskou priemeru 10 mm je pri tlakuNPa 130 |.mift.

(13) Na dosiahnutie pozadovaného pretlaku a ghietvody v tunelovych trasach poZiarneho vodovoducase
do 8 minat po detekcii poziaru zariadenim EPS, musit v zmysle tejto poziadavky v tunelovych Gsekoch,
v staniciach a zastavkach zriadené ATS. ATS bud® mabezp&end dodavku vody v 1. stupni dblezitosti
pod'a technickej nornf). Kazda ATS bude samostatnym poZiarnym Gsekom prigristupnym bdi z exteriéru
prisludnej stavby alebo z CHUE@ z RCHUC stanice/zastavky, pripadne tunefannog’ zariadeni ATS musi
byt zabezp&ena po dobu najmenej 120 mindt. ATS patri medziiadania, ktoré budl musiezosta
v prevadzke aj p&as poziaru, preto bude musiena’ zabezp&enl dodavku elektrickej energie nadStandardnym
pripojenim z dvoch nezavislych zdrojov a to elefyimi kablami druhu ZO a zarofdH.

(14) V ostatnych priestoroch stanice/zastavkyn,tkde bude moZzné hdsivodou, budi na poziarnom vodovode
DNB80 osadené hadicové navijaky s tvarovo stalouclhadDN25, s minimalnym priemerom hubice DN 10 mm
a minimalnym prietokom Q =59 l.minpri hydrodynamickom pretlaku 0,2 MPa (na najneprieejSie poloZzenom
vytoku hadicového zariadenia). Ich vzajomné vzdiadi budd najviac 60 m (prilzke hadice 30 m), pripadne 40 m
(pri dizke hadice 20 m), alebo také, aby bolo moZnéthasiazdom mieste daného poziarneho Useku. Uzatearac
armatira kazdého hadicového navijaku musi mgtalovana vo vySke 1,30 m nad prisluSnou podiatdaného
poziarneho Useku. Hadicové navijaky s&emeé na prvotny zasah osobami nachadzajicimi sanendgpriestore
(disponibilné priestory a prevadzkové priestorykterych bude mozné hasvodou). Rozvod, na ktorom budu tieto
navijaky osadené, bude zavodneny, napajany z vérejmodovodu.

(15) Pre potreby poziarneho zasahu v stanicéziet bude v kazdej CHUC typu C (vnitorna zésahoeéta
pre hasiov), pripadne aj v inych CHUC stavby fadjej dispoziného rieSenia, zriadené samostatné nezavodnené
nehotavé stlpacie potrubie (suchovod DN80) ulem& vytokovym ventilom DN 52 a tlakovou spojkou C
s vekom a odvatbvacim ventilom nad Udréwou prislusného néastupiska, pripadne nad podlahowéhda
podlazia technického zazemia stanice/zastavky (mpmiestor CHUC). VSetky vnuatorné rozvodné vodovodné
potrubia pre hadicové zariadenia, ktoré sa budthddm® v stanici/zastavke¢i v tuneli musia by realizované
vyluéne z nehdiavych materialov (trieda reakie na @ahAl alebo A2 sl1, d0). PoKidbudl prechadzapriestorom
s poziarnym rizikom, budd chrdnené ndlaepu izol&nou vrstvou EI-90 Al.

(16) Vyustenie suchovodu bude na vonkajSej strstag@by (nad terénom, na fasade schodiska) v Wfzk@stupnej
plochy (na napojenie mobilnej haskej techniky musi hyzabezpé&eny trvale véiny pristup). V tejto drovni bude
suchovod zakateny tlakovou spojkou B (na napojenie poziarn&apadla) a spatnou klapkou.

(17) Skrha hadicového navijaku ako aj siaj kde bude inStalovany pritokovy/uzatvaraci veptikiarneho vodovodu
spolu s hadicou a pradnicou (beZpestne — informéy panel), alebo skfa, v ktorej bude inStalovany
nastenny hydrant 52(C) musiathyznaené znékou pod’a osobitného predpisu .

(18) Zasobovanie vodou na hasenie poziarov badezpéené tiez prostrednictvom vonkajSich nadzemnych antde
(vytokova armatura s ovladacim ventilom a prirubamipripojenie ha&skej techniky - odberné miesto), ktoré budu
osadené na vonkajSom verejnom vodovodnom rade d@lenosti najviac 20 m od nastupnych pléch a tonmni
poziarne nebezgay priestor prisluSnejasti stavby vystupujicej nad terén.

(19) VzHadom na poZadovanu potrebu vody na hasenie pozi@o% 25 |.§ pri rychlosti pradenia vody v potrubi
v = 1,5 I.§ /plocha PU > 2000 f) musi by menovitad svetlas verejného vodovodného radu aspDN150.
Na tomto vodovodnom potrubi budl osadené nadzemdéanty DN150 (pevna spojka 2 x 75(B) a 1x110bdar
viecka zelena). Vodovodné potrubie k nadzemnym pozmarhydrantom bude zavodnené, ale bez tlaku. Prernélbe
miesta musi ky/zabezp&eny hydrostaticky pretlak vody najmenej 0,25 MPa.

2 STN 75 5301 Vodarenskeérpacie stanice.
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(20) Odberné miesta musiatbyidite’ne ozn&ené ervenou farbou, prevadzkyschopné a umiestnenéatakboli vzdy
pristupné pre mobilna h&sku techniku.

(21) Pre poziarne Useky sluziace pre elektrickdadenia sa hadicové zariadenia nenavrhujl. NatpyvprotipozZiarny
zdsah sa do takychto priestorov navrhuju prenosasiate pristroje. Elektrické zariadenia je mozné&itha
vodou aZ po bezgaom vypnuti elektrickej energie.

§30
Hasiace pristroje

(1) Hasiace pristroje, rozmiestnené na vytypoehngiestach v stanici/zastavke, budi sidia prvotny protipoziarny
zasah, teda na hasenie rozvijajiceho sa poziatavwe Potl charakteru héavych latok sa pouzivaju hasiace
pristroje s napilou hasiacich latok, ktorych hasiac&ininog’ je najefektivnejSia a ktorych pouzitie nezvySuje
dalSie rizika.

(2) Vzhradom na pouZzita hasiacu latku&enia na:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
)

h)

vodné (hasia pevné latky horiace pléoma alebo tlejuce okrem kovov a kvapalné latky hagiplaméom

a rozpustné vo vode),

penové (chemické pena — hasia pevné latky hopioméiom alebo tlejuce okrem kovov),

vzduchopenové (vzduchova pena — kvapalné latkiate plam#om /benzin, olej, lak, alkoholy/),

prasSkové ABC (hasia pevné latky horiace plaone alebo tlejice okrem kovov, kvapalné latky hagiptaméom
a rozpustné vo vode, kvapalné latky horiace ptame/benzin, olej, lak, alkoholy/ a plynné latky rfeé plyny —
propan, butan, acetylén, vodik/),

prasSkové BC (kvapalné latky horiace plaoma a rozpustné vo vode, kvapalné latky horiace gham /benzin,
olej, lak, alkoholy/ a plynné latky /hkavé plyny — propan, butan, acetylén, vodik/),

prasSkové D (hasiBahké kovy a ich zliatiny /hlinik, hoik/, alkalické kovy /sodik, draslik/ a podobné {atk
Ivapnik, titan/),

CG; (snehové — hasia pevné latky Faré, netlejlce, kvapalné latky horiace plaoma /benzin, olej, lak,
alkoholy/ a plynné latky /hdavé plyny — propan, butan, acetylén, vodik/),

halénové (hasia kvapalné latky horiace plaome /benzin, olej, lak, alkoholy/ a pevné latkyllawmeé, netlejlce).

(3) Paet normalizovanych prenosnych hasiacich pristrbjade stanoveny hitipre

a)
b)
<)

kazdé podlazie viacpodlazného poziarneho Useku,
kazdy jednopodlazny poZiarny Gsek samostatne,
spol@ne pre viac poziarnych Usekov v jednom podlazi.

(4) Ekvivalentné mnoZstvo hasiacej latky Mc pddseku 3 pism. a) a b) s&uje zo vzahu:

kde

M, =09.(Sa)"?>6
M. je celkové ekvivalentné mnoZstvo hasiace] I§kigy,
S poddorysna plocha poZiarneho Gseku alebo jedpétiaZia viacpodlazného poZiarneho tsekf],[m
a sW&initel’ vyjadrujuci rychlog odhorievania [-].

(5) Ekvivalentné mnoZstvo hasiacej latky Mc pa@) sa utuje zo vZahu:

kde

i
M, =09> (S.a)"?=6
i=1

M. je celkové ekvivalentné mnozstvo hasiacej ki,
S pddorysna plocha i-tého poZiarneho tsekf],[m

a; Ssinitel’ vyjadrujuci rychlog odhorievania [],

j  pocet poziarnych usekov.

(6) Paet hasiacich pristrojov saduje zo vZahu :

kde

]
M. < Zni Mgy /75
i=1
M. je celkové ekvivalentné mnozstvo hasiacej lakg} [pre H20 [I]),
n; poset hasiacich pristrojov i-tého druhu &asne i-tej hmotnosti naplne [-],

Mk skut@na hmotnog naplne i-tého hasiaceho pristroja [kg],
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n; hasiace &innog’ hasiaceho pristroja i-tého druhu [-],
praskovy hasiaci pristroj s napl 6 kg 77=1,00
CQ, s naphou 5 kg 7=0,60
halénovy hasiaci pristroj s ndpl 8 kg 7 =0,75
vodny alebo penovy hasiaci pristroj s tiépl 13,5 kg, = 0,45
j potet druhov hasiacich pristrojov adat rozdielnych hmotnosti napini
jednotlivych druhov hasiacich pristrojov.

@) Poziarny Gsek, ktorého plocha je mensiafkat moze by vybaveny taxativne

takto: ak a<0,9 praskovy alebo halénovy hasiaci pristroj@hidu 4 kg,
CQ s napiou 5 kg,
vodny alebo penovy hasiaci pristroj s #iépl9 kg,

ak a>0,9 praskovy hasiaci pristroj s #iépl6 kg,

CQ s napiou 10 kg,
halénovy hasiaci pristroj s napl 8 kg,
vodny alebo penovy hasiaci pristroj s 4dpl13,5 kg.

(8) Ak je cely poziarny Usek okrem pléch bez poieho rizika, chraneny stabilnym hasiacim zariademozZe sa celkové

mnozstvo hasiacich latok Mc zmensi 25%.

(9) Prenosné hasiace pristroje v poziarnom Usstlamice/zastavky musia fhyumiestnené v sllade s osobitnym
predpisorf®, pripadne vine poloZené na podlahe a proti prevrhnutiu zahrge Vzajomna vzdialenps
hasiacich pristrojov je najviac 40 m.

(10) Stanoviste hasiacich pristrojov musf bynaené znakou podia osobitného predpidti V pripade, Ze nie je pristroj
priamo vidité'ny, aj ipkou pokh technickej normf. K hasiacim pristrojom musi bytale vdiny pristup.

(11) Vlastno?ti, podmienky prevadzkovania a zabgmia pravidelnej kontroly PHP podrobne ustanovugebiny
predpis®.

(12) V medzistarinych tsekoch (v tuneloch) sa s inStalaciou akyt¥ddo hasiacich pristrojov neuvazuje.

§31
Zabezpeenie radiovej komunikacie pre hasiské jednotky

V podzemnych priestoroch stavieb Projektu TEN-Tnéloch, staniciach/zastavkach) musit byabezp&ené
trvalé radiové spojenie, ktoré h&skym jednotkam umozni komunikaciu nielen v tycht@gtoroch, ale aj do vonkajSieho
prostredia. Systém musi hé&gtym jednotkam tiez umabva’ pouziva ich vlastné komunikaé zariadenia.

Poziarno-technické zariadenia

§32

Elektricka poziarna signalizacia

(1) VSetky priestory stanic/zastavok ako aj tamebudl komplexne zabezfmné zariadenim jednostigwvej EPS,
takze poplach bude vyhlaseny okamzite bez jeha@Higrio overenia.

(2) Hlavna Gstreth EPS bude umiestnena v prevadzkovo - technologiclispeingu, ktory je situovany v ZST Ba
filidlka. Svojimi vystupmi bude ovlada vSetky zariadenia slGziace na zaistenie poziarbegpg&nosti
v staniciach/zastadvkach a tuneloch.

(3) V kazdej stanici/zastavke bude v miestnostiaicu umiestneny signalizay panel a ovladacia jednotka.

(4) Na vyhlasenie poziarneho poplachu v sluzobnyechnickych a prevadzkovych priestoroch budaislpoplachové
sirény. Okrem akustickej signalizacie bude vo wetkpriestoroch inStalovana aj opticka signalizacia

% 8§18 ods. 11 vyhlasky Ministerstva vnatra Slovenskpibliky ¢. 719/2002 Z. z., ktorou sa ustanovujd vlastngstidmienky prevadzkovania

a zabezpéenie pravidelnej kontroly prenosnych hasiacich fpojsv a pojazdnych hasiacich pristrojov.
20 STN ISO 7001 Verejné infordreé znaky.

2 vyhlagka Ministerstva vnutra Slovenskej republiky719/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuji vlastngsiijmienky prevadzkovania a zabemmée
pravidelnej kontroly prenosnych hasiacich pristroppojazdnych hasiacich pristrojov.
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(6)

Systém bude adresny a tvorenyéitbovymi a saméinnymi hlasémi. Tlagidlové hlasée budd umiestnené
na nastupiskach pre cestujucich na kazdom kepstne — informénom paneli, pri vstupoch do vSetkych
CHUC, pri vSetkych vychodoch a vo vSetkych miestiagh obsluhy. V technologickych priestoroch budu
okrem tl&idlovych hlaséov umiestnenych pri vychodoch z tychto priestorpzvakové hlasie.

V tuneloch bude inStalovand EPS s optimaloitlivostou. Vziadom na zvySenu vihk6smusia by navrhnuté
systémy vhodné pre dané prostredie tak, aby sanmalizovalo riziko faloSnych poplachov. V kazdom eilin
technickom podlazi a v neprieleznych kanaloch birdifalované automatické liniové hiési Tl&idlové hlaste
budd osadené na stenach v blizkosti vstupu doestébo tnikového vychodu.

EPS okrem akustickej a optickej signalizgmiziaru bude zafeva’ otvorenie,i zatvorenie, spusteni@ odstavenie
vytypovanych zariadeni, tiez bude sgaiSvetranie CHUC typu B a typu C, vetranie $téIni @fsystém poziarneho
vetrania stanic, da pokyn na dovedenie evakma poZiarneho iahu do vychodzej stanice a iné.

EPS patri medzi zariadenia, ktoré budld ntus@sta’ v prevadzke aj p@s poziaru, preto musi mhaabezp&enu
dodavku elektrickej energie nadStandardnym pridajen dvoch nezavislych zdrojov prostrednictvom ®lekych
kablov druhu ZO a PH, a to po dobu 90 mindt.

Projektové rieSenie EPS musi reSpekiqrésiusné ustanovenia osobitného predpisutechnickych norieffy.

Zariadenia na odvod tepla a splodin horenia
§33

V priestore tunelovych rar mimo stanic/zastésa zo zariadeniami na odvod tepla a splodinri@raeuvazuje.
Zariadenia na odvod tepla a splodin horenia prigstbhudu inStalované len v staniciach/zastavk&bdré buda tvori
bezp&né oblasti. Zariadenia na odvod tepla a splodiretiar patria medzi zariadenia, ktoré budi nmugesta
v prevadzke aj ptas poziaru, preto budd musiena’ zabezp&nlu dodavku elektrickej energie nadStandardnym
pripojenim z dvoch nezavislych zdrojov prostredraat elektrickych kablov druhu ZO, PH a BH, a to g¢obu
90 mindt, préom musi by v stlade s technickou normidl

Z dbévodu ochrany osdb na néastupiskach, bumlevdetkych staniciach/zastavkach zabéepg systém ndteného
odvodu tepla a splodin horenia, ktory bude v prpadziaru viakovej supravy, ako jediného zdrojaigmwmEeho
rizika na nastupiskach a v tuneloch, odvd@dzeplo a splodiny horenia (nateny tadh priamo z kbajiska
nad kazdou sUpravou) cez systém odsavacich kanétovzabudovanymi Specialnymi poziarnymi klapkami
a odvodnymi Sachtami nad terén, do exteriéru préuthe objektu Projektu TEN-T.

Vzduchotechnické zariadenia budd navrhnutéepalny vykon 25 MW. Splodiny horenia vzniknuté poZiari budi
odsavané ventilatormi, ktorych tepelna odothbside aspi® 300-400° C v zavislosti od ich umiestnenia Reatom
na pravdepodobné miesto poZiaru a ochladenia sphaienia.

V disponibilnych priestoroch bude zariademi& odvod tepla a splodin horenia inStalované vtegmbkid® doba
evakuacie bude dlhSia ako doba zadymenia tychtestorov alebo k& predmetny priestor bude vnutornym
zhroma#’ovacim priestorom. Systém odvodu tepla a splodirertia (nuteny/prirodzeny) bude zvoleny pad
dispoztného umiestnenia daného priestoru.

Poki@ nad prevadzkovymi priestormi budd navrhnutéloeé konStrukcie s presklennymi vyigimi, budu tieto
vybavené systémom odvodu tepla a splodin horetdayrk sa dosiahne zniZenie tepelného namahaniangtegich
konstrukcii a tym aj zniZzenie poziadaviek na ichigmu odolno

Zariadenie na odvod tepla a splodin horenidebinStalované aj vtedy poKigrevadzkovy priestor bude vnatornym
zhroma#’ovacim priestorom. Komunikaé priestory, ktoré su &as’ou RCHUC sa bez dhdu na ich plosnu Veos’
a paiet 0s6b v nich ako vnatorny zhrondadvaci priestor neposudzuje.

29)

30)

31)

Vyhlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky26/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuji vliastndstiteckej poziarnej signalizacie, podmienky jej
prevadzkovania a zabezjemia jej pravidelnej kontroly.

STN EN 54-2+AC Elektricka poZiarna signalizactZas’ 2: Ustredia elektrickej poZiarnej signalizacie, STN EN 54-&#Al Elektricka poZiarna
signalizacia.Cas’ 4: Napéjacie zariadenia, STN P CEN/TS 54-14 Eielkdr poZiarna signalizaciaCas’ 14: Pokyny na planovanie, projektovanie,
indtalovanie, uvedenie do prevadzky, prevadzkowadidrzbu, STN EN 54-16 Elektricka poziarna sigréalia.Cas’ 16: Ustredia hlasovej signalizacie
poziaru.

STN EN 12101-10 Zariadenia na odvod tepla a splbdfenia.Cas’ 10: Napajaci zdroj.
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§34

Vetranie RCHUC bude v pripade mimoriadnejlosta fungova v dvoch réznych rezimoch. Spustenie prislusného
rezimu bude zavislé od miesta vzniku poZiaru v mAgéti na adresny signal zariadenia EPS.

Dostaténi rychlos pradenia ¢erstvého vzduchu proti smeru Gniku oséb v RCHUCdUbwabezp®sova’
okrem prirodzeného podtlaku vytvoreného intenzivmmdaavanim zariadenim na odvod tepla a splodimiopgiamo
nad miestom horenia (horiaca slUprava Walisku stanice/zastavky) aj axialne prudové vemild inStalované
v RCHUC. Tie v mieste vstupného portadlu na naskupigaistia rychlo$ pridenia vzduchu najmenej 2 th.s
¢im bude eliminovany prienik splodin horenia z ngstka do RCHUC a tym zaisteny bezpg Unik osbb
Z priestorov nastupiska.

V pripade vzniku poziaru vo vstupnych/stagch halach, podchodoch a vestibuloch v Urovni 1pBadne 1.NP
bude RCHUC vetrana umelo a to zabémmém privodu vzduchu v mnoZstve zodpovedajicom ddpnému
objemu priestoru RCHUC. Vzduch bude do priestoruHRIC privadzany prostrednictvom reverzného chodu
zariadeni na odvod tepla a splodin horenia na p&&w a axialnych pradovych ventilatorov zavesenych
pod stropom Unikovych schodisk a eskalatorov vetffigia 1.PP. Navrhovany systém vetrania zaisti gketl
na unikovej ceste z 1.PP nal'mé priestranstvo.

Zariadenia na odvod tepla a splodin horekh@a axialne ventilatory v RCHUC patria medzi aaenia, ktoré budu
musi¢’ zostd v prevaddzke aj pms poziaru, preto budd muBiema zabezp&nl dodavku elektrickej
energie nadStandardnym pripojenim z dvoch nezé&hisidrojov prostrednictvom elektrickych kablov dwuBO,
PH a BH, a to po dobu 90 mint.

Okrem zariadeni na odvod tepla a splodin miarbudd v rdmci zabezpenia bezp&ného Uniku oséb v priestoroch
stanic/zastavok budované CHUC typu C ako aj CHUGu tB, (v tuneloch len CHUC typu B), v ktorych budu
navrhnuté zariadenia vzduchotechniky pre ich vétradase poziaru.

Zariadenia poziarneho vetrania CHUC patriadznezariadenia, ktoré budl musieosta v prevadzke aj p@s

poZiaru, preto budld musie ma zabezp&enl dodavku elektrickej energie nadStandardnym ojeipm

z dvoch nezavislych zdrojov prostrednictvom elekifch kablov druhu ZO, PH a BH, a to po dobu 90 thin
Spustenie vetrania vo vSetkych CHUC z néastupiskicteastavok bude na signdl EPS vzdyasaé, bez diadu

na miesto vzniku poZiaru.

Poziarne vetranie CHUC typu C bude umelélgitevé, kde medzi priestorom Unikovej cesty (samiot schodiskom)

a poziarnou predsieu bude vytvoreny pretlak od 15 Pa do 50 Pa a mpdZiarnou predsimu a priestorom
nastupiskagi inymi PU v stavbe Ustiacimi do prislusnej CHU@uyC, pretlak v hodnote od 10 Pa do 30 Pa. Aby bolo
mozné vstupné dvere do prislusnej CHUC typu C afydoude vetracie zariadenie vybavené riadiacim ayshé
zabezpeujucim pozadovany pretlak, alebo bude priestor vgbg pretlakovou klapkou, ktora uirmd nastavenu
hodnotu pretlaku a tym umozni otvorenie dveri (po¥ uzavery) do CHUC typu C. V ramci rieSenia lpketv

v Unikovych cestach a poziarnych predsieh bude mozné pouzkombinaciu rieSeni. PoZiarne vetranie CHUC
typu C musi by zabezp&ené po dobu 90 minut.

PozZiarne vetranie CHUC typu B, samostatnyatvigrnych predsieni pred evakuna-poziarnymi vyahmi
ako aj prigénych prepojeni (5t6Ini) bude umelé, zabéeppé privodom vzduchu v mnoZstve zodpovedajicom
10-nasobnému objemu priestoru CHUC typu EBg®l hodiny (samostatne vetrand poziarna prgdsisamostatne
schodiskovy priestor), samostatnej poziarnej pestsi pred prisluSnym samostatnym evéhkogpoziarnymi
vytahom,¢i Stblne a odvodom vzduchu pomocou prieduchov, tS8acpod. Privod vzduchu musi tbgabezp&eny

po dobu 90 minut.

Privod vzduchi® do prignych prepojeni medzi tunelmi bude zabegmy vzdy z druhej poZiarom nezasiahnutej
tunelovej rary (riadi EPS). Spustenie vetrania awilch ciest v tuneloch (CHUC typu B i St6lne) buzévislé
na otvoreni Unikovych dvier z priestoru tunela déslpSnej Gnikovej cesty. Kazdé takéto dvere bugbhiavené
dvernym kontaktom s vazbou na EPS.

835
Stabilné hasiace zariadenie

SHZ bude nainstalované v zazemi prevadzkeubftologického disgingu, v kabelovej miestnosti stavadlovej
Ustredne a v batozinovom priestore. Vo vSetkychttygriestoroch bude inStalovany zaplavovy systémywitim
ekologicky neSkodnej hasiacej latky (plynové SHKJe zdroj hasiva a ovladacie prvky budd umiestneriamo

v chranenom priestore.

%) § 40 vyhlagky Ministerstva Zivotného prostrediav&iskej republiky’. 532/2002 Z. z., ktorou sa ustanovuji podrobnmst§eobecnych technickych

poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych techhigloiadavkach na stavby uzivané osobami s obmmdsehopna®u pohybu a orientacie.
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Umiestnenie SHZ v disponibilnych priestorduide rieSené v ramci projektu ich realizacie. SHbude ovladané
zariadenim EPS, avSak spustenie systému bude izigraié na table Ustredne EPS v prevadzkovo-teofiodom
disp&ingu, alebo centrdlnom disfiagu.

SHZ patri medzi zariadenia, ktoré budl miugiesta v prevadzke aj p@s poziaru, preto bude thaabezp&end
dodavku elektrickej energie nadStandardnym pridajen dvoch nezavislych zdrojov prostrednictvom &lekych
kablov druhu ZO a PH, a to po dobu 90 mindt.

Projektové rieSenie SHZ musi reSpektopdslusné ustanovenia osobitného predisutechnickej norn.

Technické zariadenia
8 36

Vzduchotechnické zariadenia a rozvody

Vzduchotechnické zariadenia a rozvody stagji VZT, nesmu v pripade poziaru 8itéplo a splodiny horenia medzi
poziarnymi Usekmi. Prechody VZT potrubi poZiarndiadémi konStrukciami budd opatrené poziarnymi Kami
a otvory pre privod, alebo odvod vzduchu bez VZTrywma, s vynimkou otvorov hlavného vetrania, stgmoi
uzavermi. Poziarne klapky a poziarne stenové ugaveusia by a teda budd dikovo elektricky ovladané
v navaznosti na zariadenie EPS. Poloha listov \igpoych klapkach bude signalizovana na prislusnomvadzai

a vysledny signal uzatvorenia poZiarnych klapielldodovedeny do prevadzkovo - technologického diage.

Pre VZT potrubia s prierezovou plochou naj\ig04 ni plati, Ze takéto potrubia mdZu prestupbpaZziarne deliacimi
konsStrukciami bez poziarnych uzaverov,épm ich vzajomna vzdialenfsnusi by najmenej 0,5 m. Celkova plocha
takychto poZiarne neuzatvarktgch prestupov méze Bynajviac 1/200 plochy poziarnej deliacej konstrekci
konsStrukného prvku, ktorou VZT potrubia prestupuju. To mppre VZT rozvody vedené cez priestory pre vergjn
kde v poziarne deliacich konsStrukciach, ktoré ialdid ohraniova’, budi osadené poziarne klapky beZamu
na prierez VZT potrubia.

Poki@ budud niektoré z potrubnych rozvodov VZT chranez@ainou vrstvou, alebo na rozhrani poziarnych uUsekov
bude predmetné VZT potrubie rozdelené poziarnopkda, ich poziarna odolndsbude musié byt nasledovna:
izolaén& vrstva bude mudilnit’ kritérium EI 90 minit a poziarna klapka bude mtisiet’ rovnakd poZiarnu odolnés
aku bude sphat’ poziarne deliaca konstrukcia, v ktorej bude klapkadena, najviac viak El 90 mindt. 120l vrstvy
ako aj poziarne klapky musiathyo stavebné materialov s triedou reakcie nai@lealebo A2 s1, dO.

8§ 37
ElektroinStalacie

Pri rieSenf elektroindtalacii musiarbrgSpektované aj prislugné ustanovenia techniakenyi>.

Dodavka elektrickej energie bude zabeéepé& nadStandardnym pripojenim na dva nezavisl§ezdraransformovne
VVN 110/22kV.

Privodné 22 kV elektrické kable {s8ne z oboch zdrojov) budd vedené v medzistgeh Usekoch v chratkiovych
trasach so Sachtami a v stanici/zastavke budu ¢etimhnickou chodbou a zalstené cez kabelovla Sgotipadne
kanal do prislusnej trafostanice, alebo elektrooodme. Tymto systémom budl navzajom prepojené vsstiyice/
zastavky a medzistammé Useky objektov Projektu TEN-T. V trafostaniciaituovanych v staniciach/zastavkach mézu
byt inStalované len vzduchom chladené transformatory.

Kablové vedenia, vratane optickych kablovdibuealizované kablami ZO pbal STN IEC 332-3A, neprodukujlce
halogénové kyselinotvorné plyny g@STN IEC 754.1 a BH. Pre napéjanie a rozvodyadeni, ktoré budd zalsva
bezpé&nog osbb aginnog’ dblezitych prevadzkovych zariadeni stanic budirhmawé a realizované kablové vedenia
z kablov druhu ZO, BH a PH ptia STN IEC 60 331-13. Elektrické kable v tuneloclliunusi¢ sphat’ poziadavky
definované v technickych norm&éh Takymito druhmi k&blov bud( realizované aj rozyoktoré budd vedené mimo
priestory tunelov az po najblizSie zakenie.

33)

34)
35)
36)

VyhlaSka Ministerstva vnatra Slovenskej republikyl69/2006 Z. z. o konkrétnych vlastnostiach stébib hasiaceho zariadenia a polostabilného
hasiaceho zariadenia a o podmienkach ich prevadziiava zabezp®nia ich pravidelnej kontroly.

STN EN 15004-1 Stabilné hasiace zariadenia. Plyhaggace zariadeniaCas’ 1: Navrhovanie, indtalacia a Gdrzba.

STN 92 0203 Poziarna bezpes’ stavieb. Trvala dodavka elektrickej energie przipoi.

Napriklad STN EN 50267-2-1 Spaté metody skisok kablov v podmienkach poZziaru k@kil§nov vznikajicich pri horeni materialov kablov
Cag’ 2-1: Postupy - Ufenie obsahu kyselinotvornych hglogénovych plyrioN, BN 50267-2-2 Spatoé metddy skusok kablov v podmienkach poziaru.
Skuasky plynov vznikajucich pri horeni materidlobles. Cas’ 2-2: Postupy - Ufenie stupia kyslosti plynov pgas horenia materialov kablov meranim
pH a vodivosti.
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Zariadenia slUZiace na zaistenie bémpsti 0s6b a nadély protipoziarneho zdsahu budu theabezp&eni dodavku
elektrickej energie nadStandardnym pripojenim zctivoezavislych zdrojov alebo z rozvadiaa nidzového napéjania,

a to po dobu asa90 minat. To neplati pre poZiarne klapky a stenazdvery, ak na ich zatvorenie nebude elektricka
energia potrebna.

VSetky elektrické zariadenia budd mtis@vojou konsStrukciou a krytim zodpovedarostrediu, do ktorého budud
inStalované. Funlne dblezité kable budld oddelené polohou alebo fiahou prepazkou, pgidm ich funknog’ bude
zabezp&ena po dobu minimalne 90 minut. Elektrické kabledbwedené na neH@vych roStoch po povrchu,
popripade v nehavych Zaboch nad podiadmi, pod omietkou, pripadne pod obkladmi stiepriestormi zdvojenych
podlah.

Poki@ budi elektrické kable vedené v kablovych kandlacBachtach vwahuji sa na ne prislusné ustanovenia
technickej normy/’.

V stanici/zastavke ako aj v medzistayich Usekoch budu inStalované svietidla nidzovéheettenia a Unikového
nadzového osvetlenia, ktoré prostrednictvom naléadr{akumulatorového) zdroja elektrického praduapati 230V
zabezp&a dostatoné osvetlenie Unikovych ciest po dobu minimalnerout.

Stanica/zastavka bude vybavena domacim (etalm) rozhlasom, ktorého reproduktory budi osadem&3etkych
priestoroch utenych pre verejngs V miestnostiach dozoru stanice budu inStalovat&dnne pristroje pre vnatornud
komunikéaciu s prevadzkovo-technickym (riadiacingpingom.

§ 38
Vykurovanie

Vykurovanie vybranych priestorov stanic burkbezp&ené prostrednictvom VZT zariadeni, pripadne pomocou
elektrickych tepelnych zariadeni.

Pri inStalacii a prevadzkovani tepelnych sglmtov musia by reSpektované poziadavky ustanovené v osobitnom
ic@d)
predpisé® .

§ 39
Zdravotechnické inStalacie

Na rozvody zdravotechnickych inStalacii v prislusmyPU stanice/zastavky, okrem utesnenia prestupebyudi kladené
d’alSie poziadavky z Itadiska poziarnej bezpeosti. Rozvody prechadzajlce poZiarne deliacimiSkmkciami budu
z materialov s triedou reakcia na ah%l, pripadne A2 s1, dO.

841
Zavereéné ustanovenie

Tento metodicky pokyn nadobudénnos’ 15. oktobra 2011.

Ing. Ji¥i Kubéaéek, CSc., v. .
generalny riadité

37)

STN 38 2156/71 Kablové kanaly, Sachty, mosty aforig.

%) vyhlagka Ministerstva vnatra Slovenskej republiky401/2007 Z. z. o technickych podmienkach a pail@ith na protipoZiarnu bezfes’

pri inStalacii a prevadzkovani palivového spoteebielektrotepelného spotréhi a zariadenia Ustredného vykurovania a pri vyseagbpouzivani
komina a dymovodu a o lehotach ittenia a vykonavania kontrol.
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Priloha ¢. 1 k metodickému pokynué. 57/2011

Zakladné technické parametre podzemnych Usekov

1. stavba ,Prepojenie koridorov* trd ZST Ba predmestie — ZST Ba Petrzalka

trat’. Usek/stanica/zastavka dizka [m] ¢as prejazdu[min] | pozn.

portal Predmestie nzkm 1,198

portal Predmestie nzkm 1,198 — zast. Ba Slovany rnzR20 29 03 %

*9 1

zast. Ba Slovany nzkm 1,295 *8 - 0,3+0,5 (pobyt) *1

zast. Ba Slovany nzkm 1,370 — Unik. vychod 537

nzkm 1,907 *9

Unikovy vychod nzkm 1,907 1094 - 0,7 *2

anikovy vychod nzkm 1,907 - ZST Ba filidlka 557

nzkm 2,464 *9

ZST Ba filidlka nzkm 2,754 *8 0,9+0,5 (pobyt)+0,4| 5 | *6

) 0,9+3,0 (pobyt)+0,4 *7

7ST Ba filidlka nzkm 3,045 — prepoj tunel. rar 355

nzkm 3,400 *9

prepoj tunel. rdr nzkm 3,400 - prepoj tunel. ritkmz3,800 1175 400 | 0,8 *4

Prepoj tunel. rar nzkm 3,80Qast. Bratislava Nivy nzkm 4,220 420

*9

zast. Ba Nivy nzkm 4,300 *8 - 0,4+0,5 (pobyt) *1

zast. Ba Nivy nzkm 4,380 — prepoj tunel. rdar

nzkm 4,660 *9 280 08 4

EéepOj tunel. rdr nzkm 4,660 — zast. Ba centrum nZk309 249 08 <4

zast. Ba centrum nzkm 4,988 *8 - 0,3+0,5 (pobyt) *1

zast. Ba centrum nzkm 5,067 — odb. Dunaj .

nzkm 5,604 *9 537 08 4

odb. Dunaj — prepoj tunel. rdar nzkm 5,712 - - *5

odb. Dunaj — prepoj tunel. rar nzkm 5,712 — prepogl rdr nzkm 6,150 438 *4

prepoj tunel. rir nzkm 6,150 - prepoj tunel. rikmz6,650 500 1,0 *4

prepoj tunel. rir nzkm 6,650 - portal PetrzalkamZk 133 483 *4

samostatna odbdka

Sgb. Dunaj nZkm 0,000 stanica NS MHD  Einsteinova nzkm 0,477 477 0.4 %4

odb. Slovany nzkm 0,000 — portal Nové Mesto nZk#?6, | 426 0,4 *10
2. stavba 3. etapa ,Zapojenie letiska" waodb. RuZinov — ZST Ba letisko"

trat’. Usek/stanica/zastavka dizka [m] ¢as prejazdu[min] pozn.

portdl UNS nzkm 1,77 - *4

portal UNS nzkm 1,77- Unikovy vychod /CHUC B/ nzkm 1,973 od UN 1098

resp. 4,300 od Nového Mesta

Unikovy vychod nzkm 1,97- ZST Ba letisko nzkm 2,574, resp. 4,896 601 799 | 0,8

Nového Mesta  *9

ZST Ba letisko nzkm 2,820, resp. 5,142 od NovéhotMes ) 0,8+1,0(pobyt)+0,8 *3 *6

*8 0,8+5,0(pobyt)+0,8 *7
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3. stavba 3.etapa ,Zapojenie letiska: #&ZST Ba Nové Mesto — ZST Ba letisko*

trat’. Usek/stanica/zastavka dizka [m] ¢as prejazdu[min] pozn.
portal Nové Mesto nzkm 3,045 -

portal Nové Mesto nzkm 3,045 - Unikovy vychod - /CEIB/ nzkm 3,305 260 *4
Unikovy vychod /CHUC B/ nzkm 3,305 — Unikovy vychod /08 B/ nzkm

4,300, resp. nzkm 1,973 od UNS 995 1851 2.1 "4
Unikovy vychod /CHUC B/ nzkm 4,300, resp. 1,978 od UNSST Ba letisko 596 *
nzkm 4,896, resp. nzkm 2,574 *Q

ZST Ba letsko nzkm 5,142, resp. nzkm 2,820 od UNS i 0,8+1,0(pobyt)+0,8 %3

*8 0,8+5,0(pobyt)+0,8

poznamky/vysvetlivky:

Zkm — stanienie miesta vztiahnuté na novy Zeléapikilometer

*1 - bocné nastupiska, bez vyhybiek

*2 — dvojkdajny tunel

*3 - ostrovné nastupiska, vyhybky

*4 - jednokdajné tunely

*5 — rozplet trati do ZST Ba Petrzalka a staniceNIS$D, vyhybky, bez vymeny cestujtcich

*6 — tranzitny vlak

*7 — obrat vlaku v stanici (mestsky vlak)

*8 —stred nastupiska

*9 — zaiatok/koniec nastupiska (pfalsmeru jazdy)
*10- jednokdajny tunel

Navrhované Zelezémé trate budl prevadzkované len osobnou Zeleani dopravou, nakladna doprava vratane

prepravy nebezgaych nakladov je vylkena.

Dizka vlakovych suprav pri dikovych vlakoch bude maximalne 400 nizkh viakovych stprav regionalnej dopravy
bude maximalne 250 m a vlakov mestskej dopravy bmdeiméalne 150 m. Prevadzka bude zab&apena viakovymi
supravami na baze elektrickej trakcie s &rghm systémom 25 kV, 50 Hz. Maximalnatioad rychlog je 80 km.H.

Pred za&atim prevadzky na vybudovanej Zelérsj trati s podzemnymi Usekmi prevadzkoVatkdhy zabezpg
vypracovanie:
a) zmien a doplnkov vyhlaSok a predpisov, ktaaézaoberaji organizaciou zeleargj dopravy (napriklad Predpis Z1
Pravidla Zelezrinej prevadzky a i.) s diem:

1.
2.
3.

6.

zadefinové postup odchodu vlaku zo stanice/zastavky na olnsekidaj,

utit postup a spésob operativneho riadenia dopravyatedgri mimoriadnosti v doprave na drahe,

vypracové plan zachrany cestujlcich pre pripad nudzovéhetepia viaku s uvedenidasu, do ktorého musi
byt uskut@nena zachrana cestujicich,

definovd ¢innosti jednotlivych prevadzkovych pracovnikov viagii riadenia dopravy, spravcu infrastruktury,
vlakového persondalu a pri inych mimoriadnostiaatoprave,

uvies podmienku do prislusnych prevadzkovych predpisak, batozinovy vyah bude stesne pouzivany
vo funkcii evaku#@no-poziarneho v§ghu, nesmie kyv nom ponechany ani batozinovy vozik a ani odlozena
batoZina,

upravi’ iné podmienky a zasady pre zaistenielapbivého, @dinného a rychleho rieSenia mimoriadnej situacie.

b) poziarnych evakdaych planov, poziarnych poplachovych smernic, dakutdcii o zdolavani poZziarov a iné,

c) prevadzkovych predpisov jednotlivych technotbgch zariadeni s dhdom na zaistenie ich prevadzky ¢ps
mimoriadnych udalosti,

d) dalSich predpisov vypracovanych v spolupréaci so mautymi zlozkami na zaklade zaverov z vypracovarggamarov
mimoriadnych udalosti a pripadnych simulacii miradriych udalosti uskutoenych priamo v jednotlivych stavbach
a objektoch Projektu TEN-T.
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Priloha €. 2 k metodickému pokynué. 57/2011

Poziadavky na najnizSiu poziarnu odolnog v minatach a druh konstrukénych prvkov jednotlivych stavebnych
konstrukcii v podzemnych objektoch Projektu TEN-T

1. PozZiarne deliace konStrukcigpoZiarne steny a poZiarne stropy)

010 ] = ST PPRPRRPPPR REI-180/D1
(01=] 00 Y 3 =TS OUPRPP PSPPI EI-90/D1
MEAZI STAVDAMI ...eeiiiiiiic e s REI-180/D1-M
pozZiarny Strop NAA CHUC .........uiiiiiiiiii et ennee e REI-90/D1

Cag’ zasklenej poZiarnej steny okolo poZiarneho uzgvara méa plochu najviac 10°mméze ma rovnakd poZiarnu
odolnog¢ a druh konStrukného prvku, z ktorého je vyhotoveny poziarny uzavekto rieSenéasti zasklenych poziarnych
stien okolo viacerych poziarnych uzaverov v jednpoziarnom Useku mézu Bylen vtedy, pokif ich vzajomna
vzdialenog bude najmenej 50 m.

2. Konstrukéné prvky ohraniéujuce priestory bez poziarneho rizika
steny a stropy aj sklenené v prislusSfagti PU ...........ccccooiieeeieee e s EI-30/D1

Druhy konStruknych prvkov sa pdt hotavosti pouzitych stavebnych materidlov a ich vplyaiintenzitu poziaru,
stabilitu a nosnaskonstrukcieilenia na D1, D2 a D3 a &uju sa potia Narodnej prilohy (NA) STN EN 13501-d, NA.9.

3. Poziarne uzavery

v nosnych poziarnych stenach a poziarnych stropach..............cccooccvvvvievenneeenn. BEW®1-C
v nenosnych poziarnych stenach a poziarnych stiopoc..........ccccceeeeeeiiiieeeene, El-BQ-C
v konstruknych prvkoch ohradujicich priestory bez poziarneho rizika .......... EW-30/D1-C

4. Konstrukéné prvky ohraniéujuce schodiskovy priestor RCHUC

zasteny pri vstupe do RCHUC nad Gtou nastupiska a stropy/kapotdz nad pevnymi schadislka eskalatormi ¥asti
RCHUC - od nastupiska do st&meéj haly/vestibulu ................ EI-30/D1

5. Obvodové steny
zabezpéujuce stabilitu stavby alebo jefasti (z vnitornej strany, za ktorou je z vonkajs&fany zemina)

........................................................................................................................... R-180/D1
zabezpéujuce stabilitu stavby alebo j&asti, ktoré maju bybez poziarne otvorenych pléch

(v nadzemnychkastiach stanic/zastavok — z vonkajSej strany).........ccccovceeeerneen. REI-90/D1
zabezpéujuce stabilitu stavby alebo j&psti, ktoré maju b§/bez poziarne otvorenych pléch

(v nadzemnycltastiach stanic/zastavok — z vnatornej strany) ceeeeeeeeeeeeeeeeecennnnes REW-90/D1
nezabezp#ljlce stabilitu stavby alebo j&asti, ktoré maju bi/bez poziarne otvorenych pléch
(v nadzemnychkastiach stanic/zastavok — z vonkajSej strany).........ccccoeceeerneen. EI-30/D1

nezabezpaljlce stabilitu stavby alebo j&asti, ktoré maju bybez poZiarne otvorenych pléch
(v nadzemnycltastiach stanic/zastavok — z vnatornej strany) ceeeeeeeveeeeeeeeeiennnns EW-30/D1

nezabezpaljlce stabilitu stavby alebo j&asti, ktoré m6zu mapoziarne otvorené plochy
(v nadzemnychktastiach stanic/zastavok — sklenené obvodové steny)..bez poziadavky na ich poziarnu odofnos

6. Nosné konstrukcie striech

zabezpéujuce stabilitu stavby (v nadzemnom podlazi) ....cce.c.ooeeeeieeeiineennne. RE-90/D1
zabezpéujuce stabilitu stavby (v nadzemnom podlazi — naesppormi bez poziarneho
rizika /RCHUC, socialne zariadenial) .........cccceveeeeiiiiiieeiiiiiie e RE-30/D1

7. Nosné konstrukcie vo vnatri stavby
zabezpéujuce stabilitu stavby (v podzemnych podlaziach)....................... R-180/D1
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zabezpéujuce stabilitu stavby (v nadzemnom podlazi).....cc....ocoeeiiieriiiieiiiieniieene R-90/D

zabezpéujuce stabilitu stavby (v nadzemnom podlazi — egioroch bez poZiarneho
rizika /RCHUC, SOCIAINE ZaNadenial) ........ccccevriiieiiiiiiie it eeseiiee e siaeeaeiaee e e R-30/D1

8. Nosné konStrukcie vo vnutri PU
nezabezp#ujlce stabilitu stavby (v podzemnych podlaZziach)...........ccccccceeerinnnnnes R-60/D1

9. Nosné konstrukcie mimo PU
zabezpéujuce stabilitu stavby (v nadzemnou podkesti stanice/zastavky)............... R-30/D1
nezabezpaujlce stabilitu stavby (v nadzemnou podksti stanice/zastavky) .......... R-30/D1

10. Konstrukcie podporujice technologické zariadera,

ktorych zratenie prispieva k rozSireniu poziarcifteologické zariadenia
0bsahujuce hBBVE TALKY) ........oooiiiiiiiiiiiie e e enee s R-60/D1

11. Konstrukcie schodisk vo vnutri PU,
ktoré nie sl STRFOU CHUC .......ouiiiieieee e eeeeee ettt e e e e e e e e e eneaans R-30/D1

12. Sachty evaku#no-poziarnych vyrahov

ohrantujuce poziarne deliace KONStruKCIe .........coceceriiiiiiiiiiii i REI-90/D1
poziarne uzavery otvorov (osadené v poZiarne dehdmnstrukciach
evaku&no-pozZiarnyCh VHAN0OV) ...t e EI-90/1

13. Sachty prevadzkovych vfahov spéjajice vyl&ne nastupisko so stafnou halou/vstupnym
vestibulom (RCHUC)

ohrantujuce poziarne deliace konstrukcie sklenené..............cccocoeeiiieiiiie e 8)/D1
poziarne uzavery otvorov (osadené v sklenenychapogideliacich konstrukciach) EI-30/D1-C

14. Sachty ostatnych prevadzkovych wahov
ohrantujuce poziarne deliace KONSIrUKCIE .........coueecevieiiiiiiiiiiiiiieeiee e EI-90/D1

poziarne uzavery otvorov (osadené v poziarne dehamnstrukciach
PrevadzkovyCh WahOV).........cociiiiiiec e e e e e e e emreees El-45/D1-C

15. InStalané Sachty, kanaly

ohrantujlce poziarne deliace KONStrukCie .........cceeeeeeeeiieiiii i EI-90/D1
poziarne uzavery otvorov (osadené v poziarne dehamnstrukciach

inStal@nych Sachietgi KanNAloV) ..........cceiveeeieiiiiiiieeece e El/B8.-C
poziarne uzavery otvorov — inSta&fe (revizne) dvierka/ poklopy (osadené v pozialeadich
konStrukciach inStataych Sachiet/kanalov - bez samozatvaracieho mezximani.... EI-90/D1

Kritéria a symboly na hodnotenie poziarnej odolnostavebnych konstrukeii:
R - nosnasa stabilita;

E - celistvog

| —tepelné izolacia;

W —izolacia riadena radiaciou;

M — predpokladané zvlastne mechanické vplyvy;

C - dvere vybavené zariadenim na automatické zaticj
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Priloha €. 3 k metodickému pokynué. 57/2011

Poket cestujucich v podzemnych Zelezémych staniciach/zastavkach

V sulade s platnym Gzemnym planom su to trasy A a B

trasa A: Dubravka — Zaluhy — Kutiky — DIhé dielykarlova Ves — Mlynsk& dolina — Kamenné namestieetrenim
Hlavna stanica — Trnavské myto, alebo Zekazhizastdvka Ba Nivy, giom obe vetvy sa v lokalite Ruzova dolina
spoja a pokréuju do Ruzinova.

Variant trasy z Kamenného namestia cez zedeZnizastavku Ba Nivy je ozpeny ako Al a variant trasy
z Kamenného namestia cez Hlavnu stanicu a ZSTilBéka je ozn&eny ako A.2.

trasa B: Janikov dvor — Einsteinova — Zelézaizastavka Ba centrum — Zelgrd zastavka Ba Nivy — ZST Ba filialka —
Zeleznéna zastavka Ba Slovany s vetvenim ZST Ba predmeR&#n, Trnava a ZST Ba Nové Mesto, ZST Ba letisko
resp. Podunajské Biskupice, Dunajska Streda.

Z takto zadaného matematického modelu boli ¢itaoé nasledovné hodnoty vyjadrujice:
a) paet cestujucich vo vlaku v kazdom medzistaoim Useku,
b) paity cestujlcich vystupujucich v kazdej stanici/zak&
C) pcaity cestujdcich nastupujicich v kazdej stanici/zasta

Vypocty boli spracované pre rannd &dva 3-hodinu, ktora predstavuje najvySSietazenie v systémoch
MHD. V popoludiajSich hodinach sa smerovanie cestujucich obra&aikové hodnoty su vSak nizSie ndko

dopravna Sgka trva 4 hodiny. Interval nasledného chodu mestskylakov v uvedenych Sfkovych obdobiach
je 3 minaty.

Zeleznina zastavka Ba Nivy

smery épié.kové hodine . v jednom vlaki
variant A.1 | variant A.Z | variant A.1 | variant A.Z
. obsadenie vlaku na prichc | 2884¢ 29250 481 48¢

Jan. dvor - Predmestie =250 ak 7467 5207 128 87
Predmestie — Jan. dvor obsadenie vlaku na prichc | 1617¢ 1611¢ 27C 26¢

) nastup do vlak 1920¢ 1897: 32C 31€
trasa /NS MHD néstup (prestug 133 13¢
Celkom 0s6b na néstupisk 105¢ 102¢

Zastavka Ba Nivy je zastavkou prestupnou medzotras nosného systému MHD. VySSie¢ppcestujacich nachadzajucich
sa v priestoroch su pre variant prichodu viakualkbvho dvora a pre variant A.1 \igaového rieSenia NS MHD.

Zeleznina zastavka Ba centrum

smery épié.kové hoding . v jednom vlaki
variant A.1 variant A.Z | variant A.1 | variant A.Z
Jan.dvor - Predmestie ok,)sadenie vlaku na prichc 3075t 3115¢ 51% 52(
) nastup do vlak 219¢ 219¢ 37 37
Predmestie — Jan. dvo obsadenie vlaku na prichc 2832¢ 2870¢ 472 47¢
) nastup do vlak 47¢ 47¢ 8 8
Celkom 0s6b na néastupisk 55¢ 56E

VysSie pdty cestujucich nachadzajicich sa v priestoroch redviariant prichodu vliaku od Janikovho dvora a\vmeant

A.2 vyhradového rieSenia NS MHD.

Zeleznina zastavka Ba Slovany

smery Spickové -hodine v jednom vlaki
variant A.1 | variant A2 | variant A.] | variant A.Z
Jan.dvor - Predmestie obsadenie vlaku na prichc | 1108 879z 18E 147
) nastup do vlak 344 29( 6 5

Predmestie — Jan. dvor obsadenie vlaku na prichc | 607¢ 590¢ 10z 9¢

' nastup do vlak 196( 199¢ 33 34
Nové Mestc— Jan. dva obsadenie vlaku na pricho | 649z 429¢ 10¢ 72

nastup do vlak 196( 199/ 33 34

Celkom o0s6b na nastupisk 224
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VySSie p@ty cestujucich nachadzajucich sa v priestoroch ivariant prichodu vlaku od Predmestia a pre warial
vyhradového rieSenia NS MHD.

smery épié.kové hoding . v jednom vlaki

variant A.1 | variant Az | variant A.l | variant A.Z
Jan.dvor -| obsadenie vlaku na prichc | 1733¢ 1581¢ 28¢ 237
Predmestie nastup do vlak 682 107¢ 12 18
Predmestie - obsadenie vlaku na prichc | 13625 1145! 227 191
Jan. dvor nastup do vlak 401¢ 6272 67 10&
:\rgsﬁ/lf_m nastup (prestup) 38 38
plne obsadeny viak 400 1232 123z 123z 123:
Celkom o0s6b na nastupisk 163¢

Zeleznéna stanica Ba filialka pini funkciu klasickej zednej stanice a s@sne zastavky pre viaky NS MHD.
Z hradiska prevadzkového rieSenia ma dve nastupiskééks uZitsnou dzkou 400 m a celkom 4 nastupiskovymi hranami.
Vonkajsie nastupiskové hrany st v zasad&eng na obsluhu dikovych viakov IC, Ex, R sidkou vlakov do 400 m.
Vnuatorné nastupiskové hrany sicemé hlavne pre viaky NS MHD a regionalne vlakyikdu supravy podmienenou
projektovanou tFkou nastupisk v zastavkach Ba Slovany, Ba NivyaacBntrum 150 m. VZadom na kbajové rieSenie,
pri jednom z nastupisk moéZedsisne std jedna vliakova suprava dzétou do 400 m a jedna vliakova supravaizkau
do 150 m. V tabike uvedené pity cestujlcich nachadzajucich sa v priestorochupdsk si uvedené pre variant prichodu
vlaku od Predmestia a pre variant A.1 Egthového rieSenia NS MHD. Tieto hodnoty s z komtiménozZnych dopravnych
vztahov pre kazdé nastupisko najvysSie.

Zeleznina stanica Ba letisko (dievy stav)

Spickova .
Smery 3-hodina v jednom vlaku
) obsadenie vlaku n 440
Ba UNS — Ba letisko prichode vlaky regionalne
néstup do vlak 44C
. | obsadenie vlaku n
II?jiSkl\(l)ove Mesto — Ba prichode 1681 169 viaky NS MHD
nastup do vlak 299¢ 30C
. obsadenie vlaku n
Ba Nové Mesto — Ba _ - 1232 o
letisko — Galanta/Vajnory prllchode diarkove viaky
nastugdo viakt 25C
Celkom o0s6b na nastupis- |.etap: 118(
Celkom o0s0b na nastupis- |l.etapse 222z
N - bezpenostny
Celkom os6b pre evakuaciu — l.etapa 1300 koeficient 1.1
N - bezpenostny
Celkom os6b pre evakuaciu — Il.etapa 2450 koeficient 1.1

Zeleznkna stanica Ba letisko bude po dostavbe ndouig stav pini 3pecifickG  funkciu obsluhy terminalu letiska
M.R.Stefanika zapojenej zo zapadnej strany jedtajkou tra'ou od ZST Ba Petrzalka a jedndkgmou traou od ZST Ba
Nové Mesto a od vychodu dvojkajnou tra&ou od ZST Galanta a &isne od Vajnor. Zltadiska prevadzkového rieSenia méa
jedno nastupisko s uzitnou dzkou 400 m a 2 nastupiskové hrany. V stanici bualtawové dialkové vlaky IC, Ex, R

s dZkou vlakov do 400 m, regionalne vlaky Ekbu stpravy limitujacou idkou nastupiska 250 m (platné predpisy ZSR
pre dzky nastupisk na Zelezmych zastavkach) a viaky NS MHD limitované projekinou dzkou nastupisk v zastavkach
Ba Slovany, Ba Nivy a Ba centrum 150 m.

Vzhradom na Specifickll funkciu stanice a jej umiestaemimo vysoko urbanizovanej zastavby mesta, prddpéksa
jej vyuzivanie len s clem prestupu zo Zelezmej na letecki dopravu a naopak. V smere Ba UNSa—IeBisko
(resp. Vied#&/Schwechat) predpoklada sa interval nasledného wchdakov 60 min s prevadzkou vlakovych suprav
s 5 voziami. Z Hadiska funkcie koiacich viakov NS MHD v smere Ba filialka — Ba NoMesto a sp@predpoklada sa
interval nasledného chodu 18 min. V smere Ba NowstM — Ba letisko (resp. Zilina/Brno) predpokladd isterval
nasledného chodu vlakov 60 minlt s prevadzkouowggh suprav so 14 véami. V tablke uvedené piy cestujlcich
nachédzajlcich sa na nastupisku su uvedené pentarichodu digkového vliaku od Zst Ba Nové Mesto préagnom pote
cestujucichéakajucich na regiondlny viak do Viedne. Tieto hagnel z kombinacie moznych dopravnychtatzov
najvyssie.
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Priloha €. 4 k metodickému pokynué. 57/2011

Dimenzovanie unikovych ciest

(1) Sirky a dzky anikovych ciestdalej len ,UC*) musia by navrhnuté tak, aby &mli zakladn( rovnicu:

t, = 0751 4+ ES
v, K,u

u u

<ty ()

kde t, je predpokladanyas evakuacie os6b na posudzovanej UC [min]

Iy dizka posudzovanej UC v metroch [m]

Vy rychlos’ pohybu 0s6b na posudzovanej UC [m.1hin

E paset evakuovanych osdb na posudzovanej UC

s siinitel’ podmienok evakuacie

K., jednotkova kapacita Gnikového pruhu na posudzgua@dpocet oséb.mit]
u zapd@itate’ny paset Unikovych pruhov

tud dovoleny ¢as evakuacie osdb unikovou cestou [min]

(2) Ak sa UC sklada z nieRioych Usekov, ktoré maju rézne parametig (i, E, Ky, W), je potrebné zakladnu rovnicu
modifikova’ takto:

=Yt =075 e Sl vax BS o
i=0 Vio = Ky,

ui ui
kde 0 <i<n oznauje jednotlivé iseky cesty,

n je  paet usekov UC.

Usek cesty, odpovedajlice 0, je p@iatosny Usek cesty (na nastupisku). Koeficient 0,75 dwjge z&iatoinu rozptylenos
osob vzfiadom na definovany Zmtok UC. Ak je k dispozicii jedna Unikova cestahradi sa hodnota 0,75 v rovniciach
hodnotou 1. Poslednfen rovnice vyjadruj€as, odpovedajlci miestu s najnizSou priepusmosa trase UC.

(3) Parametre UC
Pri posudzovani UC sa do rovnic (3), resp. (2)adesju hodnoty parametrov gadnasledujucich tabuliek:

A: Medznéa doba evakuacie a sfinitel podmienok evakuacie

Typ UC tug[min] s[-]
CHUC typu A 10,00 1
CHUC typu B 20,00 1
CHUC typu C 30,00 1
RCHUC - celou trasou az nalwe priestranstvo 10,00 1
RCHUC - po eskalatore 4,50 1
NUC, viaceré UC, vo verejnych priestoroch - nastkpi@ = 0,8) 4,50 1
NUC, viaceré UC, v technologickych priestoroah=(1,1) 3,50 1
NUC, jedna UC, vo verejnych priestoroch - nastupigk= 0,8) 2,65 1
NUC, jedna UC, v technologickych priestoroeh=1,1) 1,70 1
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Hodnoty sdinitela evakuacie s sU stanovené Retom na predpoklad, Zze z kaZdej stanice/zastavkyssdy
s obmedzenou schopnos pohybu,éi neschopné samostatného pohybu budith#akuovd pomocou evakuaych
vytahov, pripadne eskalatormi.

B: Rychlost’ pohybu 0séb {,) a jednotkova kapacita Gnikového pruhu K,)

Unik vy [m.min™] K. [0S0b.mir"]
po schodoch hore 20 25

po schodoch dole 25 30

po rovine 30 40

Za Unik po rovine sa povazuje komunikacia, na ktare su stupne a rampa je sklonom najviac 1:1R0Riku os6b
z néstupiska podzemnej stanice/zastavky sa uvezupeaximalnym vyuzitim prepravnej kapacity eskal@orPdas
vykonavania revizii, oprav a pod. musi prevadzlgivanbezp&t, ze zo vSetkych (subeznych) eskalatorov bude vzdy
sltasne odstaveny len jeden, qmin jeho prepravni kapacitu nie je mozné zdréta kapacity UC. Poklaby nastala
v prevadzke situacia, Zze tento minimalnyé¢g@io nebude mozné dodtzamusi by prisluSné nastupisko, resp. stanica
prevadzkovo uzavreta. Pre mdi@tilé hodnoty sa dovolensas evakuacie osdb tud po NUGuwje linearnou interpolaciou
vzhladom na stinitel’ hofavych latok a v poziarnom Useku.
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MDVRR SR
Sekcia riadenia projektov

Metodicky pokyn ¢. 58/2011,

ktorym sa meni Metodicky pokyn¢. 6/2008 pre pripravu a realizaciu stavieb a techidgii a obstaranie sluzieb
v pésobnosti rezortu

Metodicky pokyn¢. 6/2008 pre pripravu a realizaciu stavieb a teldfgiba obstaranie sluzieb v pésobnosti rezortu
sa meni takto:

1. VCI 4 ods. 2 znie:

.,Na zaklade vyzvy a navrhu verejného obstardlatbstaraval@a nominuje minister dopravy, vystavby a regionatneh
rozvoja Slovenskej republiky alebo v jeho zastUupeedulci sluzobného Uradu do komisii zriadenych jugre
obstaravatétom/obstaravat®m na vyhodnotenie splnenia podmienalasti a na vyhodnotenie ponuk, kvalifikovanych
zastupcov Ministerstva dopravy, vystavby a reginehb rozvoja Slovenskej republikyddlej len ,MDVRR SR").
Pri zadavani nadlimitnych zakaziek must byinimalne jeden zastupca MDVRR SR, alten komisie bez hlasovacieho
prava.”.

2. V Prilohet. 2 bod 2 znie:

.Na zaklade vyzvy a navrhu verejného obstardlatbstaraval@a nominuje minister dopravy, vystavby a regionatneh
rozvoja Slovenskej republiky alebo v jeho zastipewedici sluzobného Uradu do komisii zriadenych jwgre
obstaravatétom/obstaravat®m na vyhodnotenie splnenia podmienalasti a na vyhodnotenie ponuk, kvalifikovanych
zastupcov MDVRR SR. Pri zadavani nadlimitnych zé&daanusi by minimalne jeden zastupca MDVRR SR, aken
komisie bez hlasovacieho prava.”.

ClL 1l

Tento metodicky pokyn nadobidé&nnos’ 17. oktdbra 2011

Ing. Eva Dulebova, v. r.
generalna riadiftka sekcie
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MDVRR SR
Sekcia cestnej dopravy, pozemnych komunikacii
a investtnych projektov

Uéebné osnova doSkovacieho kurzu vodiov

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rgavBlovenskej republiky pdd ustanovenia 8§ 12 ods. 1 pism. d)
zakona¢. 93/2005 Z. z. o autoSkolach a o zmene a doplniekiorych zakonov v zneni zakotal88/2009 Z. z., vydava
u¢ebnu osnovu na doSkavaci kurz drzitBov voditsskych opravnenid(alej len ,doSkéovaci kurz vodiov*).

OBSAH PREDMETOV

O zaradeni drzita vodtského opravnenia do dodkwacieho kurzu vodov, rozhoduje prisluSny okresny dopravny
inSpektorat okresného riaditgva Policajného zborudélej len ,dopravny inSpektorat”). DoSkavaci kurz vodiov
sa sklada z vyiby tedrie a praktického vycviku. Obsah a rozséivauje ¢leneny podla skupin a podskupin vagkého
opravnenia, na ktor sa vycvik vykonava.

Clanok 1
Vyuéba tedrie
Teoretické vedomosti, z¢nosti a spdsob spravania sa v cestnej premavkelwyaaé pre vedenie prislusnych kategorii
motorovych vozidiel:

(1) Vyuba predpisov o cestnej premavke a s nimi suvisiagcavnych predpisov je zamerana na vyklad:
a) jednotlivych ustanoveni predpisov o cestnej @néda a prislusnych vykonavacich predpisov,
b) dopravnych zn#ek a dopravnych zariadeni vratane svetelnych &igréipokynov na riadenie premavky,
c) rieSenia dopravnych situécii, ugilavania pravidiel prednosti v jazde a obmedzenialosti,
d) najddlezitejSich principov, tykajacich sa dodwénia bezpme] vzdialenosti medzi vozidlami, brzdné
vzdialenosti a ovlddanie vozidla v rdznych povetstnych podmienkach a r6znych podmienkach na ceste,

e) bezpénostnych faktorov tykajlcich sa vozidla, nakladprepravovanych oséb, opatrtiosdi¢a pri opusteni
vozidla,

f) povinnosti vodia a prevadzkovata vozidla,
g) podmienok technickej spdsobilosti a nespdsothil@zidla na premavku na pozemnych komunikaciach,

h) oksianskopravnej a trestnopravnej zodpovednosti dadirozsahu a podmienok povinného zmluvného
poistenia zodpovednosti za Skodu spbsobenu pregadrktorového vozidla.

(2) Vyuwhba tedrie vedenia vozidla je zamerana na vyklad:
a) pouzivanych bezpeostnych zariadeni vozidla,

b) jazdy s pripojnym vozidlom a \enia vozidiel; to sa nevahuje na skupinu AM, A a podskupinu Al
vodiéského opravnenia,

c) techniky jazdy v réznych poveternostnych podride,
d) techniky jazdy pri vyhybani sadekanej prekazke na rovine a v zakrute.

(3) Vyuwhba zasad bezgrej jazdy je zamerana na vyklad:
a) zakladnych fyzikalnych zakonitosti jazdy s vdaid prislusnej kategorie,
b) vplyvuludskéhaiinitela, technického stavu vozidla a prostredia na bexse jazdy,
c) zasad predvidavosti, rozpoznavania a rieSeitiak§ich dopravnych situacif,
d) techniky zvladnutia vyhybavého manévru prical@nej prekadzke na rovnej ceste a v zdakrute, vplyv

odstredivej sily na vozidlo, rozdiely pri ovladardzidla vybaveného modernymi elektronickymi brzdawy
a stabiliz&nymi prvkami,

e) priiny vzniku aquaplaningu na vozovke a vplyvu pneliknaa ovladanie vozidla,
f) jazdnych viastnosti nedat@vého a pret@avého vozidla v zakrute,
g) ovladania vozidla v klesani vybaveného manuéhieho automatickou prevodovkou,

h) vyznamu pozornosti, vnimania, réakj schopnosti, Usudku a rozhodovacej schopngsgisab spravania sa
vodiéa vai ostatnym dastnikom cestnej premavky, ako aj zmeny v sprasaniodéa v dosledku vplyvu
alkoholu, drog a liekov, duSevného stavu a Unavy,
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(4)

i) Specifickych rizikovych faktorov tykajicich sadostatku skdsenosti ostatnyctastnikov cestnej premavky,
najma najzranithejSich, ako su deti, chodci, cyklisti a zdravostihnuté osoby, rizika vyplyvajlace
z vedenia a z vyfladu vozidiel réznych kategorii.

Vyuwhba problematiky dopravnej nehodovosti je zamerarsauyklad:

a) rozboru a ptin vzniku dopravnych nehéd a moznosti ich predvigan

b) rizikovych faktorov tykajucich sa rdéznych podmié cestnej premavky, najma pokiae o jej zmeny
v sUvislosti s ptasim alebo jazdou vo dne alebo v noci, charakiteyisbznych typov ciest a prisluSné pravne
predpisy,

c) predpisov tykajucich sa dradnych dokumentov gdo¥anych v pripade pouzivania vozidla, vSeobecné
pravidla ¢innosti v pripade dopravnej nehody (zapnutie vysi&ho zariadenia a postavenie vystrazného
trojuholnika) a opatrenia, ktoré je potrebné reai@ pri pomoci @astnikom dopravnej nehody,

d) vplyvu pozitia alkoholu alebo inej navykovejksina vznik dopravnej nehody.

Specifické ustanovenia tykajice sa skupin AM, A podskupiny Al zamerané na:

a)

b)
<)

vSeobecné predpisy a ustanovené podmienky pieniee motorovych vozidiel, povinnbgpouzivad ochranné
okuliare alebo ochranny Stit a ochrannu prilbu,

viditelnog’ vodi¢a motocykla ostatnymidastnikmi cestnej premavky,

rizikové faktory tykajuce sa rdznych podmienoksimej premavky s osobitnou pozomms zameranou
na smerovu stabilitu motocykla — (klzkosozovky, kryty odpadovych kandlov, vodorovné &de ciest,
elektrickové péasy, zeleztmé priecestia dt).

Specifické ustanovenia tykajlice sa skupin C, C+E,13E, D, D+E, D1+E a podskupin C1, D1 zamerané na:

a)
b)
<)

ustanovené podmienky pre vedenie motorovychdiezipredpisy o dobe jazdy a odjitku, prestavky,
prekazky vo vytade spdsobené charakteristikami vozidiel,
manipulaciu so zaznamovym zariadenim (tachoyrafy

Clanok 2
Prakticky vycvik

Prakticky vycvik vo vedeni motorového vozidla jemeaany na nacvik jednotlivych zfmosti vodéa zameranych
na rieSenie zlozitych dopravnych situacii v cespiemavke pri jazde v obci a mimo obce.

Miniméalne poziadavky na praktické zruénosti a schopnosti vodiov vyZzadované pre vedenie:

1)

)

motorovych vozidiel skupin AM, A a podskupinyt &odi‘ského opravnenia zamerané na:

a) brzdenie az do zastavenia vozidla a brzdenieshpsou zastavenia na vopreditanom mieste,

b) jazdu v obmedzenom priestore, vyjazd z miestkqvania,

c) jazdu v priamom smere a v zakrutach; sibezrdujazastavenie v cestnej premavke,

d) prijazd ku krizovatke, rieSenie dopravnej sitaa@a krizovatke, a prejazd krizovatkou,

e) zmeny smeru jazdy, odlmvanie vpravo alavo, zmena smeru jazdy v jazdnych pruhoch,

f) predchadzanie vozidiel, obchadzanie prekazor(reaparkované vozidla); predchadzanie inymidiazni,
g) vyhybanie vozidiel a obchadzanietakanej prekazky pri jazde na rovnej ceste a v 2ékru

h) priechody pre chodcov, prejazd kruhovym objazdobelezninym priecestim, jazdu pri zastavke
elektricky/autobusu, jazdu do svahu a zo svahu na dlhyekoa#.

motorovych vozidiel skupin B, B+E, T, C, C+E1+E, D, D+E, D1+E a podskupiny B1, C1, D1 véského

opravnenia zamerané na:

a) clvanie v priamom smere, alebo clvanie s éalion vpravo alebo avo, prtom sa udrziava spravny
jazdny pruh,

b) otaienie vozidla do protismeru pri jazde vpred aleba@pvani,

c) brzdenie az do zastavenia vozidla a brzdenieshpgou zastavenia na vopredianom mieste,

d) jazdu v obmedzenom priestore, vyjazd z miestlkgyania,

e) jazdu v priamom smere a v zakrutach; subezrdujazastavenie v cestnej premavke,

f) prijazd ku krizovatke, rieSenie dopravnej siteata krizovatke, a prejazd krizovatkou,

g) zmeny smeru jazdy, odbmvanie vpravo allavo, zmena smeru jazdy v jazdnych pruhoch,

h) predchadzanie vozidiel, obchadzanie prek&zopr(zaparkované vozidla); predchadzanie inymi diaani,

i) stapanie a klesanie vozidla pri rdznej rychlosti
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i) vyhybanie vozidiel a obchadzanietakanej prekazky pri jazde na rovnej ceste a v 2ékru

k) priechody pre chodcov, prejazd kruhovym objazdohelezninym priecestim, jazdu pri zastavke
elektricky/autobusu, jazdu do svahu a zo svahu na dlhyekoa#.

TabuPka - Poéet hodin vyuiby tedrie a praktického vycviku*

, ; VYU CBA TEORIE
(Pod) skupina vodiského

opravnenia

Prakticky vycvik
PCP TVW ZBJ PDN

AM, A, A1,B1, T
B,C,C1, D, D1 6 2 2 2 6
v kombinécii s E

Vysvetlivky:
PCP - predpisy o cestnej premavke a s nimi suvisiaéene predpisy
TVV - teodria vedenia vozidla
ZBJ - zasady bezpeej jazdy
PDN - problematika dopravnej nehodovosti
*  -rozsah p&tu vywby tedrie a praktického vycviku plati aj pre dokeaci kurz potla individualnej debnej
oshovy

Prakticky vycvik doSkiovacieho kurzu vodbv sa bude vykonavav rozsahu vycviku_najvySSejkupiny
vodiéského opravnenia alebo najvySSej podskupiny dsbeho opravnenia uvedenom v pravoplatnom rozhodnuti
prislusného dopravného inSpektoratu.

Napriklad:

a) ak je vodi drzitd’lom vodiského opravnenia na skupinu A, B, T, C, C+E a dapranSpektorat rozhodne
0 doSkdovacom kurze vodbv v plnom rozsahu vo&kého opravnenia, pda tabdky vodic absolvuje
12 vyuwovacich hodin vyby tedrie a prakticky vycvik v rozsahu 6 wavacich hodin pre skupinu A v@dkého
opravnenia a 6 viiovacich hodin pre skupinu C+E voéského opravnenia,

b) ak je vodi drzitd’om vodiského opravnenia na skupinu B, T, C, D, D+E a depranSpektorat rozhodne
0 doSkdovacom kurze vodbv v plnom rozsahu vo&kého opravnenia, pda tabdky vodic absolvuje
12 vywovacich hodin vytby tedrie a prakticky vycvik v rozsahu 6 Wavacich hodin pre skupinu D+E
vodi¢ského opravnenia.

Ak dopravny inSpektorat rozhodne o ddf¥k@com kurze vodbv len na urditd skupinu vodicského
opravnenia, po uvedenej talilty vodi¢ absolvuje 12 vyEpvacich hodin vyby tedrie a prakticky vycvik v rozsahu
6 vywovacich hodin pre gena skupinu vodského opravnenia.

Po absolvovani doSkavacieho kurzu vodov, prevadzkovateautoSkoly vyda jeho dastnikovi_osvedenie
(8 6 ods. 1 pism. f) zdkora93/2005 Z. z.).

Clanok 3
ZruSovacie ustanovenie

ZruSuje sa &ebna osnova doSRovacieho kurzu vodov zo dia 1. jula 2005.

f:lénok 4
Uéinnost’
Téato webna osnova nadobudannos’ 1. novembra 2011.

Ing. Milin Ka nus¢ak, v. r.
generalny riadité sekcie
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OZNAMOVACIA CAST

MDVRR SR
Sekcia civilného letectva a vodnej dopravy

Oznamenie o vydani Rozhodnuti&. 2011/006/R vykonného riaditBa Eurépskej agentury
pre bezp&nos’ letectva

Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rgavBlovenskej republiky oznamuje, Zze bolo vydanghoalnutie
¢. 2011/006/R vykonného riadii® Eurépskej agentiry pre bezpeg’ letectva zo da 19. augusta 2011, ktorym sa meni
a dogna rozhodnuties. 2003/1/RM vykonného riadifa agentlry zo ith 17. oktobra 2003 o prijdieych spdsoboch
dosiahnutia suladu a poradenskom materiali pre ddswvanie letovej spbsobilosti a environmentalnehoedswania
lietadiel a prislichajucich vyrobkovasti a zariadeni, ako aj os¢estania projeknych a vyrobnych organizacii (,Prijdteé
spbsoby dosiahnutia stuladu a poradensky matetigs$tk 21“).

Rozhodnutie¢. 2011/006/R nadobudlocimnos’ 26. augusta 2011. Slovenska republika tieto wetijEt sposoby
dosiahnutia suladu a poradensky material pouzipeouese osvewvania podla nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady
(ES)¢. 216/2008 z 20. februara 2008 o sgolxh pravidlach v oblasti civilného letectva a @adeni Eurépskej agentury
pre bezp&nog letectva, ktorym sa zruSuje smernica Rady 91/6H8/Enariadenie (ESE. 1592/2002 a smernica
2004/36/ES, v platnom zneni.

Ing. Radmila Vali¢kova, v. r.
generalna riaditéka sekcie
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