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1. Nézov: I/66 Banska Bystrica - severny obchvat

2, Ukel: Vystavbou cesty /66 Banskd Bystrica - severny obchvat sa ma zvydit' bezpegnost’
obyvatel'stva, zlepdif dopravné pomery a skvalitnif’ Zivotné prostredie v intraviline Banskej Bystrice.

3. Projektant : Dopravoprojekt as., Komindrska 2,4, 832 03 Bratislava
4, UzivateP:  Slovenskd spriva ciest Bratislava

5. Charsakter Zinnosti : novostavba

6. Miesto realizdcie :  Banskd Bystrica

7. Termin zatatia a ukonfenia stavby : 1998 - 2000

8. Strufny opis technického a technologickébo riefcniz :

Variant A Variant B
Kategéria komunikdcie MR 24,5., 20/60 MR 24,5 / 60
Dizka trasy 5200 m 4960 m
Plocha mostov 18 725 m* 20 261 w’
Minim4lny smerovy polomer 260 m 260 m
Minimélny vyEkovy oblik 2 500, 2 500 2 500, 5 000
Maximélny pozdiiny sklon 4.5 % 4,5 %
Polet jazdnych pruhov 2x2 2x2
&frka jazdnych pruhov 3S5m 35m
Vzdialenost® krizovatick 730 m 806 m

Oba varianty za&inaji kriZovatkou s cestou 1/59 v priestore Kostiviarskej. Odbotenim vychodnym smerom sa
dostavajii do sibehu so Zelezninou tratou Banskd Bystrica - Diviaky. Vo variante A" kriZuje cesta /06
Seleznidnt trat’ nad tunclom a vo variante B nad Rudlovskon cestou. V pokratovani sa variant ,A“ dostava do
tesného sibehu so Zelemiénou tratou a je vedeny pod vodojemom. Variant ,.B* po vykriZovani trate je vedeny
nad vodojemom a pri rozvodni sa napaja na variant ,A®. Po koniec useku je trasa oboch variantov spolotna

9. Zdbvodnenie potreby Lionosti v danej lokalite : Banska Bystrica sa nachidza na kriZovatke ciest
1/66 zo Zvolena do Brezna a 1/59 z Banskej Bystricc na Donovaly. Ide o cesty zabezpelujiice juhovychodné a
severojurné prepojenic Slovenska, ktoré je sataston medzinirodného cestného vahu E 77, Cesta 1/66 prechadza
priamo cez stred mesta. Na cestach 1/66 a 1/59 boli zistené vysoké narasty dopravy v roku 1995 oproti roku
1990. Nérasty dopravy boli sledované aj na prietahu mestom. Existujica komunikicia [/66 kapacitne
nevyhovuje narokom dopravy a prestavba a Sirkové uspociadanie by si vy#adali naro&né technické rieSenia v
intravildne mesta. Navrhnuty severny obchvat je v silade s tendenciou odfahZovaf’ centrd miest o dopravu,
ktora s nimi nemd priamy suvis.

Variant A Variant B
10. Odhad celkovych nikladov 1.249 025 000,- Sk 1.227 032 000.- Sk
11. Zoznam dotknutycb obef : Banska Bystrica

12. Nézov dotknutého orgénu : Krajsky trad Banskd Bystrica
Okresny tirad Hvotného prostredia Banskd Bystrica

13. Nézov povolujliceho orgdnu : Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikacii SR

14. Vyjadrenie o vplyvoch presshujicich §tatne hranice : Vplyvy presahujiice Statne hranice sa
nepredpokladaji.






1. CHARAKTERISTIKA PRIRODNEHO PROSTREDIA

1.1 Geomorfolopicks charakteristika

Posudzovany severny tah okolo Banskej Bystrice le#i v geomorfologickom podcelku Bystrické
podolie, ktory je sugastou vitieho celku Zvolenska kotlina. Bystrické podolie na scvere susedi zo
Starohorskymi vrchmi, na vychode s Horehronskym podolim, na jubu s Bystrickou vrchovinou a na
zipade s Malachovskym predhorim.

Bystrické podolie je sadast’ popaleogénnej synklinaly a predstavuje zniZeninu, ktorej vk stvisi
s blokovym poklesom v ddsledku tektonickych pohybov. Reliéf podolia predstavuje prechod medzi
vrchovinnym charakterom Starohorskych vrchov a plochym reliéfom zkej fidolnej nivy Hrona. Zbytky
terds tvoriacich jednotlivé stupne sa vyrazme prietne rozruSené erémou &innostou sasovského a

sel¢ianského potoka, ktoré tu vymodelovali vyrazné udolné depresie.

1.2 Geologické pomery

Navrhovana trasa severného fahu leZ v oblasti juZne od Starohorskych vrchov a jej baza je
budovan4 komplexom mezozoickych hormin krizfianského, resp. chotského (melafirova séria) prikrovi.
Dasledkom tektonického vyvoja prikrovov je porneme vysoky stav rozrudenia mezozoickych homin. V
ich vrchnej &asti sa nachidzaji denudainé zvy¥ky centralnekarpatského fly$u prikryté kvartémymi

uloZeninami.

Samotna trasa zadina na zipade v oblasti spodnokriedovych vapencov, Jedych sliefioveov a
slenitych vapencov, miestami piesgitych vapencov. Po asi 500 m vstupuje trasa do telesa homnin
melafirovej série (pestré pieskovee, slienite bridlice, piesgité bridlice a slicnité vapence), ktoré st na
kritkom Gseku (zhruba v strede trasy) prekryté horninami centralnekarpatského paleogénu (prevaine
piesky, slabo tmelené pieskovee, nickedy s ojedinenymi valinmi homin spodného triasu, kremeda,
kry$talickych bridlic a Zil) a neogénnymi sedimentami (Strky, miestami s polohami pieskov a ilov). Cely
tento horninovy komplex je prckryty prevaine deluvialnymi a eluvidlnymi sedimentami. Deluvidlne
sedimenty st zastupené picsSitymi, flovito-piestitymi , menej flovitymi hlinami, si tuhé az pevné, s
polohami hlinitych pieskov, kioré sa nepravidelne striedaji. Mocnost’ sa meni od 1 m zhruba do 10 m,
pripadne i viac. Okrem uvedenych tu vystupuji 2j hlinité, hlinito-kamenité az kamenité sute, v ktorych
kamenity materidl tvoria karbonatické horniny s dlomkami do 15 a% 100 cm. Predpoklada sa, Ze ich
mocnost’ je podobna ako u hlin, mocnejsie polohy st v poruchovych zonach. Prechod medz deliviom a
kominami skalného podloZia tvoria eluvidlne sedimenty, ktoré vznikli z tychto hormin. Na bndliciach a
slienitych bridliciach vznikli ilovité a flovito-pieséité hliny, vyzma&ujice sa jemnou vrstevnatostou, na
slienitych vapencoch hlinito-kamenite sute, na ostatnych (zvetravaniu viac vzdorujicim hommnam -
vapence, kremence, dolomity) kamenité a hlinito-kamenité sute. V tdoli rieéky Bystrica a Hrona i na
nizdich terasach si zachované fluvidine sedimenty reprezentované terasovymi hlinitymi, hlinito-
picscitymi Strkmi a ilovitymi, resp. piesSitymi naplavovymi hlinami na terasich. Strky su hrubé az

balvanité, ich mocnost sa meni zhruba od 1 m do 5 m. V zastavane asti povrchovii vrstvu tvoria
navazky rézneho charakteru.

Zlomové Struktiry majii v zaujmovom {zemi a jeho irSom okoli dva zakladn¢ smery: VSV -
ZSZ na vychod a2 SV - JZ na zapad, prietne SSZ - JJV na vychod az SZ - JV na zapad.

Z hl'adiska inZniersko-geologického rajonovania prechadza navrhovana trasa severného t'ahu na
zapade 2 rajénu Gdolnych rietnych ndplavov kratko do rajonu naplavov terasovych stupfiov (v oboch
rajénoch si to prevaime Strkovité zeminy), potom pokraduje cez rajon karbonatovych a klastickych
homin (prevaine skalné hominy), d’alej cez rajon striedajicich sa jemnozrnych az Strkovitych
sedimentov (stricdanic dtrkovitych a jenmozmnych zemin), rajon pieskovecovych komin (prevaimc
skalnaté horniny) a konéi movu v rajone naplavov terasovych stupiiov. V rajone pieskovcovyeh homin je



stabilita svahov micstami zniZend a je tu moZnost narudenia stability svahov pri vykopoch a zarezoch.
Zhruba v strede navrhovanej trasy boli pozorované zosuvné telesi a zosivanim si postihnute aj
I'avostranné svahy Zeleznice i viaceré svahy napr. v lokalite byvalého hliniska. Vymolova eréza, hlavne
v rajone striedajticich sa jemnozmnych aZ §trkovitych sedimentov méZe byt lokédlne zvy3end a v rajone
néplavov terasovych stupiiov aZ intenzivna.

Z hradiska regionalnej seizmickej intenzity lei cela navrhovana trasa v 6° MSK.

1.3 Klimatické pomery

Mesto Banské Bystrica, ktoré sa rozpresticra v Bystrickom podoli, leZ v klimatickej oblasti
teplej, podoblasti mieme vihkej, v okrsku teplom, mieme vihkom s chladnou zimou. Pofet letnych dni v
roku je viac ako 50, celorodn4 priemerna teplota vzduchu je 8°C, pricmemd teplota v januar je -3° C aZ
-5°C.

Nasledujuice idaje sit Zerpané z Atlasu podnebia CSR (1958), Atlasu SSR (1978) a z publikacie
Klimatické a fenologické pomery Stredoslovenského kraja (1966) a pochadzaji z dlhodobych
pozorovan{ a merani.

1.3.1 Teplota vzduchu

Priemern4 teplota vzduchu v jednotlivych mesiacoch v roku a za cely rok (1931 - 1960)

tab.2.1
7 T |0 UL 1v.] v. | VI [VIL[VIL] IX | X. | XL | XIL | Rek
Banské 42| -18 \ 2,6 \ 8,6 L 138 (17,1 189 ‘ 18,0 \ 139 83 | 34 | -1 k 8,1
Bystrica .‘
Dal%ie teplotné charakteristiky v sledovanej oblasti :
- priememy pocet letnych dni v roku (max.t. 25,0 °C alebo vyia) 40 - 50
- priememy podet I'adovych dni v roku (max.t -0,1°C alebo nizia) 30-40
- priemerny podet mrazovych dni v roku (min.t -0,1°C alebo niZlia) 130 - 140

1.3.2 Zritky
Priemerné (hrny zriZok za jednotlivé mesiace, cely rok, letné a zimné obdobie [mm] :

tab.&2
o 1L L IV, [ V. | VI | VIL|VOL X | X, | X1 [ XHL | rok | ™2 | X7
Banska 60 1 631 57 | 50 88.]9 | 78 | 72| 58 | 68 | 90 | 79 [ 853|436 | 417
Bystrica

Daltie zraZkové charakteristiky :

- priemerny poet dni so zrazkami 1 mm a viac v roku 100
- priemerny podet dni so snehovou pokryvkou v roku 60
30

- priemerny poéet dni so snezenim v roku




1.3.3 Veterné pomery

Pridenic na fizemi Stredoslovenského kraja, jcho smer a rychlost’ vel'mi podstatne ovplyviiujo
orografické pomery. Kraj je velmi &lenity. Celkové pridenie vo volnej atmosférc sa vplyvom
orografickych pomerov deformuje. V prizemnej vrstve dostava smer doliny, rychlost pridenia na
ziZenych miestach sa zvySuje dyzovym efektom, v kotlinAch sa naproti tomu pridenie zoslabi a pribuda
pripadov s bezvetrim.

Relativna poletnost jednotlivych smerov vetra a bezvetria v Banskej Bystrici v %

tab.¢. 3
S SV v JV J JZ Z | Sz | bezvetne
rok 4,1 113 13,3 7,0 ¥ 95 63 | 21 442

7 predchadzajicich tabuliek vidime , 28 V Banskej Bystrici sa v celorognom priemere vyskytuje
bezvetrie aZ v 44,2 % . Prevladajucim smerom pridenia je vychodné aZ severovychodné pridenie. Z
hPadiska hodnotenia sily vetra v sledovanej oblasti sa vyskytuje prevazne slaby vietor s priemermnou
rychlostou 1,5 - 2,0 m.s' Prevetravanie kotliny je slabé, &asty je vyskyt inverai.

7 dalsich dlhodobo sledovanych klimatickych charakteristik uvadzame :

- priemerné ro&né oblaZnost’ 65 %

- priememy podet jasnych dni v roku 40

- priememy po&et zamragenych dai v roku 120

- priemerny po&et dni s hmlou v roku 50-100

1.4 Podzemni a povrchové voda

1.4.1 Hydrogeologické pomery

Hydrogeologické pomery skimaného tzemia si dané hlavne jeho geologicko-tektonickou
stavbou, geomorfologiou izemia a klimatickymi pomermi.

Na geologickej stavbe ziujmového {izemia sa podielaji hominy mezozoika, terciéru a kvartéru .

Navrhovana trasa komunikéacie prechadza 2 geologickymi celkami :

1) kvartémeho veku-fluvidinymi sedimentami - ¥rkmi, piestitymi Strkmi, miestami znacne hlinitymi
-deluvidlnymi sedimentami - ilovito-pies€itymi sedimentami a svahovymi hlinami

2) mezozoickymi horninami-vapencami dolomitmi kriziianske] jednotky, veku jura-krieda

—svetloedymi dolomitmi choéskej jednotky, velau stredny trias

Rozpukanost’ hornin, ich skrasovatenie resp. zmitost’ majii podstatny vplvv na ich infiltradnd schopnost’

a zvodnenie. Tektonické linie a s nimi spojené Siroké zony porudenia hornin napoméhaji hlbsiemnu

kolobehu podzemnych véd, pripadne k vystupu podzemnych véd k povrchu.

V Sr¥om okoli trasy cestnej komunikacie vystupuju aj horniny terciérneho veku reprezentované :

- paleogénnymi hominami v morskom vyvoji zastipenymi vapnitymi pieskovecami az numulitovymi

pies&itymi vapencami a sivrstvim ilovcov, sliefiovcov, prachoveov s polohami pieskov, pieskoveov a ilov

- neogénnymii sedimentami v limnickom vyvoji zastiipenymi polymiktnymi $trkmi s hlinito-pies€itou

vypliou.

Horniny terciéru vystupuju na povrch v podobe malych ostrovov v severnej az SV asti zaujmovej

oblasti.

Najpriaznivejdie podmienky pre infiltriciu a obeh podzemnych vod vytvarajl vapencovo-
dolomitické komplexy stredného triasu choZskej jednotky charakterizované puklinovo-krasovou
pricpustnostou.

Ide predovietkym o pomemne &isté vapence, prevaine skrasovatelé. Dolomity sa vyznaduji hustejsou
rozpukanostou a Giastoénym skrasovalenim, takze zraskové vody [lahko vnikaju do hlbSich casti
masivov. Stupefl zvodnenia meczozoickych karbonatovych homin je zivisly na ich puklinovitosti a




skrasovateni. V izemi juhozipadne od Slovenskej Lupée aZ po Banski Bystricu vyvieraji pramenc s
vydatnostou Q cca 1-10 5™, V tejto oblasti mo#no predpokladat’ aj pritok podzemnych vod do rie¢nych
niplavov Hrona a Bystrického potoka.

Rozpukané sivrstvia jury a kriedy si zvodnené slab3ie.

Z tektonickej stavby 3irdj oblasti vyplyva, Z& mezozoické komplexy je potrebné povaZovat' za silast
rozsiahlejdich hydrogeologickych truktir a to i hlbokych Zriedelnych Struktir. Tvoria infiltracné
povodie mineralnych a termalnych vd (kysclky v Banskej Bystrici a Salkovej, Sliati a KovaZovej).

Z chemického hl'adiska mono podzemné vody v mezozoickych horninach charakterizovat’ ako vody
obyZajné, prevazne typu CaMg HCO, s celkovou mineraliziciou od 230 do 510 mg.l". Reakcia (pH) je
neutralna a slabo zésadit4 (7,0 - 8,5) pri celkovej tvrdosti 7,0 - 18,0 °N.

Paleogén je tvoreny eocénnymi sedimentami vo vyvoji numulitovych pieskovcov aZ piescitych
vapencov a ilovito-siltoveovym stvrstvim chatt-akvitanskeho veku. V skiimanom fizemi tvoria prevazne
vyplit kotlin, HrubozmnejSie sedimenty - ¥trky a piesky si &astejdie na okraji paovy, vo vnutri panvy
previadajii jemné ilovité usadeniny. V podstate tu ide o Zasté striedanie {lovitych nepriepustnych homin s
viacmenej priepustnymi polohami 3trkov a pieskov. Priepusiné polohy mdzu tvorit’ zvodnené horizonty,
miestami artézskeho charakteru. Komplex zabera len mall &ast’ $tudovaného lizemia na severe v pruhu
medzi Rudlovou a Senicou. Pieskovee sa vyznaujii pdrovou, ale aj slabou puklinovou priepustnostou,
pricom pukliny byvajii aj druhotme rozlirené rozpusfanim vdpnitého tmelu. Ciastotne akumuluji
zrékovit vodu, ktor pri ich vhodnej pozicii vyteka na povrch v malo vydatnych pramienkoch (vaZ3ina
pramefiov z tejto oblasti nepresahuje 0,1 1s™). Mnohé z nich za dihieho bezzrazkového obdobia
vysychaji.

Ilovcovo-siltoveové stvrstvie mdZeme pokladat’ prakticky za nepriepustné.

Neogén je zastipeny komplexom pliocénnych Strkov. Vyznaluje sa dobrou priepustnostou. Stricy
vytvarajii Ziapky na plochych svahoch a si napijané takmer vyhradne atmosterickymi rrazkami a
odvodiiované pomocou vrstevnych pramefiov. V severnejej Casti uzemia lezia Strky na nepriepustnych
hornin4ch paleogénu. Pramene vyvierajii na styku dtrku s podlo2im, priom ich vydamost’ nepresahuje 1
15", Znatna &ast vody je vyuZivana na hromadné zisobovanie obyvatelov okolitych obci.

Podzemné vody pliocénnych trkov su prevaine CaMgHCO; charakteru, nizko mineralizované, velmi '
mikké vody s hodnotou celkovej mineralizicie cca 120 mg.1" a stupfiom tvrdosti 3,5 °N.

Z kvartérnych sedimentov st v zdujmovom tizemi zastipené terasové fluvidlne sedimenty,
pies€ito-§trkovité sedimenty nivy Hrona a deluvialne sedimenty.

Terasové fluvialne sedimenty maji pomeme maly plosny rozsah, preto sa v nich vytvaraju iba male
nadrze podzemnej vody s hladinou v hibke 2-5 m. St odvoditované bud’ drobnymi pramefimi na okraji
teras, alebo voda vytek4 priamo do naplavov Hrona Vydatnosti vrtov hibenych v pleistocénnych
terasach sii malé ( cca 0,01 - 0,3 Ls"), zévislé na zrazkach. Na ich okraji na styku nepriepustného
skalného podloZia s terasovymi dtrkmi &asto vyvieraji malé pramene o vydatnosti 0,05 - 0,2 Ls™. LepSie
hydrogeologické pomery maju terasy, ktorych podzemné vody su dopliiané z vy3ie poloZenych
svahovvch sutin a dejek&nych kuZel'ov.

7 kvartémnych sedimentov maji hydrogeologicky najvaési vymam riene naplavy Hrona. Uréujocim
faktorom hydrogeologickych pomerov je mocnost a priepustost naplavov, ich pozicia voll
povrchovému toku, spdsob napdjania a drénovania podzemnych vdd, vsakovanie zraZok cez kryciu
vrstvu, ako i podiel doplfiovania z podloznych ttvarov atd’. Zvodnend vrstvu tvoria piestité Strky, ktoré
sti na baze naplavov. Hladina podzemnej vody koli¥e spravidla v zévislosti na hladine vo vodnom toku.
V priemere sa pohybuje v hibke 2,0 m od terénu, nickedy vystupuje na uroveil terénu aZ nad terén.
Miestami je napita, najmi za zvySenych stavov na rieke, s ktorou jc v hydraulickej spojitosti. Uzemie
nivy priamo v Banskej Bystrici (okolic autobusového nadrazia) byva zaplavavané povodfiovymi vodami.
Priepustnost’ naplavov charakterizovana sainitel'om filtricie m4 radovi hodnotu kc=10*ms"'

V deluvidlnych sedimentoch sa vytvara suvisleji horizont podzemnych vad len zriedkavo. Rozne druhy
eluvidinych a deluvidlnych zvetralin poskytujé iba malé, no miestami jediné moimosti k ziskaniu
vodnych zdrojov pre individualne zisobovanie. Vydatnost’ tychto zdrojov je viak minimélna a c¢asto len
dodasnd. CastejSie sa vytvaraji akumuldcic podzemnej vody pri tipti svahov, kde sa jej hladina
pohybuje v hibke 2-5 m. Ojedinele je blizko pri povrchu v hibke mengej ako 2 m, kde vytvara zamokrené
miesta. Tieto sa vyskytuji aj v blizkosti navrhovanej trasy, v Gseku cca 2,0 a 3.5 km  Ceclkovy
hydrogeologicky reZim tychto komplexov vo vyzmamnejSej miere zavisi na atmosferickych zrazkach,
pricom vydatnost' sufovych pramefiov z tychto oblasti je mala.



Podzemné vody kvartémych sedimentov sd dopliiované infiltrovanou vodou 2 otvorenych tokov a to
najintenzivnejdie za vysokych vodaych stavov. Za nizkych prietokov na rieke dochddza k opanym
uicinkom (drénovanie podzemnych vod rickou). Napajanie podzemnych vad priamym vsakovanim
atmosferickych zraZok, pripadne podzemnym pritokom z teras a suli je menej vyznamné.

Podzemné vody kvartémych naplavov maji kalcium - bikarbonatovy charakter Ca-HCO; so zvySenym
obsahom Mg, Na, pri celkovej tvrdosti do 25 °N. Reakcia vody (pH) je v dosledku zvyZeného obsahu
huminovych kyselin kysltd aZ neutralna (6,2 - 7,0). Podzemné vody sa vymaluja agresivaymi
vlastnostami. Agresivita vad je spdsobena vyskytom agresivieho CO;, alebo vysokym obsahom siranov.

Z hladiska hydrogeologickej rajonizicie patr vilSia tast predmemého tGzemia k
hydrogeologickému rajénu MG 077 Mezozoikum a paleozoikum Starshorskych vrchov 2 severnej
Xasti Zvolenskej kotliny. Hodnota 3pecifického odtoku v tomto rajéne je 2,0 - 4,99 15" km™ (Suba
et.al, 1985). Na juhu zasahuje do hydrogeologického rajénu Q 080 Kvartér nivy Hrona & Slatiny ad
Slovenskej Dup&e po Tlmale.

Zaujmové uzemie vystupuje v jeho juznejdej fasti a podra hydrogeologickej charakteristiky
tohoto rajénu je budované hlavne sivrstviami obalove] série krizfianského a cho&ského prikrovu. Tento
horninovy komplex tu vytvéra prakticky uzavrety hydrogeologicky celok karbonatov cholského
prikrovu, leZiaci na nepriepustnych shvrstviach neokomu kriffianského prikrovu a stredného triasu
prikrovu cholského. Hydrogeologicky je jednoznatne vymedzeny 2 odvodiiovany riekou Hron.
Karbonaty triasu chogského prikrovu si v znalngj ¥asti prekryté sivrstviami paleogénu 2 neogenu.
Odvodiiovany je viacerymi vyznamnymi krasovymi pramefimi.

1.4.2 Zdroje podzemnej vody

Pramene a pramennc oblasii

V ziujmovom tizemi sa nachadza niekolko pramefov oby&ajnych vdd, ktorych vydatnost' sa
pohybuje v rozmedz nigkolko desatin az L8 Ich vydamost je podmienend hlavne hydrogeologickou a
tektonickou stavbou dancho Gzemia.

Terasové fluvidlne sedimenty maji pomeme maly plo3ny rozsah, preto sa v nich vytvaraji iba
malé nadr¥e podzemnej vody s hladinou v hibke 2-5 m od terénu. Na ich okraji na styku nepriepustného
skalného podloZia s terasovymi $trkmi ¢asto vyvieraji malé pramene o vydamosti 0,05 - 0,2 Ls.
Zvodnenost’ terds je okrem pricpustnosti a mocnosti $trkov zavisla hlavne na dopiftani podzemnych véd.
Deluvidlne sedimenty st odvodiiované sufovymi pramefimi pomeme male) vydamosti. Celkovy
hydrogeologicky reZim tychto pramefiov vo vyznamuejSej miere zavisi na atmosferickych zraZkach,
Neogénne ¥trky si napdjané takmer vyhradne atmosferickymi zraZkami a odvodiiované vrstevnymi
pramefimi. V severnej &asti uzemia leza Strky na nepriepustnych homindch paleogénu. Pramenc
vyvierajli na styku dtrku s podloZim, pri¢om ich vydatnost’ nepresahuje 11s™ .

Prehl'ad odberov podzemnych vod z predmetnej oblasti, ktorou prechidza navrhovana trasa
komunikacie a jej Siricho okolia (podla tdajov SHMU) z roku 1995 je uvedeny v tab. ¢.4.

tab.£ 4
Lokalita Zdroj Kéd Hydrofondu | QOdber.mnoZstvo | Prevadzkovatel
(As)
Senica 356505 0,008 Rol’nicke dmistvo
Sasova pr. Stepnica 354130 443 StVakK
Banska Bystrica pr. Driefiovo 354109 271 StvVaK
Kostiviarska 355601 1 0.04
Radvait 352701 0.4 hosp.dvor SM
Banska Bystrica 353201 0,1
Banska Bystrica 0,1




1.4.3 Zdroje minerilnych a geotermélnych véd

V tizeml trasy cesty 2 jej blizkom okolf sa nachddza len | vyver mineralnej vody, situovany v
udoli potoka JelSovie. V 3irfom okolf Banskej Bystrice je viak znamy vyskyt niekol’kych minerdlnych
Zriediel.

Priamo v Banskej Bystrici pri zApadnom okraji mesta je v terénnej depresii pod plaZovym kupaliskom
juzne od koty 452,5 - TeluSovské, zachyteny vyver kyselky. Mineralna voda je zemito-sadroveovou
kyselkou s teplotou vody 18 °C. Vydamost' vyveru je 0,33 I.s'. Pri SV okraji mesta, pri ceste okolo
nemocnice vedicej do Rudlovej na pravom brehu potoka je Zriedlo kyselky. Vyver led pod strafiou
{vorenou strednotriasovymi dolomitmi chodského prikrovu. Minerélna voda je zemito-sadroveova
kyselia s teplotou 13 °C a vydatnostou 0,08 Ls™.

V naplavoch potoka Jelfovie sa nachédza d'a$f zdroj minerdinej vody - vit B4. Horizont minerélnej
vody bol navfiany na tektonickej poruche v hibke 25,4 - 26,8 m. VySie horizonty podzemnej vody
tohoto vrtu tvori oby&ajna voda. Tato skutodnost’ je spdsobend hlavne nepriepustnym flovym pedloZm
drkov. Ide o zemitd, sidrovcovo-uhli&iti, studeni minerdlnu vodu s teplotou od 11,2 - 13,6 °C.
Vydatnost vrtu je 0,11 Ls”, tito viak mozno znifenim prelivnej hrany zvy3it’ az na 6,0 Ls" (Tkagik
et.al., 1962).

V oblasti Stiavnigiek (udolie potoka Tajovky) bolo v jeho néplavoch tvorenych prevazne hlinitymi
&rkmi, zistenych okrem horizontov obyZajnej vody i niekolko horizontov mineralnej podzemnej vody.
Mineralna voda je migraciou z pedloZnych homin rozptyFované do oby&ajoej podzemnej vody.

Teplota minerélnej vody méa v existujiicich zdrojoch teplotu 17,0 - 22,0 °C. Klasifikujeme ju ako
prirodn slabo mineralizovant, hydrouhliZitanovo-siranovi - vépenato-horegnatosodnd, uhliciti vodu
studenit. Geneticky je viazani na savrstvie dolomitickych vapencov aZ gistych dolomitov stredného az
vrchného triasu krizianskej jednotky.

Infiltradn4 oblast’ banskobystrickych vod so zvySenou teplatou je pravdepodobne na juznych svahoch
Nizkych Tatier. Pridenie podzemnych véd z infiltratného {izemia sa predpokladi v generdlnom smere k
JV. Wavnym kolektorom, v kiorom sa tvori minerdlna voda st vipencovo-dolomitové savrstvia
stredného a vrchného triasu.

Zakladné udaje vyznamnejsich prirodnych minerdlnych véd spracované podfa udajov Krajského Uradu
Fivotného prostredia v danej oblasti uvadzame v tabulke &. 5

tab.&35

Q Teplota ‘ Celkova miner. Obsah CO,
(Lmin™) C) (mg.1") (mg.th
Vrt B-1 120 21,5 ] 4649 08 1850,0
Vit B-2 - 172 2978,38 1800.0
Vit B4 7.8 12,3 4043,03 2002,0
Medokya 234 17,4 3484,22 1880,0

1.4.4 Povrchové vody

Povrchové toky pretekajiice oblasfou vystavby komunikécie severného obchvatu patria k tokom
vrchovinno-niZinnej oblasti s dazd'ovo-snehovym rezimom odtoku, s akumulaciou vod od deccmbra do
februara. Vysoka vodnost' tokov pripadd na mesiace marec az april. Najvy$Sie pozorované prietoky
pripadaji na mesjac marec a najnizsie prietoky sa vyskytuji v mesiaci september. Podrumé zvysenie
vodnosti koncom jesene a zaZiatkom zimy je vyrazné.

Za¥iatok Tadovych tikazov na riekach pripada na obdobie 1.-10.XIL. a konicc 'adovych ukazov

v tejto oblasti sa viaZe na 1.- 10 [II. (priemer za obdobie rokov 1927 - 1956).
Maly elementarny odtok (priemerne prekrogeny 355 dni v roku) je 1,0 - 2,0 Is" km? Maximalny
elementamy odtok ( s pravdepodobnostou prekrodenia raz za 100 rokov) je 0,0 - 2,0 m’ s km™
Priemerny ro&ny elementamy odtok sa pohybuje od 7.5 do 10,0 I.s" km? (priemer za obdobie rokov
1931-1960, Mazir E. - Lukni¥ M | 1978)
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Povrchové toky v posudzovanom tzemi patria povodiu rieky Hron, ktory preteka danou
oblastou v smere SV - JZ. Zmena smeru toku pod Banskou Bystricou je podmienend tektonickou liniou
smeru S-J . Na tomto zlome sa meni aj smer pradenia podzemnej vody, ktory d'alej prebieha smerom S-
J. Zaujmové lizemie je odvodiiované riekou Hron a jeho pravostrannymi pritokmi s generalnym smerom
odvodfiovania J-IZ smerom (Bystrica, Nemd&iansky potok a potok JclSovic).

Zo spominanych vodnych tokov patri medzi vodirenské toky potok Bystrica a vodohospodarsky
vyznamné toky rieka Hron.

Trasa komunikécie bezprostredne nemifia Ziadnu vodnd plochu, len v jej blizkosti, cca 2,0 a 3,5 km
sa nachidzajit zamokrené uzemia.

Charakteristické hydrologické tidaje vybranych vodnych tokov st znazomené v tabulke €.6 - &.8.

Priemerné rofné hodnoty

fab.c.6
Plocha Koeficient | Specificky
Vodny tok Miesto povodia | ZréZky | Staty Odtak odtoku odtok Prietok
fon’| | [mm] | (mo) | [mm] [1/s.km’] [m’/s)
Bystrica ustie 16996 | 1114 | 371 | 743 0,67 23,53 40
Hron Ban. Bystrica | 1766,47 | 982 | 484 | 498 0,51 15,79 279
Priemerné prekrofenie prietokov polas
fab.¢.7
Vodnytok| Miesto | 30 | 90 | 180 | 270 | 355 | 364
dni v roku [m.s"]
Bystrica ustie 1,67 4,65 3,20 2,36 1,54 1,32
Hron- Ban.Bystr. 62,0 35,0 15,6 12,2 7,4 5,6
VePké vody opakujiice sa priemerne raz za
tab.é.8
Vodny tok | Miesto | 1 ] s | 10 | 20 | 50 | 100
rokov [m.s”
Bystrica tstie 18 36 43 49 37 63
Hron Ban.Bystr. 155 260 310 360 400 430

1.5 Péda

Z pdd, ktorymi navrhovana trasa prechddza, prevlada kambizem typicka (KMm), v zipadnej
Zasti trasy sa miestami vyskytuje rendzina kambizemnd a zadiatok a koniec trasy prechadza cez
fluvizeme. V depresiach sa Jokalne mdZu vyskytovat' oglejené variety uvedenych podnych typov. V
niektorych wsekoch, kde trasa prechidza v tesnej blizkosti Zeleznice moimo olakdvat’ pritomnost’
navaZok a antropogénnej pdy.

Kambizeme typické aj rendziny kambizemné si v tomto Gzemi va&Sinou hiboké az vel'mi
htboké, piesotnoto-hlinité aZ ilovito-hlinité, neltrkovite, alebo slabo &trkovité (do 20% Strku) v
humisovom horizonte a v horizonte zvetravania Z hl'adiska konzistencie si kypré aZ sidrzné, vaZSinou
stredne pricpustné Struktira je hrudkovitd az kripkati, v celom profile si priaznivé fyzkalne
vlastnosti, Micstami st slabo zamokrené. Pédna reakcia je 5.3 aZ 6.4 pH v humusovom horizonte,
hib&ic 5.3 - 6.8 pH, u rendzin kambizemnych a7 7 3 pH. Obsah bumusu kolife v rozmedz 2 - 4.7 %
podl’a subtypov a podPa toho, & je pdda pouZivana ako omd pdda, luka alebo pasienok, kde je v maéine
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a bezprostredne pod fiou va¥&i obsah humusu. Uhliditany sa vyskytuji u rendziny kambizemnej v
substrate, u kambizeme typickej pod 60 cm. Hodnota sorb&nej kapacity je rozna, ale vidy je stredna aZ
vel'mi vysoka v celom profile. Sorbény komplex je nasyteny bazami vidy nad 50 - 60%. Humusovy
horizont je aspoii 25 cm hruby.

Fluvizem typickd je v uvaZovanom zasiahnutom uzemi pddou hlbokou, pieso&nato hlinitou a%
hlinitou, s obsahom skeletu do 10%. Konzistentne je v celom profile vi&Sinou kypra. Pre vodu je stredne
pricpustnd. M4 hrudkovitd Struktiru. Va&Sinou méd priaznivé fyakilne viamosti v celom profile. V
obdobi ziplav je pddny profil previh&eny. Pédna reakcia v celom profile je nad 6.0 pH. Prevaine
neobsahuje CaCO3. Obsah humusu je 2 - 3%, micstami aj viac. Sorbéné kapacita je stredna az vysoka,
v humusovom horzonte nad 20 mval/100g. Sorb&ny komplex je nasyteny vzdy nad 50 - 60%. Obsah
pristupnych Zivin je nedostatotny.

Z faktorov zranitelnosti je pri pddach v hodnotenom dzemi aktudlna kontaminicia tuhymi
zisaditymi exhalatmi a kyslymi plynnymi exhaldtmi. N4chylnost’ pdd na eréziu je strednd a izemie leZi
v oblasti intenzivnej erézie pod. Pritomné pddy si stredne produkéné, relativne najirodnejsie s v okoli
Rudlovej a Sasovej.

1.6 Vepgetacia a Zivolilstvo

1.6.1 Vegeticia

Z hl'adiska fytogeografického ¢lenenia izemia Slovenska (J.Futik, 1979) patri §tudovana oblast’
do oblasti zipadokarpatskej fléry (Carpaticum occidentale), obvodu flory vysokych (centrilnych)
Karpéat (Eucarpaticum), okresu Nizke Tatry.

Zikladnu predstavu o vegetaoom kryte sledovaného tzemia nam poskytuje Geobotanicks
mapa SSR (J.Michalko akol., [1986). Znazoriluje prirodzent vegeticiu, teda taky vegetaény kryt, ktory
by sa vyvinul na uzemi, keby do vyvojového procesu nezasahoval Elovek svojou &innostou (obr.é.1).
Podl’a tohto materialu je trasa navrhovanej komunikicie situovand na uzemi, na ktorom sa nachadzaji
nasledovné jednotky rekon3truovane]j prirodzenej vegeticie :

= U - luZné lesy nizinné

- Fs - bukové kvetnaté lesy podhorské
- Al - luné lesy podhorské a horské

- CF - bukové lesy vipnomilné

- C - dubovo - hrabavé lesy karpatské
- Qp - dubové natrinikové lesy

U - luiné lesy nizinné

Do tejto jednotky si zahmuté vihkomilné a &iastofne mezohygrofilné lesy rastice na aluvidlnych
naplaveninich pozdiz vodnych tokov alebo v blizkosti prirodzenych vodnych nadr#. ZvidSa su to
spolofenstva jasefiovo - brestovych a dubovo - brestovych lesov roziirené na alavidch via&Sich riek,
aviak viaZu sa na vy$ie a relativne suchSie polohy tdolnych niv, najméd v nizinach a teplejSich
oblastiach pahorkatin (do 300 m n.m), kde ich zriedkavejsie a &asovo kratSie ovplyviiuji periodicky sa
opakujiice povrchoveé zaplavy, alebo kolisajiica hladina podzemnej vody Zvy3ky tychto porastov okolo
vodného toku Hrona st v siiéasnej dobe pozmenené a ohrozované Pudskou &innost'ou (regulacia vodnych
tokov, pol'nohospodarstvo, melioricie a pod.). Na ich vznik, vyvoj a Struktiru vplyva vel'a ekologickych
faktorov, z ktorych rozhodujici vyznam ma vodny rezm lzko spojeny s reliéfom a zloZenie
pddotvorného materiatu. Z drevin sa uplatfuji najmi tvrdé luzné dreviny: jasefi uzkotisty (Fraxinus
angustifolia), dub [etny (Quercus robur ), brest hrabolisty (Ulmus minor), jasefi Stihly (Fraxinus
excelsior), javor pal'ny (Acer campestre), Eremcha strapcovita (Padus avium), medzi ktoré byvaji hojne
primieSané aj niektoré dreviny mikkych luZnych lesov, napriklad topol’ biely (Populus alba), topol’
&ierny (Populus nigra), jefda lepkava (Alnus glutinosa). Z tychto drevin maju rozhodujiici edifikagny
vyznam jascii panonsky a dub letny, lokdlne aj brest hrabolisty. Krowité poschodic je zvac3a dobre
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vyvinuté a vyznaéujc sa vysokou pokryvnostou, Beznymi druhmi byvaji svib krvavy (Comus
sanguinea), vta&i zob oby&ajny (Ligustrum vulgare), brilen eur6psky (Euonymus europaea), javor pol'ny
(Acer campestre), rozliéné druhy hiohu (Crataegus sp.), lieska obyZajna (Corylus avellana) javor
tatarsky (Acer tataricum) a iné. Bylinny podrast je podstatne bohat$i a druhovo pestrejdi. Mnoho
cutrofnych a mezotrofnych bylin tu mé optimalne rastové podmienky, lebo pdda je dostatoéne zasobena
nielen vodou, alc aj zakladnymi mineralnymi Zivinami.

Fs - bukové kvetnaté lesy podhorské
Kvematé budiny podhorské zahffiajid mezotrofné spolotenstva s vyraznou prevahou buka, roz¥irené v

ni¥dich polohach prevaZne na nevapencovom podlozi s pédami vihkosme kolisavymi, v tzemiach
vapencovych na plochach s rovnomernymi , aspofl stredne hlbokymi pbdami, na hlinitych zeminach
delivii, pripadne koluvii, takze podloZie straca priamy vplyv na vyvoj podneho profilu 2 na bylinnd
syniziu. Zakladnou pddotvornou drevinou je buk, primes tvori dub, javor mlieZny, javor horsky, lipa,
pripadne Eeredfia alebo ihlignany (borovica, smrekovec opadavy, duglaska). Velkd Cast’ plochy
podhorskych budin lez v susedstve dubovo - hrabovych a dubovych lesov.

Al - luZné lesy podhorské a horske
Jednotku v sledovanom tizemi reprezentuju brehové porasty sledujiice pritoky Hrona (Bystrica, Tajovsky

potok). Na pobre tokov sa tiahnu tzke, &asto popretthané pasy porastov s vibou sivou (Salix
eleagnos) a vrbou purpurovou (Salix purpurea). Z d'aliich krov je najhojnejdia jelfa siva (Alnus
incana), mengj viba krehka (Salix fragilis). V stromovom poschodi dominuje jcl¥a siva (Alnus incana),
pristupuje jel3a lepkava (Alnus glutinosa), jased Stihly (Fraxinus excelsior), &remcha strapcovita (Padus
avium) a viba krehka (Salix fragilis).

C - dubovo - hrabové lesy karpatské

Povodne zaberali svislé rozsiahle plochy najma v pahorkatinich a na vrchovinach az do vysky
priemerne 600 m n.m. vo vietkych vndtrokarpatskych kotlindch a podoliach a napokon na rovinach a v
nizinach na juhu dzemia.

V sudasnosti z nich zostali len zvydky, najma v sevemych kotlinach, na rovinich a v nizinich, ktoré sa
vo veTkej miere antropogenizované. Struktira su&asnych dubovo - hrabovych lesov je oproti pdvodnej
zmenend. Dnc¥né zastipenie drevin je vysledkom dlhodobého vplyvu &loveka. Druhové zloZenie tychto
lesov je bohaté. 'V stromovom poschodi previadaju dub zimny (Quercus petraea) a hrab obycajny
(Carpinus betulus), d'alej javor pol'ny (Acer campestre), lipa malolista (Tilia cordata), 1. velkolista (T.
platyphyllos) a ereSia viatia (Cerasus avium). Vtriseny je aj dub Zitkasty (Quercus daleschampii).
Krovinné poschodic tvoria najma zimolez obycajny (Lonicera xylosteum), svib krvavy (Swida
sanguinea), lieska obyZajna (Corylus avellana), wtadi zob obyajny (Ligustrum vulgare), hloh
jednosemenny (Crataegus monogyna), hloh obytajny (Crataegus lacvigata).

CF - bukové lesy vapnomilné

Jednotka zthfiia bukové a zmiesané lesy na rendzinach roz$irené na strmych skalnych vdpencovych
svahoch v podhorskom a nizSom horskom stupni. Viazané si na vapence, dolomity, travertiny a vapnité
flyde. Tazisko vyskytu vapencavych butin je medz 600 - 1000 m n.m.

Qp - dubové natrinikové lesy

Dubové lesy na ploginach a micmych sklonoch pahorkatin s prikrovmi sp radovych hlin a ilov, ktoré lezia
7val%a na neogénnych Utvaroch, budovanych Strkmi a piesocnalym materidlom. Rozpitie ich vyskylu jc
od 150 - 700 m n.m Floristicky su velmi bohaté, z druhov previada dub letny (Quercus robur), dub
zAmny (Quercus petraea), borovica sosna (Pinus sylvestnis), breza biela (Betula pendula - na oblas
zamokrenych miestach), osika (Populus tremula) Krovinny podrast tvoria krudina jelSova (Frangula




alnus), lieska (Coryllus avellana), refetliak predistujici (Rhamnus catharticus), trnka (Prunus spinosa),
hloh obyéajny (Crataegus laevigata), ru?a psia (Rosa canina).

Priradzens potenciilna vegeticia

1.6.2 Zivo¥isstvo

Z4ujmové (zemic patrl zo zoogeografického hPadiska do juzného okrsku vmitorného obvodu
Z4padnych Karpét (J. Cepelak, 1980).

Sugasné druhové zloZenie Zvodisstva je dsledkom geografickej polohy, geologického zloZenia,
klimatickych a vegetatnych pomerov, ktoré v minulosti , ale aj v su€asnosti formovali vyvoj a zloZenie
jednotlivich zoocenéz Zodpoveda charakteru krajiny, kde prevliada submontanny vegetainy stupefi -
kotlina s poPnohospodarsky obrabanymi pédami, ktoré postupne prechidzaji v zmie3ané lesy.

V sledovanom tizemi sa vyskytujii nasledovné Zivocisne spoloCenstva :

Zoocenbzy intravilinu mesta

Zivo&ichy st viazané na Pudské obydlia a na zelefi intravilinov miest rézmym spdsobom. Niektoré
vyhladdvajii Pudské obydlia za tiéelom yikrvtu aj potravy (vrabec domovy - Passer domesticus, mys
domova - Mus musculus, potkan obyéajny - Raftus norvegicus ), iné vyuZivaji stavby na ukryt v Ease
teprodukeie (bocian biely - Ciconia ciconia, sokol mySiar - Falco tinnunculus, plamienka driemava -
Tyto alba, kavka - Corvus monedula, da¥dovnik obyZajny - Apus apus, z cicaveov hlavoe netopiere,
ez obylajny - Erinaceus europaeus, lasica obyZajna - Mustela nivalis, tchor obyZajny - Putorius
putorius a iné), alebo pri jarnej a jesenne| mipracii a potas zimy (ropucha obylajnd - Bufo bujo,
podkovar maly - Rhinolophus hipposideros, jez obyéajny - Erinaceus europaeus a dalSie malé
hmyzozravce a hlodavce). DalSiu skupinu tvoria ZivoZichy, ktoré vyhladavaji_zelen intravilanov v Case
reprodukcie - (ropucha oby&ajna - Bufo bufo, ropucha zeleni - Bufo viridis, skokany - Rana, kunka
obycajni - Bombina bombina, k. Ftobrucha - B. variegata, jasterica obylajnd - Lacerta agilis, uzovka
obytajn4 - Natrix natrix, mnozstvo vtakov - hrdlicka zéhradné - Streptopelia decaocto, drozd Cierny -
Turdus merula, v intravilanoch mozno pocas vegetaéného obdobia sledovat’ aj také druhy vtakov, ako je
hrdlicka polna - Streptopelia turtur, sokol mySiar - Falco tinnunculus, sokol lastoviCiar - Falco
subbuteo, kukucka obytajna - Cuculus canorus, sova oby&ajna - Strix aluco, mySiarka usata - Asio
otus, Jelek oby&ajny - Caprimulgus europaeus, dudok oby&ajny - Upupa epops, krutihlav obycajny -
Jynx torquilla, Catel’ velky - Dendrocopos major, kavka obytajna - Corvus monedula, strakos kolesar
- Lanius minor, sykorka vel’ka - Parus major, sykorka belasa - Parus caeruleus, sykorka hoIna - Parus
palustris, drozd plavy - Turdus philomelos, pthlaviar hnedy - Saxicola rubetra, slavik obyCajny -
Luscinia megarhynchos, sedmohlasok oby&ajny - Hippolais icterina, pesica Ciernohlava - Sylvia
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atricapilla, trsteniarik velky -  Acrocephalus arundinaceus trstenianik vodny - Acrocephalus
paludicola a mnohé d’alSie. Refiigiami tychto vtakov sa stavaji parky a stromové aleje. Z cicaveov
ktoré su ekologicky viazané na zelef intravilinov uvadzame druhy: krt oby&ajny - T alpa europaea, jez
oby&ajny - Erinaceus europaeus, mnohé netopiere, piskory - rod Sorex, bielozibky - rod Crocidura,
rylavky - rod Apodemus, hrabo$ pofny - Microtus arvalis, krysa vodna - Arvicola terrestris, zo
susednych lesnych biocenéz prenikaju do intravilinov aj veverica obyajna - Sciurus vulgaris, smec
hémy - Capreolus capreolus, li¥ka oby&ajna - Vulpes vulpes a svifia divé - Sus scrofa.

V mimovegetatnom obdobf - v zime sa ku stilym druhom (hrdli¢ka zahradni, date)’ hnedkavy, havran
ey, vrana obyéajna, stehlik kondpkar aj oby&ajny , sykorka velka) pridavaju druhy, ktoré prenikaju
do intravilinov z kultimej stepi (baZant, straka obyZajna, jarabica polna, vrabec polny a pipi¥ka
chocholat4) a z okolitych lesnych biocendz (vietky druhy d'atlov -rod Dendrocopos, Zina - Picus, brhlik
oby&ajny - Sitta europaea, kérovnik dlhoprsty - Certhia familiaris, mlynarka dihochvostd - Aegolius
funereus, sykorky - rod Parus, sojka oby&ajnd - Garrulus glandarius, stehliky - Carduelis, pinka
oby&ajna - Fringilla coelebs, drozd &vikotavy - Turdus pilaris, hyl oby&ajny - Pyrrhula pyrrhula .

Zoocenbzy kultirnej stepi

Do kultirnej stepi sa zaglefiujii plochy, ktoré boli v minulosti odiesnené a v siéasnosti sa vyuZivaji ako
polia, liky a pasienky.

Fauna kulfiime] stepi sa formovala zo stepnych drubov Zvogichov (hrabod polny - Microtus arvalis,
ryfavka rolna - Apodemus agrarius, my¥ka drobni ~ Micromys minutus, sysel obyéajny - Citellus
citellus, zajac polny - Lepus europaeus, chréok oby&ajny - Cricetus cricetus, lasica pby&ajna - Mustela
nivalis, a pbvodne aj smec hdmy - Capreolus capreolus, z vtdkov vrabec pol'ny - Passer montanus,
jarabica oby&ajna - Perdix perdix, prepelica obyajna - Coturnix coturnix, Skovranok polny - Alauda
arvensis, pipi¥ka chocholatd - Galerida cristata, trasochvost liény - Motacilla flava , Kultima step -
polia, liky a pasienky tvoria potravmi bazu aj druhom, ktoré sa topicky viaZu na iné biocendzy,
najéastejdie lesné (vietky druhy dravcov - orol skalny - Aquila chrysaétos, orol kriklavy - Aquila
pomarina. orol kralovsky - Aquila heliaca, sokol stahovavy - Falco peregrinus, sakol raroh - Falco
cherrug, sokol lastovigiar - Falco subbuteo, my$iak hdémy - Buteo buteo, z cicavcov su 1o lesné druhy
netopierov, liska oby&ajna - Vulpes vulpes, macka diva - Felis silvestris, Jazvec oby&ajny - Meles meles,
smec hémy - Capreolus capreolus, jelefi obylajny - Cervus elaphus, svifia diva - Sus scrofa.

Zoocendzy vid a brehov

Biocendza vad a brehov je v sledovanom tizemi reprezentovand tokom neky Hron a jeho pritokmi,
hlavne pravostrannym - riekou Bystricou. Tvoria ich Zivodichy, ktoré st plne prispésobené Zivotu vo
vodnom prostredi po¢as celé¢ho Zivota, alebo len v niektorej jeho faze.

Okrem beZnych druliov ryb (plotica, jalec, éerebl'a, podustva, pleskag, ) si na vodné prostredie hlavne v
¢ase rozmnoZovania viazané obojzivelniky, kioré sa zdrZuji v stojatych vodach, siokach, kanaloch,
rigoloch okolo ciest, mimo obdobie rozmnoZovania sa zdrziavaji aj v zahradach a parkoch, pripadne aj
v pasme lesa (kunka - Bombina, skokan hnedy - Rona temporaria, skokan ostropysky - Rana arvalis,
skokan &tibly - Rana dalmating |, hrabavka Skvmita - Pelobates fuscus, ropucha obyCajna - Bufo bufo,
ropucha zelena - Bufo viridis, mlok vel'ky - Triturus cristatus, mlok oby¢ajny - Triturus vulgaris).

Z plazov je vodné prostredie lakavé pre uzovku hladki - Coronela austriaca a pre uiovku obyéajni -
Narrix natrix. Najpocemejsou triedou stavoveov st vtdky.

Z cicavcov st na vodné prostredie viazané : dulovnica vaéSia - Neamys fodiens, dulovnica mendia -
Neomys anomalus, krysa vodna - Arvicola terrestris.
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2. KRAJINA, OCHRANA KRAJINY, STABILITA

2.1 Krajina

$tudované tzemie je suastou Zvolenskej kotliny, ktord predstavuje typ polyfunkénej
priemyselno - poPnohospodarskej krajiny, lokdlne aj s lesohospodarskou a turisticko - rekreatnou
funkciou. Cleni sa na $tyri subtypy :
1. subtyp predstavuji arealy mestskej a sZasti aj vidieckej priemyselnej krajiny s prevahou technicko -
kondtrukénych prvkov (Banské Bystrica),
2. subtyp predstavuje polnohospodarska krajina vidieckej az kopanitiarskej $truktiry s orafinovo -
travnatymi kultirami,
3. subtyp zastupuji malé arealy polnohospodarsko - rekreatnej az rekreaCnej krajiny s oradinovo -
trAvnatymi a¥ travnato - lesnymi kultirami a rekreatno - lietebnymi objektami,
4. vrchovinna lesnat4 neosidlens krajina s lesohospodarskou a rekreagnou funkciou.

2.2 Sulfasni krajinni Struktiira

Suasni krajinna Struktira predstavuje antropicko - bioticky komplex, ktory tvoria subory
prirodzenych a Elovekom Giastodne, alebo Uplne pozmenenych dynamickych systémov, ako aj
novovytvorené umelé prvky. V siiéasnej krajinnej ¥truktire vystupujui nasledovné prvky :

- les,

- orna poda,

- trvalé trdvne porasty,

- vodné plochy,

- intravilan,

- nelesna stromova a krovita zclefi

2.3 Ochrana krajiny

Ztudované technické riedenie prelozky cesty 1/66 v Banskej Bystrici prechddza v celom rozsahu
intravilinom mesta, Napriek tomu, Ze sledované tzemic je dlhodobo silne atakované antropogénnou
&innostou so vietkymi sprievodnymi negativnymi javmi, je siZastou ochranného pasma Narodného
parku Nizke Tatry.

V &irokom zazemi mesta, v okolitej prirode, sa nachddza nickol'ko tzemi, ktoré su chranené
podl'a zakona ¥ 287 /1994 O ochrane prirady 2 krajiny :

A 53 - Nirodna prirodnd rezervicia (NPR) Priboj
AS -NPRPlavno

A3 -NPR Badinsky prales

A 49 - Prirodni rezervacia (PR) Mackov bok

A 13 -PR Kozlinec

A 43 - PR Baranovo

A28 - PR Unadovo

A 30 - Prirodnd pamiatka (PP) Malachovské skalky
A 48 - PP Dupliansky skalny hrib

A 31 - PP Tajovska kopa

Pre uplnost’ uvadzame aj d’alie kategérie chranenych objektov .

- chraneny strom -Sladkovifova lipa v KraPovej



{Jzemia a Zasti prirody s vyznamnymi biologickymi a estetickymi hodnotami, lokalizované mimo lzemia
vel'’koplognych chrinenych dzemi, s omadend ako tzemia kategbrie C (v zmysle Preventivnych
opatreni ochrany prirody okresu Banska Bystrica). Patria k nim :

C 67 - Hron a jeho brehové parasty

C83 - Radvan - Vartovka - Kozlinec - Kopa - Silkové

C85 - Malachov - Suchy vrch - Kriliky - Tajov

C 88 - Laskomer - Ravasky

(Cislovanie a oznacenie tizemi je v stilade s R - USES Banskd Bystrica)

2.4 Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ckologickej stability predstavuje takit celopriestorovit $truktiru navzijom
prepojenych systémov, ich zloZiek a prvkov, ktord zabezpeduje rozmanitost’ podmienck a foriem Zivota v
krajine a vytvira predpokdady pre trvale udrzatclny rozvoj. ZAaklad tohto systému tvoria biocentra,
biokoridory a interak¥né prvky nadregionilneho, regionalneho a miestneho vyznamu. Podla R - USES -
Bansk4 Bystrica sa &irSom okoli navrhovanej prelozky cesty nachadza (mapa &)

- nadregionilne biocentrum Plavno (s jadcom NPR Plavno)
- nadregionilne biocentrum Badinsky prales (s jadrom NPR Badinsky prales)

- regionilne biocentrum Pribo}
- regionélne biocentrum Kozlinec

- liniovy regionalny biockeridor Hron s brehovymi porastmi
- liniové a plo¥né bioksridory v priFahlych horskych komplexoch

1.5 Ekologicka stabilita dzemia

Stupefi ekologickej stability uzemia vyjadruje ploSny pomer medzi  prirodzenymi,
poloprirodzenymi aZ antropogénnymi prvkami v sledovanom uzemi.

Koeficient ckologickej stability odra?a vzijomny pomer negativnych a pozitivnych krajinnych
prvkov v tizemi. Za pozitivne krajinné prvky povazujeme ckosystémy zodpovedajuce prirodaym a
poloprirodnym podmienkam a to lesné porasty, trvalé travnc porasty - liky a pasienky, prirodzené vodné
toky, plochy verejnej zelene a pod. K negativnym krajinnym prvkom radime umelo vytvorené, pripadne
pozmenené plochy a objekty ako st omé pdda, tazobné priestory, zastavané lizemia, smetiskd a pod. Z
ekologického hladiska za najlvalitnejiu Strukuiru, tj s najva&Sou ckologickou stabilitou, povazujeme
\zemia slabo zasiahnuté antropogénnou &innostou, 1j. tzemia, ktoré maji najvaSi podiel prvkov s
vysokou hodnotou krajinoekologickej vyznamnosti (lesné porasty, brehove porasty atd’)

Z tohto pohadu hodnotime sledované tzemie, v ktorom prevladaji negativne krajinné prvky
(urbanizované prostredie, devastované plochy v okoli cementime, ruderélne spologenstva) ako
nestabilné (izemie s vel'mi nizkym stuptiom ekologickej stability).



3. OBYVATEDLSTVO A JEHO AKTIVITY

3.1 Osidlenie 2 obyvatelstvo

Severny obchvat Banskej Bystrice je vedeny priamo intravilanom mesta.
Sidelny utvar Banska Bystrica je krajskym a okresnym sidlom.

Banskobystricky kraj md rozlohu 9 455 km®. V roku 1995 dosiahol 663 992 obyvatelov.

Hustota osfdlenia bola 70 obyvatel'ov / km®. V kraji je 13 okresov.
Okres Bansk4 Bystrica m4 roziohu 809 km’. V roku 1995 dosiahol 112 810 obyvatel'ov.
Hustotz osidlenia bola 139 obyvatePa/km’. 75,3 % obyvatel'ov byva v okresnom meste.

3.1.1. Osidlenie

Dotknuté tizemie sa nachidza v intravilne okresného a krajského mesta Banska Bystrica.
Mesto Banska Bystrica sa rozklad4 na rozlohe 118 km’. Hustota osidlenia v meste je 721

obyvatel'a/km’.
SU bol rozdeleny na 18 Zasti. Nasledujici prehl’ad uvidza podet bytov v jednotlivych miestnych

Zastiach a podicl bytov v rodinnych domach.
tab.c.9

truktiira bytového fondu v Banskej Bystrici - rok 1991

xPoc‘,etb v | % vrod. dom.

R S

165 77
00

6. Kralovd 11 0
7. Kremni¢ka 138 96
8. Majer 102 32
9, Malachov * 252 08
10. Podlavice 35
r1_1. Radvai 6
12. Rakytovce 63
16. Skubin - -
17. Salkova

* od&lenené od 1.1.1953

Dotknuté miestne asti (vyznalené v tabulke) si zastavané v prevaincj miere bytovymi
domami, iba v UPanke, Kostiviarskej, Senici a Jakube prevaZuje zstavba rodinnych domov.

Banskd Bystrica je centrum kraja aj regionu. Patri medzi velké mesta Slovenska.



3.1.2. Obyvatelstvo

Banska Bystrica mala v roku 1991 pri séitani Pudu, domov a bytov 85 030 obyvatel'ov. V roku
1993 sa od&lenili dve micstne &asti - Hronsek a Malachov.

V roku 1995 #lo v meste 84 919 obyvatelov.
Pri s€itani Pudu v roku 1991 bola Banska Bystrica delend na 18 miestnych &asti, ktorych pocet

obyvatel'ov jc uvedeny v nasledujicej tabulke.

tab.¢10

Potet obyvatePov v jednotlivych miestnych Eastiach - rok 1991

Miestna dast’ Podet obyvatelov
2. Hronsek * 531

3. Ilia$ 204

6. Krilova 22

7. Kremnitka 433 |
8. Majer . 352

9. Malachov * 801

10. Podlavice 4170

11. Radvail 133 657

R 538

&

* od¢lenena od 1.1.1993

Priemerny vek obyvatel'ov Banskej Bystrice bol 31,9 roka.

Obyvatelstvo predproduktivneho veku tvarilo 27 %, obyvatel'stvo produktivneho veku tvorilo
60 % a obyvatel'stvo poproduktivneho veku tvorilo 13%. Index vitality dosiahol hodnotu 194, o
charakterizuje stabilizovany rastici typ populécie.

V Banskej Bystrici Zilo 45 744 ekonomicky aktivnych obyvatelov, ¢o &ini 54% z celkového
poctu obyvatelov.
15% ekonomicky aktivnych obyvatel'ov pravidelne odchadzalo za précou mimo micsia svojho bydliska.
V pol’nohospodarstve a lesnictve pracovalo 5% obyvatel'ov v priemysle a stavebnictve 25% a v
terciernej stére 70%.

Navrhovany obchvat je priamo v kontante s nasledujicimi miestnymi €astami Banskej Bystrice:
Banska Bystrica - centrum, Jakub, Kostiviarska, Ul'anka, Sasovd, Rudlovd, Senica.

Nasledujici prehlad uvadza struktiru obyvatelov v dotknutych miestnych €astiach



tab.& 11

Struktira obyvatelov v dotknutych
tastiach Banskej Bystrice - rok 1991

Nazov miestnej &asti ! % podiel obyv. | % podiel obyv.
predprod. veku | poproduk. veku
Banskd4 Bystrica - centrum 15,8 28 4
Jakub 15,9 24,6
UTanka 21,7 20,4
Kostiviarska 19,8 24,1
Sasova 39,1 3,1
Rudlovd 31,8 59
Senica 23,0 20,7

Struktira obyvatelov v jednotlivych dotknutych &astiach je pomeme vyrovmani, s miemnou
prevahou obyvatel'ov poproduktivneho veku nad obyvatel'mi predproduktivneho veku.
Vynimku tvoria miestne &asti Sdsova a Rudlovd, ide o nové sidliskd s vyraznou prevahou obyvatelov
predproduktivoeho veku. Deti do 14 rokov tvoria viac ako 30%.

V oblasti Zje 49 % obyvatelov rimsko-katolickeho vierovymania, 11 % obyvatelov

slovenského evanjelického vierovyznania a 2 % obyvatel'ov grécko-katolickeho vierovyznania.

V oblasti klesd prirodzeny prirastok obyvatefov, kym v roku 1993 to bolo + 2,3 obyvatel'a pa
1000 obyvatel'ov, v roku 1994 to bolo + 1,41 obyvatela na 1000 obyvatel'ov a v roku 1995 to bolo 0,0
obyvatel'a na 1000 obyvatel'ov.

3.1.3 Si¥asny zdravotny stav obyvatelstva

Podl'a tidajov Statistického tradu SR mala Slovenska republika k 31.12.1995 5 mil. 367 790
obyvatel'ov, z toho 2 mil.754 078 Zen. Prirodzeny prirastok predstavoval 8 741 os6b, &o je najmenej v
celom povojnovom obdobi a zniZil sa ¢ 41,7 %. Pdrodnost’ dosiahla hodnotu 11,5 %o a je minimalna v
celej historii jej sledovania na Slovensku.

Prirodzeny pohyb a stredny stav obyvatelstva v okrese Banskd Bystrica v porovnani s celodtatnymi
hodnotami uvadza tabulka .

tab.¢ 12
Uzemie stredny stav obyv. Zivonarodeni Zomreti Prirodz. prirastok
Slovenskd rep. 5363 676 61427 52 686 8 741
Okres Banska 179 015 1 799 1 803 -4
Bystrica

Negativay prirodzeny prirastok v okrese Banskd Bystrica v roku 1995 je ddsledkom celkovej zniZenej
porodnosti.

V roku 1995 zomrelo na Slovensku 52 686 osdb, vysokd umrtnost’ je najmi u muZov v
strednych vekovych kategéridch (35 - 54 rokov). Oproti roku 1994 sa zlepSila dojéenska tmrtnost’
Najvydsia amrtnost bola na choroby obehovej sustavy, druhou skupinou s najvy3Sou limrinostou su
nadorové ochorenia, nasleduju ochorenia dychacej sistavy, imtia na poranenia, otravy a iné néasledky
vonkajdich pridin 2 napokon sit ochorenia traviacej suslavy. Vyrazne stipajicu tendenciu ma vyvoj
umrtnosti na nadorove ochorcnia.
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Umrtnost’ (potet zomretych na 100 000 obyvatel'av) podl'a prifin smrti dokumentuje tabulka :

tab.& 13
Urartnost’ N
Ocherenie Slovenska republika g okres Banska Bystrica

choroby obehovej sistavy 541,10 | 547 44 |
nédorové ochorenia | 206,48 207,80 |
choroby dychace] sustavy ] 67,92 76,53
vonkajsie pridiny dmrtnosti 67,9 74,30
choroby traviace| sustavy 42,12 36,87

Z uvedeného je vidiet, 7e hodnoty imrtnosti podfa jednotlivych pridin 50 v okresnom meradle zva&ia
vy&sie ako su celorepublikové ddaje.

3.2 Priemysel

U3 v 18. storod bola Bansk4 Bystrica 3. najviilSie centrum remesiel na Slovensku. V meste je
zastipeny energeticky priemysel, elektrotechnicky priemysel, drevarsky priemysel, strojarensky
priemysel, priemysel stavebnych hmat, potravinarsky priemysel a polygraficky priemysel.

Bansk4 Bystrica ponitka vel’ky potet pracovnych prileZitosti nielen pre byvajice obyvatel'stvo,
ale aj pre obyvatePstvo dochadzajice. V roku 1985 to bolo 47 564 pracovnych prileZitosti. 21 692
pracovnych prileZitosti bolo v centre mesta, 7 883 v Kralovej a 6 598 na Fon&orde.

Miera nezamestnanosti v okrese dosahuje hodnoty pod celorepublikovy priemer.

V roku 1993 hola miera nezamestnanosti 11,1%, vroku 1994 bola 9,7 % av roku 1995 bola 10,6 %

Navrhovany severny obchvat je v dotyku s podnikmi poskytujicimi pracovné prileZitosti.
V zapadnej &asti to je Zarcs, ktory je v likvidacii ale pripravujtt sa tam nové aktivity - Baumax.
V strednej &asti to je nemocnica s poliklinikou, ktord je sudastou memocnice F.D.Roosevelta
poskytujiicej celkovo 3 185 pracovnych prilezitosti.
Vo vychodnej &asti to je SAD - zavod obchodno-technicky a zavod osobnej dopravy - poskytujice spolu
400 pracovnych prilcitosti, Stredoslovenskd cementareii poskytujica 320 pracovnych prileZitosti a
mnohé menéie previdziy ako napr. Bystritan, Kovo-drevo a dalSie.

3.3 PoPnohospodérstvo a lesnictvo

V Banskej Bystrici, ked’Zc ide o velké mesto lokalizované do hornatého terénu, nie je velky
podet pol'nohospodarskych prevadzok. Ked' su, tak si lokalizované do okrajovych &asti.

Pozdi# celej trasy navrhovaného severného obchvatu su lokalizované zahradkarske kolone. V
sledovanom tizemi sa ncnachadzaji lesné pozemky.

3.4 Doprava

Uz v d’alekej minulosti sa Banska Bystrica nachadzala na kriZovatke dvoch vymmamnych cicst a
to ,,pohronskej obchodnej cesty a , kriznej cesty z Pohronia do Liptova™.

Banska Bystrica sa v sii¢asnosti nachidza na medzindrodnom cestnom fahu E 77 zo severu na
juh, kiory je vedeny cestami [ triedy [/66 a 1/59.
V Banskej Bystrici sa cesta 1/66 odklafia od medzinirodného cestného tahu E 77, kiory pokraduje na
Donovaly cestou [/59 a cesta 1/66 pokracuje smerom na Brezno.
Cesta [/66 prechadza priamo cez centrum mesta.
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Tabulkovy prehPad uvaddza intenzity dopravy zistené na komunika&nej sieti mesta pri
celodtatnom sé&itani dopravy v roku 1995.

tab.&l4
Intenzita dopravy - RPDI rok 1995
skut.voz./24 h v jednom smere
Usek Osobné v. Ostané v. Spolu
1/66 Zvolen - Zvolenska cesta 6 045 1237 7282
1/66 Zvolenski cesta - Hudtdk 4 803 835 5 660
1/66 Stadlerovo nébr, - Kapitulskd 12 480 2573 15 053
1/66 Kapitulskd - ul. 29.augusta 5670 ] 351 7021
[/66 Stavebnd - Partizanska 5344 1207 6551
1/66 smer Brezno 3607 803 4410
/59 Hudtak - ul. J.Bottu 2130 492 2 622
1/59 smer Donovaly 2785 714 3499
ul, J.Krdl'a 4 057 716 4733 *
Tajovského ul. 4 326 536 4 862
ul, J.Bottu 3638 642 4 280 *

* hodnoty boli dopoditané na ziklade vysledkov z roku 1990 s pouzitim priemernych prepotovych
koeficientov SSC

Udaje dokumentované v tabul'ke s graficky znazomené na kartograme dopravného zatfaZenia na obr.&l.

Cez Bansku Bystricu prechddza Zelezni¢n4 trat' £170 zo Zvolena do Brezna a Margecian. V
Banskej Bastrici zalina aj Zeleznitnd trat’ €172 Banska bystrica - Diviaky, ktora je v sabehu so
§tudovanym sevemnym obchvatom

V blizkosti Banskej Bystrice sa nachadza civilné letisko Sliag, ktoré je napojené na cestu 1/66 od
Zvolena.

V subehu so §tudovanym obchvatom je aj lanovka medzi Stredoslovenskymi cementariami v
Uranke a Stredoslovenskymi ccmentariiami na Partizanskej ceste.

3.5 Doprevns nehodovost’

Délezitym ukazovatel'om spasobilosti cestnych komunikacii je dopravna nehodavost, ktord ma
na cestach I. a 1. triedy stdle stipajicu tendenciu.

PodPa udajov, ktoré nam poskytli pracovnici Utvaru bezpegnosti cestnej dopravy Slovenske)
spravy ciest, dodlo v celom okrese Banska Bystrica v roku 1995 len na cestich I a Tl triedy ku 870
dopravnym nehoddm, pri ktorych zahynulo 18 ludi, tazko ranenych bolo 46 a l'ahko ranenych 166.
Matcridlne ¥kody boli vy&islené na 22 mil. 658 400,- korun. Vo vigdinc pripadov je pri¢inou
dopravnych nehdd l'udsky faktor (medanie prednosti v jazde, neprimerana rychlost apod.). Nasledky
dopravnych nehdd, ku ktorym do3lo na cestach [/59 a 1/66 dokumentuje nastedujica tabutka :

tabh.& 15
NASLEDKY DOPRAVNYCH NEHOD NA CESTACH I/59 A 1/66
Intravilan Extravildn Intravilin + Extravilan

cesta |smrt |tazzr |Cahzr |matst [smrt [faZzr |lah.zr | matst smrt | rfazzr |lah.zr | mat.st

1/59 2 6 18 1730 3 4 5 2548 5 10 23 | 4278
[/66 3 17 55 | 6039 9 14 27 | 7834 | 12 3L 82 | 13874

spolu 5 23 73 7769 12 18 32 |10382| 17 41 105 | 18152

Pozndmka : Mareridine straty su vyéislend v tisicoch Sk.
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V roku 1995 st v sledovanom fiseku v Banskej Bystrici na ceste 1/66 evidované tri opakujice
sa kriticky nehodové lokality (KNL), t]. lokality, na ktorych do¥lo v ostatnych rokoch opakovane k
vy&iemu poctu dopravnych nehdd, ako je vypogitand kriticka hranica (pre okres Banska Bystrica bola v
roku 1995 vypoditana kritickd hranica na cesty 1. triedy pre extravilan - 9 dopravnych nehdd, pre
intravitan - 27 dopravnych nehid a pre cesty II. triedy pre extravilan - 6 DN a pre intravildn - 11 DN).

1. Kriticky nchodova lokalita na ceste 1/66 v Ranskej Bystrici v km 88,400 - 88,900 - opakujiica sa
KNL sa nachidza v mieste pripojenia vetvy cesty 1/66 na cestu I11/06624.

2. KNL na ceste 1/66 na nbreA Hrona v intraviline Banskej Bystrice v km 88,920 - 89,400. Tato
KNL je najnehodovejfou lokalitou v cclom stredoslovenskom regidne. Nachadza sa na knZovatke 3
miestriou komunikaciou, po oboch strandch cesty si umiestnené zastavky MHD.

3. KNL na ceste 1/66 v km 89,500 - 89,000 v intravilane mesta v mieste napojenia sa miestnej
komunikacie na cestu 1/66 v smere na Bremo.

Kriticky nehodové lokality na ceste /66 v Banskej Bystrici za rok 1995
tab.& | 6

KNL Stanifenie vkm | Pofet DN Nésledky dopravnych nehdd B
smriclné zr. | tazkézr. | Pahkézr. | mater.§kody |
1. 88,400 - 89,000 33 0 | 11 458 tis. Sk
2, 88,920 - 89,400 86 2 2 6 I 571 1is.Sk
3. 89,500 - 90,000 59 0 0 6 1 040 tis.Sk
Spolu 178 2 3 23 3 069 tis.Sk

Najéastcj§imi pri¢inami dopravaych nehéd na uvedenych opakujicich sa kriticky nchodovych lokalitach
su : - nespravny spdsob jazdy,

- nedanie prednosti v jazde,

- nehody nezavinené vodi¢om,

- neprimerana rychlost’.

3.6 Sluiby

V roku 1996 po prestahovani centralnych dradov spojov a post sa stala Banska Bystnca sidlom
poskytujiucim celorepublikove sluzby v tomto sektore.

Vramci koncepcie rozvoja bankoveého sektoru Banskd Bystnica poskytije bankové stuZby
nadregionalneho - celodtitneho vyznamu.

Banskd Bystrica ako krajské a okresné mesto poskytuje vietky potrebné sluzby pre byvajuce
obyvatcl'stvo aj pre obyvatel'ov kraja a okresu.

Banska Bystrica je sidlo nemocnice F.D Roosevelta, ktord vyznamnym podielom prispieva k
poskytovaniu nadtandardnych sluZich a $pecialnych operacii vramci Slovenska.

Banska Bystrica je sidlom mnohych zikladnych a strednych 3kél, ako napr. gymnazum,
obchodni akadémia, dievéenska Skola, stredna zdravotnd 3kola, stredna priemyselnd 3kola spojovej
techniky, vojenské gymnazium
V meste majii svoje sidlo aj Vysoka $kola ekonomicka a Univerzita Matcja Bela.

Skolské zariadenia poskyluji sluzby pre Siroké zizemic obyvatelov, niektoré si s celodtatnou
pdsobnostou.

V priamom dotyku s posudzovanym scvernym obchvatom s vojenské gymnazium, osobilnd
internatna 3kola a Univerzita Mateja Bela.
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V roku 1995 sit v sledovanom iseku v Banskej Bystrici na ceste 1/66 evidované tri opakujuce
sa kriticky nehodoveé lokality (KNL), tj. lokality, na ktorych do3lo v ostatnych rokoch opakovane k
vySSicmu poctu dopravnych nehdd, ako je vypogitana kriticka hranica (pre okres Banska Bystrica bola v
roku 1995 vypolitana kritickd hranica na cesty 1. triedy pre extravilin - 9 dopravnych nchéd, pre
intravildn - 27 dopravnych nehdd a pre cesty II. triedy pre extravilan - 6 DN a pre intravilan - 11 DN).

1. Kriticky nehodova lokalita na ceste 1/66 v Banskej Bystrici v km 88,400 - §8,900 - opakujica sa
KNL sa nachadza v mieste pripojenia vetvy cesty 1/66 na cestu HI/06624.

2. KNL na ceste /66 na nabreZ Hrona v intraviline Banskej Bystrice v km 88,920 - 85,400, Tato
KNL je najnehodovejSou lokalitou v celom stredoslovenskom regiéne. Nach4dza sa na kriZovatke s
miestnou komunikdciou, po oboch stranich cesty st umiestnené zastavky MHD.

3. KNL na ceste I/66 v km 89,500 - 89,000 v intraviléne mesta v mieste napojenia sa miestnej
komunikécie na cestu 1/66 v smere na Brezno.

Kriticky nehodové lokality na ceste 1/66 v Banskej Bystrici za rok 1995

tab.£ 16
KNL StaniZenie v km ‘LPuéet DN | Nisledky dopravnych neh6d
smrielné zr. | t'a¥ké zr. 'ahké zr. mater.8kod
1. | 88,400 - 89,000 33 0 1 11 458 tis, Sk
2. 88,920 - 85,400 86 2 2 6 1571 tis. Sk
3. 89,500 - 90,000 59 0 | 0 6 1 040 tis.Sk
Spolu 178 2 | 3 23 3 069 tis.Sk
Najlastejsimi pri¢inami dopravnych nehdd na uvedenych opakujicich sa kriticky nehodovych lokalitéch
sii: - nespravny spdsob jazdy,
- nedame prednosti v jazde,
- nehody nezavinené voditom,

- neprimerana rychlost’

3.6 Shuiby

V roku 1996 po prestahovani centralnych iradov spojov a p63t sa stala Banska Bystrica sidlom
poskylujicim celorepublikové sluzby v tomto sektore.

Vrimei koncepcie rozvoja bankového scktoru Banska Bystrica poskytujc bankové sluzby
nadregiondlncho - celodtatneho vyznamu.

Banskd Bystrica ako krajské a okresné mesto poskytuje vietky potrebné sluzby pre byvajiice

obyvatel'stvo aj pre obyvatel'ov kraja a okresu.
Banska Bystrica je sidlo nemocnice F.D.Roosevelta, ktora vyznamnym podiclom prispieva k

poskytovaniu paditandardnych sluzieb a $pecialnych operacii vramci Siovenska.

Banskd Bysirica je sidlom mnohych zakladnych a strednych 34), ako napr. gymnazium,
obchodna akadémia, dievlenskd $kola, strednd zdravotnda $kola, stredni priemyselnd kola spojovej

techniky, vojenské gymnazium
V meste maju svoje sidlo aj Vysoka Skola ekonomicka a Univerzita Matcja Bela.

Skolské zariadenia poskytuji sluzby pre Siroké zhzemie obyvatel'ov, nicktoré st s celodtatnou
pdsobnostou.

V priamom dotyku s posudzovanym sevemnym obchvatom si vojenské gymndzium, osobitna
intermatna $kola a Univerzita Mateja Bela.
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Meslo poskytuje velké kultime zazemie pre Siroky okruh obyvatel'ov svojimi divadlami:
Divadlo J.G.Tajovského a Babkové divadlo na razcesti, ale aj vystavnymi siefiami a galénami: Muzeum
- pamitnik SNP, Literdrne a hudobné miizeum, &tatna galéria, Stredoslovenské mizeum a d’alSic.

3.7 Rekreicia a cestovny ruch

Banské Bystrica je lokalizovand do prekrasného hornatého terénu. Mesto je nastupom do
horskych masivov Vel'ké Fatra a Nizke tatry, ako aj Kremnické vrchy.

V tesnej blizkosti mesta na juh po ceste 1/66 sa nachadzaji kipele Sliag a2 Kovagova. Tieto
poskytuji nielen kipelni starostlivost, ale aj moZnosti jednodriovej (termdlne kupalisko Kovalova) a
pobytovej rekredcie (Kovatovd a Sliad).

Na zapad od Banskej Bystrice smerom do Kremnickych vrchov sa v tesnej blizkosti mesta
nachddzajii vyznamné strediskd zimnej aj letnej turistiky Tajov a Krdliky. V tomto pripade ide o
jednodiiovi aj pobytov turistiku.

Nedalcko Banskej Bystrice sa nachadzajii turistické strediskd celorepublikového vyznamu -
Donovaly a Turecka.

Banska Bystrica poskytuje obyvatel'om, ndvitevnikom aj 3portovcom z celej republiky moznosti
gportového vyZitia vo velkom ¥portovom aredly na Stiavnickach. Tu sa odohravaji aj mnohé
medzinarodné podujatia, niektoré uZ s dlhoroZnou tradiciou - napr. halové Pahkoaltetické mitingy,
krasokorguliarske preteky o cenu SNP.

Nad Banskou Bystricou mé cicl’ najvi&ic podujatie v lyZiarskych bezeckych disciplinach - Biela stopa
SNP.

Bansk4 Bystrica je vyzmamnym historickym mestom, ktora svojimi kultirno-historickymi

pamiatkami lika turistov. Mesto poskytuje nivitevnikom a turistom vietky potrebné sluzby.

Mesto je ziroveii centrom vzdefdvania v oblasti turistiky, kde stidinm na Vysokej Skole
ekonomickej je zamerané prave na oblast’ sluZieb cestovncho ruchu.

3.8 Kultiirne bohatstvo

Banskd Bystrica patri medzi naSe Mestské pamiatkové rezervacie so 192 historickymi a

kultarnymi pamiatkami.

Prvi pisomna zbierka o Banskej Bystrici sa datuje z roku 1255, ale osidlenie tohoto (zemia je
podstatne star3ie.

V samotnom centre mesta je velky pocet kulturno-historickych pamiatok, z ktorych
najvyznamnejsic su :

- mestsky hrad - budovany od 14. stor.

- mestské opeviienie - prva zmienka v r. [473
- radnica - gotickd z r. 1500

- Matejov dom - goticky zr1. 1479

- medtiacke domy z 15. a 16. storolia

- farsky dvor - renesanény zr, 1539

- Walterovsky dom - neskorogoticky z 15, stor.
- hodinova veZa - renesanéna z 1. 1552

- kostol P.Marie - goticky

- kostol Sv.Kriza - zr. 1479

- Spitalsky kostol zo 14. a7 16. stor.

- kostol Fr. Xaverského zr. 1695 - 1715,

V meste sa nachddzajl aj noviie stavby napr. :

- Ustav narodncho zdravia - zr. 1927 - 1929 - arch Balan

- radiostanica z r. 1935 - arch. Sebor

- nemocniény pavilon - zo 40 rokov 20. stor. - arch. Houdek
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- psychiatricky pavilon - zr. 1936 - arch. Bellus.

Z uvedeného vypodtu, ktory zd'aleka nie je Uplny je zrejmé, Ze mesto zohravalo vyznamni dlohu
v cclom priebehu dejin, kedy bolo vyznamnym centrom obchodu, baniciva a neskdr priemyslu.

Oblast, ktora je v dotyku s posudzovanym severnym obchvatom je okrem historického centra aj
&asti Sasova, Rudlovd, Ulanka, Kostiviarska a Senica.

Sasova - hromadna cestna dedina“ spominand v 2. pol. 13. storodia. V lokalite sa nachadza kostol sv.
Antona a Pavia. Je to goticky kostol zo 14. storodia.

Rudlova - , cestn4 radova dedina“ zaloZen4 banskobystrickym richtirom Rudlinom v [4. storodi.

Ulanka - ,,dedina pri hradskej“ zaloZend v 13. storo¢i. V lokalite sa nachadza kostol Viech svétych. Ide
o klasicistickt stavbu z roku 1829.

Kostiviarska - ,hromadn4 cestna dedina“ zalo%ena v 13. storodl pre zisobovanie banikov v Spanej
doline, V lokalite sa nachadza kaplnka sv. Jana Nepomuckého z roku 1904

Senica - ,cestna rodové dedina®. Prva zmienka je z roku 1263.

V lokalite Sasova boli zistené :
- neolitické sidlisko Iufickej kultiry z mladSej doby bronzowvej
- jaskynné sidlisko z doby rimske
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4. SUCASNY STAV KVALITY ZIVOTNEHO PROSTREDIA

4.1 Geologické pomery a geodynamické javy

Geologicka situacia, ako to j¢j charakteristika nasveduje, je v podlozi veelku priamivd aviak
zvydent pozornost’ si vyZaduju pripovrchové uloZeniny pretoZe hlavne v strednej Easti navrhovanej trasy
bol pozorovany vyskyt geodynamickych javov. Vyvoj svahovych deformacii je aktualny aj pn vykopoch
a zarezoch pretoZe niektoré zeminy, hlavne v rajéne pieskovcovych homin st nachylné na vyvoj svahovej
nestability. Erézia je v hodnotenej oblasti vyTaznejdie vyvinuta v ryhe pri hlintsku, ostatné erdzne ryhy st
Ziastofne vyhojené. Neotektonicka aktivita sa tu vyraznejsie neprejavuje.

4,2 Znefistenie ovzdudia

Vyrazne Elenity reliéf krajiny a klimatické podmienky na uzemi okresu Banskd Bystrica
ovplyvitujd rozptyl znedistujucich latok v atmosfére. Znedistenie ovzdudia je jednym z najsledovancjSich
ukazovatelov kvality Zivomého prostredia. Zikon & 309 / 91 Zb. O ochrane ovzdulia pred
znelistenim udiva nasledovné limitné hodnoty $kodlivych latok v ovzdusi :

1ab.& 17
Priemer za 24 hod. Priemer 1/2 hod. Rok
polietavy prach 150 ugm™ 500 pg.m” 60 ug.m”
SO, 150 pgm™ 500 pg.m” 60 pgm’®
cOo 5 000ug.m™ 10 000 pg.m” -
NOy | 100 pgm™ 200 pg.m> 80 ug.m”

Podla Vyhladky MZP SR &.112 / 1993 O vymedzeni oblasti vyzadujucich osobitna ochranu
ovzdudia a o prevadzke smogovych varovnych a regulagnych systémov patri katastrilne izemie Banske;
Bystrice do zoznamu zat'aZenych izem|.

Zdrojom znelistcnia ovzduSia si v sledovancj oblasti priemyselné zivody, ako aj cestné
komunikdacie s intenzivnou dopravou. Z uidajov pre uréenie vy¥ky poplatkov za megistovanie vyplyva,
Ze najvyznamnejSic zdroje medistovania ovzdufia (za previddzkovy rok 1995) v okrese st (podla
informécii pracovnikov Okresného tradu Zivotného prostredia) :

tab.c.18
emisie [t.rok"]
tuhé litky |SO, NOy CO org. litky
1. Stredoslovenskd cementaren 181,7 200 805 93 -
2. Bytovy podnik mesta
11 kotolni na hnedé uhlie 2114 131 16,2 61,5 -
58 kotolni na zemny plyn 154 1,05 15,4 15,5 -
3. Smredina a.s 91,6 5,8 15,0 58,3 5940
4. Biotika a.s 108,2 830,0 2900 223 54,83
5. Harmanecké papierne a.s | 38,0 634,0 130,0 7.0 -

V tabul’ke s uvedeni len najvagdt emitenti zakladnych znegistujicich latok, na zneéistovani ovzdudia sa
viak podiclaju aj iné chemické prvky a zligeniny, ako napriklad kovy - zinok, arzén, med’, antimén,
olovo a ich oxidy (Rudné bane Hamor, Rudné bane Banska Bystrica).

Vysoké poplatky za meistovanie ovzduSia nitia v si&asnosti mnohych prevadzkovatelov prechidzat
na iné spdsoby vykurovania (plyn, elektrina), doho ddsledkom by malo byt’ postupné ziZovanie
koncentracii hlavne SO, v ovzdusi,
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Hiavaym liniovym zdrojom znegistenia ovzdudia v sledovancj oblasti je automobilova doprava na
jestvujiicej cestnej sieti komunikdcif La IL triedy. Cesta 1/66 v useku od Zvolena po Banskn Bystricu je
silnym zdrojom plynnych emisii z cestnej dopravy (75,1 - 150,0 kg km™ defi'), v prictahu mestom sa
stava vePmi silnym zdrojom plynnych emisii (viac ako 150,0 kg km™ .defi” ), na om ma vyrazny podiel
mestskd hromadna doprava a v pokradovani smerom na Brezno je strednym zdrojom plynnych emisii
(25,1 - 75,0 kg.km™' det™" ).

4.3 Povrchové a podzemné vody

Kvalita vody v sledovanych pevrchovych tokoch je rézma, so stupflom distoty II az V, v
zavislosti od charakteru izemia, ktorym povrchovy tok pretekd (pozri tab.&.). Rieka Hron vykazuje v
celom profile metistenic najvy3%ej triedy vidy v aspofi v jednom zo sledovanych ukazovatelov.
Hodnoty sti spracované za obdobie rokov [993 - 1994.

Povrchové vody sa podl’a akosti vody zarad'uja do 5 tried
. trieda - vel'mi &isté voda

II. trieda - &istd voda

111 trieda - znedistend voda

TV. trieda - silne znedistena voda

V. trieda - vel'mi silne znedistend voda

Kvalita vody v povrchovych tokoch

lab. 219
Profil [km [A B [C ) |E |F
Ciastkové povodie Hron
Bystrica v Banskej Bystrici 2,10 |1 I I [111 \Z
Hron v Banskej Bystrici 1758 |11 111 Vv l v
Vysvetlivky : A - kyslikovy reim (rozpustng kystik, BSKs, CHSKyn, CHSKcy)

B - zikladné chemické ukazovatele (pH, T°C, RL, NL, Feen, N-NHL,)

C - doplfujitce chemické ukazovatele (CI, SO, Ca®*, Mg", tenzidy snidnové, NEL - nepolérne
extrahovatelné litky)

D - ta¥eé kovy (Hg, Cd,Pb)

E - biologické ukazovatele (sapr. indcx bios., psychrofilné baktéric, koliformné baktérie)

F - ridioaktivita

Kvalita podzemnej vody kvartémych  sedimentov  byva  nepriazmivo avplyvnena
antropogénnou &innosfou . Obsahuje vysoké koncentracie dusiénanov, chloridov, siranov a byva
bakteriotogicky zavadni. Podzemné vody kvartémych naplavov maju kalcium - bikarbonatovy charakter
Ca-HCO, so zvy¥enym obsahom Mg, Na, pri celkovej tvrdosti do 25 "N. Reakcia pH je v dasledku
zvygeného obsahu huminovych kyselin kysld aZ neutrdlna (6,2 - 7,0). Podzemné vody sa vyzaduji
agresivnymi vlastnost'ami, ktoré su désledkom nizkej tvrdosti a kyslosti v iidolnych naplavoch Hrona. V
mensej miere je agresivita vod spdsobend vyskytom agresivneho CO0,, alebo vysokym obszhom siranov.

4.4 Poda

Podla Atlasu SSR st pady v hodnotenom Gzemi ohrozené kontamindciou tuhymi zAsaditymi
exhalatmi a kyslymi plynnymi exhalatmi. Nachylnost' pdd na erézu je strednd a 2] podl'a ostatnych
vlastnosti patria pédy v hodnotenom izemi k pomeme malo zranitef'nym podam.
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4.5 Vegetécia

Takmer cela vegetacia v sledovanom Gzemi je poSkodzovana antropogénnymi ¢inrtel'mi (najma
imisic), ktoré prvotne oslabuji jej stabilitu a v spolupdsobeni s prirodnymi Skodfivymi dinitePmi zniZujd
odolnostny potencial vegetcie natolko, e dochadza k chradnutiu 2 hynutiu rastlin a drevin,

Na poskodzovani vegetacie sa podielajit hlavne nicktoré pricmysclné zivody Banskej Bystrice, ale
vel’ké East imisii pochadza z dial’kového prenosu zo sidelno - priemyselnych aglomerdcii idolia Hrona .
Na zdravotny stav lesov negativne posobi spad popoléeka z cementarne, SO, NOx a dalfie
kysclinotvorné fatky, d'alej tazké kovy HiS, CS; tvorbou fotooxidantov. VyiSie uvedené poSkodenia
vyvolavaji kratkodobé i dihodobé poruchy vo vyvoji vegeticie a vytvaraji podmienky na synergické
posobenie prirodnych ¥kodlivych &initelov. V pripade stromovej a krovitej vegetacie sa zhorSeny
zdravotny stav prejavuje Ztnutim, nckrézami a predasnym opadom vegetalnych organov, &im sa
mizujc odolnostny potencidl, a tak vznikaji podmienky pre premnoZenie druhotnych Skodcov (hmyz,
huby).

4.6 Skiadky odpadov

Trasa komunikacie bezprostredne neprechiddza uzemim skladok odpadov. Vychadzajic z Mapy
vhodnosti \izemia pre sklddky odpadov pre okres Banska Bystrica 1: 50 000 (F. Laffers etal., 1994) v
SirSom okoll trasy (JV od hodnoteného tizemia), sa nachadzaji 2 skladky odpadov uréené na likvidaciu,
evidované pod &islami 3993 a 3992. Obe su situované na pravom brehu MdlCanského potoka pod
Vigincom (kéta 484). Ide o obecné skladky prevazne domového odpadu a stavebnych suti, vel'kosti
100 x 25 m (3992) a 50 x 10 m (3993).

Severne od hodnoteného uzemia sa nachddza skladka odpadu urend na rekultivaciu, evidovana
pnd &islom 3987. Tato je situovana severne od obce Nemce na pravom brehu Nemcéianskeho potoka.
Rozmery skladky si 120 x 80 m, z druhu skladovanych materidlov prevazuje domovy odpad,
komunalny odpad a stavebna sut”
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1. UDAJE O PRIAMYCH VPLYVOCH

1.1 PoZiadavky na vstupy
1.1.1 Zaber poPnohospodirskej a lesnej pady

| mern4 jednotka variant A variant B
zAber polnohospodirskej pddy ha 24 23

K ziberu lesnej pédy v sledovanom (izemi nedochédza.

1.1.2 Chranené Gzemia

Navrhované variantné rieSenia trasy komunikécic neprechadzaji cez Ziadne chranené zemia.
Trasa je situovand v ochrannom pasme Nérodného parku Nizke Tatry.

1.1.3 Ochranné pisma

Stavba sa vo vel’kej &asti nachdza v ochrannom pasme Zeleznice. Pri krizovani vodnych tokov
prechadza cez ich ochranné pasma. Stavba sa nachadza v ochrannych pasmach vietkych inZinierskych
sicti okrem tepelnych. Poloha jednotlivych inZinjerskych sieti bola zistovand u nasledovnych spraveov

Kanalizacia a vodovod - Stredoslovenské vodame a kanalizicie Banska Bystrica
Plynovod : Okresné plynarenské stredisko Banska Bystrica, SSPP Zvolen
Silnopriidové zariadenia: SSE - RZ Banskd Bystrica
Slabopriidové zariadenia: ST §.p. OZ RT SS Primérna oblast’ Banska Bystrica

ST 5p. OZRT SS OSPT Zvolen

ZSR DDC ST a ZT Zvolen

ZSE Bansk4 Bystrica

1.1.4 Voda

Pocas vystavby a prevadzky komunikacie sa budi vyuzivat’ miestne vodné zdroje na stavebnt
ginnost, vyrobu betonov, aj na Gdrzbu zelene. Naroky na odber vody nemdzeme v sucasnosti
konkretizovat, tieto udaje vyplynud z technickej dokumentacie stavby.

1.1.5 Ostatné surovinové zdroje

| Zemné prace variant A variant B J
vykop [m’] | 754 | 940 |
 nasyp [m’] j 150 180 H

1.1.6 Energetické zdroje

Pocas vystavby a prevadzky sa bude elektricka cnergia erpat’ z jestvujicich sieti. Naroky na
spotrebu elektrickej energic vyplyni z technickej dokumentacie stavby.
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1.1.7 Nareky na dopravu 2 infradtruktiru
Ako pristupové cesty budi vyuZité jestvujice cesty - Stdtne, miestne komunikacie, pol'né cesty
podla technologického postupu a podl'a zdrojov nasypového materilu.
1.1.8 Niroky na zastavané tzemie
Realizicia stavby si vyZiada demoléciu
Variant A - rodinny dom na Rudlovskej ceste,
1.1.9 Niroky na pracovné sily
Vystavba komunikicie vytvori pracovné prileZitosti na useku vystavby a fidrzby a na uscku
nepriamych dodavatelskych aktivit
1.1.10 Iné naroky

Iné naroky sa nepredpokladajil.

1.2 Udaje o vystupoch

1.2.1 Ovzdusie

Vystavba

ZvySeny prejazd taZkych automobilov predovietkym medzi zdrojmi nisypového materidlu a stavbou
spdsobi zvy3ent koncentraciu exhalatov a pra¥nost, ktord je viak len dofasni. Vhodnou organizéciou
prace a idrzbou je mozné abmedzt negativne pdsobenie tychto vplyvov.

Prevédzka
Celkova produkcia jednotlivych druhov Skodlivin emitovanych do ovzdusia v predmetnom dzemi z
cestnej dopravy progndzovana na roky 2 000, 2 010 a 2 030 je nasledovna :

tab.¢ 20

—

variant 0. ‘ variant "A" variaol "B"

NOx CO CxHy pevé | NOx CO CxHy pevi | NOx CO Cxty pev.i

mimo [2000] 1575 3456 354 025 5547 100,50 10,87 O0,83] 38,10 69,21 7,48 0,57
zéstavby [2010] 12,83 27,75 2,56 0,28) 44,82 80,58 7,77 0,93} 3231 57,54 535 0,66
spolu [0 1647 37,52 357 0,36 5656 10876 10,90 118 4423 8368 845 09i]
v 2000[ 188 38 487,47 52,99 3.30] 149,83 386,07 41,96 2,59 167,32 433,04 4724 2,92
zéstavbe |2010] 138,82 362,31 3600 3,45/ 10888 282,19 28,08 2,66) 119,70 313,92 3128 297
spolu_ |2030] 17),09 44571 4447 4,23] 130,75 337,68 3365 3.2([ 13990 36928 36,93 3,48
2000[ 704,13 522,02 56,53  3.55] 205,30 486,57 52,83 1,42[205.43 50225 34,72 3,49
CELKOVE|2010] 151,65 390,06 3856 3,73| 153,69 362,77 3586 3,58 152,02 371,46 3683 3.63
2030] 187,56 48323 48,04  4.59| 18731 44644 4455 4,39 184,14 45296 4538 4,40
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1.2.2 Voda

Vystavba

Vystavbou komunikacie méze dbjst’ k lokalnemu splachu zeminy, resp. k uniku ropnych produkiov
do povrchovych vod. Tieto Udinky si kratkodobého charakteru.

Prevadzka

Polas prevadzky komunikicie sa bude voda pouZival’ na beind udrzbu komunikicie, najmi na

ofctrovanie zelene.

Odpadové vody z telesa komunikicie budi odvedené po predisteni do povrchovych tokov

(Rudlovsky potok, Senicky potok).

Mnoistvo odpadovych vdd z telesa komunikicie :

tab.c.21
Variant A - ferveny Variant B - modry
Dlzka spevnenej plachy komunikicie 5200 m 5000 m
irka komunikdcie 16 m 20,5 m
Priemerny tihrn zré¥ok za rok 0,853 m 0,853 m
koeficient odtoku 0,6 0,6
Priemerné mnoistvo odpadovych 42582 m’ 61 500 m®

vid za rok

1.2.3 Odpady

Polas vystavby komunikacie mézu vzniknit nasledovné druhy odpadov (podla Vyhldsky &
19/96 MZP SR, ktorou sa ustanovuje kategorizicia odpadov a vydava Katalég odpadov, O - ostatny
odpad, N - nebezpeény odpad, Z - zvlastny odpad) :

PrehPad odpadov pri vystavbe komunikécie

Cislodmhu  Nazov druhu odpady Pévod odpadu Kategérie
odpadu odpadu
15901 Chrastie priprava trasy, odstranenie krikov 0
15902 Iny rastlinny odpad priprava trasy, odstranenie krikov O
17 101 Kéra, haluzina priprava Gzemia, vyruby stromov 0
17 202 Odpadové stavebné drevo, demolécie, stavebné prace 0

drevo z demolacii
31409 Stavebna sut’ a iny stavebny odpad stavebné prace, demolacie @]
neznecisteny Skodlivinami
31410 Odpad z demolacii vozovick prelozky ciest 0
neznecisteny Skodlivinami
31413 Hlugina a kamenivo razenie tunclov 0
31423 Zemina znecistena ropnymi latkami manipulacia s ropnymi latkami, N
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31424 Iné znefistené zeminy havarie na stavbc, Uniky N

_ kontaminantov

31426 Ulomky betonu medistené demoldcia obal'ovacky, N
Skodlivinami demolacie budov

31427 Ulomky beténu neznetistené demolacie budov 0
fkodlivinami

31428 PouZité materialy na zachytavanie havdrie N
olejov

31 601 Kal z vyroby betdnu stavebné prace 0

31663 Kal z vrtov nemegisteny Skodlivinami  priprava stavby 0

54912 Odpad z bituménu stavebné prace, demolacie N

komunikaeil

Previdzka
Pre ¥adium prevadzkovania vypracuje uZivatel komunikdcic program odpadového hospodarstva v
zmysle platnych predpisov. Pri prevadzke komunikacie méZu vznikat' nasledovné druhy odpadov :

Prehlad odpadov pri prevadzke komunikicie

Cislodrubu Nazov druhu odpadu T Pdvod odpadu ' Kategane
odpadu odpadu
15301 ZvySky rastlin oZetrovanic zeleného pasu a svahov 0]
15 902 Iny rastlinny odpad ojetrovanic zeleného pasu a svahov 0
31449 Odpad z rekonStrukcii, oprav a oprava komunikacii 0
modemizicii objektov

35327 Obaly a nadoby z nezeleznych kovov  prevadzka vozdiel, tdrzba kom. N
metistené Skodlivinami

54 101 Odpadové oleje s obsahom kyselin Eerpacie stanice pohonnych hmat N

54112 Odpadové oleje zo spalovacich &erpacie stanice pohonnych hmét N
motorov a prevodoviek

54 407 Odpadové bituménové cmulze uprava povrchu vozovky N

54 408 Iné zmesi olejov s vodou doprava, havarie N

54 704 Kal z nadr# a zo sudov na skladovanie &erpacic stanice pohonnych hmot N
ropy & ropnych produktov

54 711 Ropné kaly z Gistiami odpadovych véd ~ sedimentaéné nadrze, COV, N

gistenic kanalizaci

ST 127 Obaly a nadoby z plastov so zvy$kami prevadzka vozdiel. Eerpacie stanice N

Skodlivin
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91102 Odpad podobny domovému odpadu preprava, doprava na komunikacit Z

z obci
91 501 Uligné smeti &istenie odpofivadiel, cistenic O
* parkovisk, ¢istenic komunikacii
91 701 Odpad zo zelenc Odrzba vepetacie 0O

1.2.4 Hluk a vibricie

Vystavba

K prekroeniu povolenych hladin hiuku a k negativnym G&inkom wibracii dojdc predovietkym na
trase medz zdrojmi nasypového materialu a stavbou komunikicie. Toto negativne pdsobenie ma
dotasny charakter a je moné obmedzt ho vhodnou organizaciou prace.

Prevadzka
Vypolet hlukovych pomerov komunikacie je obsahom prilohy D.3 Posudenie hlukovych pomerov

(East’ D - Prilohova &ast technickej tidie).

V zmysle znenia Vyhla¥ky & 14/77 Zb. MZ SR na zéklade vypoltu hladiny hluku ddjde k prckrogeniu
maximalnej pripustnej hladiny z dopravy (50 dB v dennej dobe a 40 dB v nognej dobe} v usckoch
pribliZenia sa komunikacie k obytnym siborom v meste.

1.2.5 Teplo

Teplo alcbo vystupy zapachov sa ncpredpokladaj.

1.2.6 Ziarenie

Ziarenie a iné fyzikalne polia sa nepredpokladajq.

1.2.7 Dopliujice trdaje

Vzhl'adom na fo, Ze v sledovanom tuzemi je indtalovand vetké mnoZstvo podzemnych aj
nadzemnych inZinierskvch sieti, bude podmiefiujlicim predpokladom vystavby a nasledne prevadzicy
projektovanej komunikdcie prelozka nicktorych sieti do novej trasy, ktora nekoliduje so zamerom, resp.
preloZenic do vag¥ich hibok a osadenie do chraniCiek. Potrebné bude tieZ vybudovanie nicktorych
novych zariadeni (stoZiarovych transformovni) a umiestnenic vercjného osvetlenia do osi strednéno
deliaccho pisu. Podobne ako silnopridové zariadenia, aj niektoré slabopridové zariadenia buda musiet’
byt' prelozené. Dotknuté budu dialkovy opticky kdbel Banskd Bystrica - Brezmo a DOK Banskd
Bystrica - Harmanec. Spolu s ostatnymi slabopridovymi vedeniami budu preloZené aj telefonické kable.

1.2.8 Vyznamné terénne dpravy a zasahy do krajiny

Krizovatky

- kniZovatka v priestore Kostiviarska - Karlovo
- krizovatka Kacice - Straze

- krizovatka s Rudlovskou cestou

- krizovatka Bano3

- kriZovatka pod cementériiou
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variant A variant B

Oporné miry 4314 m 1113 m
Protihlukové clony 1165 m -
Reguldcia potokov - 450 m

1.2.9 Vyznamné zdsahy do sidelne] Struktary
Vymamnym zisahom do sidclnej Struktiry budi premostenia miestnych komunikacii a

krizovatky v blizkosti [BV.

1.3 Vplyvy na obyvatelstvo

1.3.1 ObyvatePstvo ovplyvnené navrhovanou investiciou

Severny obchvat je navrhovany v dvoch variantoch, ktoré maji vacSiu ast trasy spolocnu.
Rozdie! je v malom tiseku trasy a v lokalizécii krizovatiek.

Variant A
Variant A navrhovaného scverného obchvatu vedie severne od historického centra mesta a juzne

od husto osidlenej ¢asti Rudlova a Sisovi.

V pripade realizicie navrhovaného variantu trasy A bude do 200 m od komunikdcie dotknutych :

- v oblasti krijovatky Kostiviarska - cca 150 obyvatelov
- v oblasti knovatky Rudlova - cca 60 obyvatel'ov
- v oblasti kriZovatky Nemocnica - ccd 80 obyvatelov

- nachadza sa aredl Nemocnice s poliklinikou, ktora je suas-
fou Nemocnice F.D_Rooscvelta
- v oblasty krizovatky Cementareri - cca 30 obyvatel'ov.

Cclkovo v pripade variantu A moZno olakavat' do 200 m od komunikicie byvanie cca 320
obyvatel'ov a are4l Nemocnice s polikinikou.

Variant B
Variant B navrhovaného severného obchvatu vedie severne od historického centra mesta a juzne

od husto osidienej Casti Rudlova a Sasové. Trasa iba v blizkosti Nemocnice s poliklinikou vedie
severnejsie od nemocnice.

V pripade realizicie navrhovaného variantu trasy B bude do 200 m od komunikacie dotknutych
- v oblasti krizovatky Kostiviarska - cca 100 obyvatel'ov
- v oblasti krizovatky Univerzita Mateja Befa - cca 20 obyvatel'ov

- nachadza sa ast’ aredlu univerzity

- v oblasti kriZzovatky Nemocnica - cca 80 abyvatelov
- nachadza sa areal Nemocnice s poliklinikou, ktord je

si¢astou Nemocnice F.D.Roosevelta
- v oblasti krizovatky Cementired - cea 30 obyvatel'ov.

Celkovo moino v pripadc variantu B ofakavat’ do 200 m od komunikdcic byvanie cca 230
obyvatelov a arcal Nemocnice s poliklinikou a &ast’ aredlu univerzity.
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1.3.2 Dopravni prognéza pre severny obchvat - preloZku cesty 1/66

Navrhovany obchvat - pretozka cesty 1/66 bude pritahovat’ tranzitn dopravu od Brezna 2 cesty
1/66 na cestu 1/59, ale aj &ast zdrojovej-ciclovej dopravy do sevemych Casti Banskej Bystrice a miestnu

dopravu.

Severny obchvat - variant A

Variant A severného obchvatu uvaZuje § nastedujicimi krizovatkam :

- krizovatka Kostiviarska , kde bude umo7nené spojenie medzi cestami prvej triedy 1/59 a 1/66 a

napojenic na existujiicu miestnu komunikaént siet’ (UPanska ),

- krizovatka Rudlové a Nemocnica kde budu napojené na cestu /66 miestne komunikdcie do sidliska

Rudlové, a budiicej oblasti Bano¥ (uvazované v asovom horizonte roku 2030) a centrum mesta,

- krizovatka Cementérei, kde bude napojena cesta [/66 na centrum, na miestnu ¢ast’ Senica a smerom

von v Banskej Bystrice do Brezna.

Na navrhovanom obchvate moZno predpokladat’ nasledujice intenzty dopravy !

tab.& 22

Intenzita dopravy - severny obchvat variant A

skut. voz. / 24 h v jednom smere

Usek Osobné voz. Ostatné voz. Spolu

ROK 2000

1/66 Kostiviarska - Rudlova 2573 527 3 100

1/66 Rudlovd - cementaret 2 600 533 3133
@K 2010 o B

1/66 Kostiviarska - Rudlova 3477 613 4 090

1/66 Rudlovi - cementérefi 13516 620 4136

ROK 2030

1/66 Kostiviarska - Rudlovd 4 900 733 5633

1/66 Rudlova - cementireil 5077 759 5836

Udaje o predpokladanych intenzitich dopravy so zohfadnenim Sirich vzt'ahov si graficky zndzornené

na kartograme dopravného zat’aZenia na obrazku ¢.2.

Severny obchvat - variant Al

Variant Al severného obchvatu uvazuje s rovnakym technickym ndvrhom ako u varantu A.

Rozdiel je v predpokladanom prerozdeleni dopravy.

Na navrhovanom obchvate pri variante At moZno predpokladat’ nasledujiice intenzity dopravy

tab.& 23
Intenzita dopravy - severny obchvat variant A1 F -
skut. voz. / 24 h v jednom smere
Usek | Osobné voz Ostatné voz Spolu
ROK 2000 '
1/66 Kostiviarska - Rudlovi T4a067 833 4 900
/66 Rudlovd - cementareft 1600 533 3133
ROK 2010
1/66 Kostiviarska - Rudlova 5455 | 962 6417
1/66 Rudlova - ccmentdren 1516 620 4 136
ROK 2030 ]
1/66 Kostiviarska - Rudlova 7 289 1 090 R 379
/66 Rudlova - ccmentdret 3077 159 5 836
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Pri vypole dopravnej prognézy pre variant Al bolo uvazované napojenie Rudlove) do centra
hlavne cez severny obchvat a cestu I/59. K tomuto viedla snaha obmedzovat dopravu do historického
centra mesta a vyla&it’ prejazd cez historické centrum.

Doprava 2o severu bola distribuovana cez severny obchvat a jeho kriZovatky do mesta.

Doprava z juhu bola uvaZovana po ceste I/59 a cez severmny obchvat v snahe zamedzit’ prejazd dopravy
cez historické jadro.

Doprava z juhovychedu a vychodu bola distribuovana cez kriZzovatku cementareri a severny ochvat.

Severny obchvat - variant B

Vanant B severného obchvatu uvahuje s nasledujiicimi kriZovatkami :

- knizovatka Kostiviarska , kde bude umoZnené spojenic medzi cestami prvej triedy 1/59 a 1/66. Nebude
mozmé napojenie na micstnu kamunikaZnu sief,

- kriZovatka Univerzita Mateja Béla, kdc budc moiné napojenie miestnej komunikaénej sicte
uvazovanej v GDP na [/66,

- kriZovatka Nemocnica kde bude napojenie miestnej komunikacie do centra a do &asti Bano§ v smerc
od kriZovatky cementérefi. Ide o netplmi kriZovatku,

- krizovatka Cementéreii, kde budc napojena cesta I/66 na centrum, na miestnu ¢ast’ Senica a smerom
von v Banske] Bystrice do Brema.

Na navrhovanom obchvate pri variante B moZno predpokladar’ nasledujuce intenzity dopravy

tab.¢ 24
1 Intenzita dopravy - severny obchvat variaat B 1
skut. voz. / 24 h v jednom smerc
Usek Osobué vor Ostatngé voz. Spolu
ROK 2000
| 166 Kostiviarska - Univerzita M Béla 1532 191 1123
| 1/66 Univerzita M.Béla - Nemocnica 932 191 1123
[/66 Nemocnica - Cementéreii 932 191 1123 |
ROK 2010
1/66 Kostiviarska - Univerzita M.Béla 2 080 367 2447 |
1/66 Iniverzita M.Béla - Nemocnica 1 005 201 1 206
1/66 Nemocnica - Cementdrei 1449 256 1 705
ROK 2030
1/66 Kostiviarska - Univerzita M.Béla 4090 611 4701
1/66 Univerzita M.Béla - Nemocnica 1697 253 1950
1/66 Nemocnica - Cementirefi [261] 391 3002 |

Udaje o predpokladanych intenzitach dopravy so zohFadnenim SirSich vztahov st graficky zmazornené
na kartogramc dopravného zat'aZenia na obrazku &3.

Pri vypolte dopravnej prognézy pre variant B sa vzhladom na uvazované krizovatky a ich
uvedenie do prevadzky v roku 2000 uvafuje na scvernom obchvate iba s tranzitnou dopravou a
minimalnou zdrojovou-ciel'ovou dopravou do vychodnych oblasti mesta.

V roku 2010 po zapojeni krizovatky Univerzita Mateja Béla bude severnym obchvatom prechadzat’ Cast
miestnej a zdrojovej ciel'ove] dopravy do univerzitnej dasti a do centra,
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2. POSUDENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV Z HUADISKA ICH
VYZNAMNOSTI A CASOVEHO PRIEBEHU POSOBENIA

2.1 Geologické a geomorfologické pomery

Zastipenie litologickych horninovych typov, nizka tektonickd porusenost i geodynamicka
aktivita naznafujd, 7e bude potrebné vykonat podrobny prieskum v miestach mostnych objektov a
7arezov a hlavne v strednej Zasti navrhovanej trasy, aby bolo mo#né vplyv cesty na geologické prostredie
minimalizovat’ na prijatelni mieru.

2.2 Povrchovi a podzemn4 voda

Voda stekajiica z povrchu cestného telesa mdZe znedistit’ recipienty a priesakom i podzemné
vody, d'alej mé%e ovplywnit i prictoky vodnych tokov. DrendZe a pokles hladiny podzemnej vody v
désledku stavebnych prac md#u ovplyvnit’ porasty v okoli staveniska.

Znegistenie normélnou prevadzkou

Vody stekajice z povrchu komunikicie obsahuju réme zmelistujuce latky, ktoré mozu
negativne avplyvnit’ povrchové a podzemné vody.
Chemické zloZenie takychto vdd sa zatial nesledovalo, preto radovy odhad koncentracie zne€istujucich
latok preberame z literatiry (COWI consult, 1990 , Stratégia Zivotného prostredia danskeho riaditelstva
d'ialnic, &ast’' I “ in , Dialnica D1 Hybe - Predov, vychodiskova environmentélna Stidia™ Pragoprojekt -
Terplan, 1993) a uvadzame v iabulke & pre porovnanie spolu s pripustnymi koncentraciami vo
“vodarenskych a ostatnych tokoch.

fab.& 25
Znelist'ujica latka Min. koncentr. latok vo Max. pripus. koncentricia | Max. pripus. kopcentracia
voddch stekajicich z felesa vo voddrens.lokoch v ostat. povrch. voddch
(mg 1) (mg.1") (g1
Celk. suspendované 142 500 800
latky
Celkovy organicky uhlik 25 Y 3)
Cekl. spotreba kyslika 114 25 35
dichromanom CHSK,
Celkovy dusik - N 2,59 R e
Vybrané formy dusika
- NOs-N 34 7.0
-NO,-N 0,73 0,005 0,02
Celkovy fosfor - P 0,4 0,05 0.4
Med - Cu 0,054 0,05 3.
Olovo -Pb 04" 0,02 0,05
Zinok 28 033? 0,05 0,1
Kadmium - Cd 0,007 0,005 0,01
Chloridy 4000 - 12000 200 300

Pozndmky : 1) nie je uvazovany bezolovnaty benzin
2) nie je zahmuty vplyv priemyslu v regiéne
3) hodnoty nie si stanovené

Ukazovatele pripustného mnoZstva latok v povrchovych vodach si dané Nariadenim viady SR z
12.10.1993 Z.z. 242/93.
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Z uvedeného vyplyva, Ze vo vodirenskych tokoch bude pri vypadt'ani takychto vod potrebné asi
osemnasobné riedenie, v ostatnych tokoch asi trojn4sobné (plati pre prietok Qyss). Potrebné zriedenie vad
sa praviepodobne nedosiahne u recipientu s malym povedim (do 3 km’ - ostatné toky, 7 km? -
vodarenské toky).

Pri zimnej cestnej udribe ciest sa pouZiva chlorid sodny v mnozstve cca 1,25 kgm? &
zodpovedé koncentracii chloridov od 4-12 g.I" vo vode odtekajitcej z diafnice (tento udaj viak znaéne
kolid¢). Chloridy zo zimnej idrZby sa mézu podiefat’ na zvySeni koncentracie chloridov v tokoch s
malymi prietokmi. Ide viak o kratkodoby vplyv.

V trasc navrhovanej cesty preteka niekol’ko menSich recipientov, kde mono odakivar pripadné
zvySenie koncentracie chloridov pri zimnej udrzbe. Z nich je potok Bystrica vodérenskym tokom.

V priebehu vystavby cestného tclesa méZe dochadzat lokalne k splachovaniu rozrudenej zeminy
do potokov, ide v3ak opat’ o kratkodoby vplyv.

Unik nebezpednych latok pri havariach cistericn mége spdsobif vazne ohrozenie kvality véd v
pripade ich rychleho prieniku do povrchovych resp. podzemnych véd. Tito skutonos® mono
minimalizovat’ dastatofnymi technickymi opatreniami (vodotesnym odvodiiovanim, rigolmi, resp.
odkanalizovanim), Rovnako treba vykonat opatrenia zabrafiujtice iiniku ropnych latok, resp. inych
Skodlivin z mechanizmov a obslunych zariadeni, zo skladovacich priestorov, stavebngch dvorov,

odpocivadiel a pod.

2.2.1 Vplyv na povrchovi vodu

Predpokladame, 7e pri vykonani dostatoénych technickych opatreni, zabrariujucich tinikom
nebezpelnych latok z cestného telesa pri prevadzke a dodrZani ochrannych opatreni v priebehu vystavby,
neddjde k negativnemu ovplyvneniu recipientov.

V skiimanom dzemi sa viak nachidza vodirensky tok Bystrica, ktory krizuje trasu cesty v jej
méiatoénom useku. Existuje tu tak mommost’ jeho megativieho ovplyvnenia, preto na sledovanie
pripadnych zmien kvaiitativnych vastnosti tohoto toku navrhujeme vybudovat’ monitorovaci systém.

2.2.2 Vplyv na podzemni vodu

K negativnemu ovolyvneniu podzemnych vid vplyvom vystavby severného obchvatu Banskej
Bystrice méZe dojst’ hlavne v oblastiach vyznacujticich sa priaznivymi hydrogeologickymi pomermi.
Ide o hominove prostredie obalovej jednotky tvorené jednak mezozoickymi karbonatogénnymi horninami
- vapencami, dolomitmi kriZiianského a chofského prikrovu a jednak fluvidlnymi 3trkopiesgitymi
sedimentami. Tieto tizemia zarad'ujeme do oblasti s vysokou zranitelnostou podzemnych vod.
Zranitel'nost’ mezozoickych komplexov je zdvisia na stupni tektonického poruSenia, puklinovitosti, &i
pripadnom skrasovateni tychto homnin, kioré sa v danej oblasti vyznaduju pomemne dobrym stupfiom
zvodnenia.
V pripade fluvidlnych sedimentov kvartémeho veku tvoria dobre zvodnent vrstvu najmé pies&ité Strky
na bdze néplavov. Hladina podzemne] vody sa nachadza v hibke 2 -5 m i mengj a je v hydraulicke;
spojitosti s hladinou v povrchovych tokoch. Sucinitel’ filtricie dosahuje radovi hodnotu 10* m.s™.
Strkové sedimenty neogénu tvorené polymiktnymi, prevazne piesditymi 3trkmi, miestami flovitymi,
prachovitymi, uZ vzhl'adom na ich ¢iastodni zahlinenost’ a znaént hibku hladiny podzemnej vody ( nad
10 m p.t), zarad'ujeme do oblasti so strednym stupfiom zranitelnosti.
Ostatné tzemia - oblast’ deluvidlnych sedimentov kvartéru a palcogénne sedimenty, vzhadom na
charakter horninového prostredia a nizky stupefi zvodnenia zarad'ujeme do oblasti s nizkym stupfiom
ohrozenia podzemnej vody.
V zédujmovom lizemi sa nenachddzaji vyznamnej¥ie zdroje podzemne] vody, ktoré by mohli byt’
komunikéciou priamo ovplyvnené, resp. ohrozené. V blizkosti trasy si v aluvidlnej nive Hrona len 2
mendie zdroje vyuZivané na iZitkové udely (Q = 0,1 1.s™). Vyzmamnejsie zdroje podzemnej vody st v
maduej vzdialenosti od navrhovanej trasy (oblast’ Selce, Sasové - prameii Stepnica).
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2.3 Znelistenie ovzdu¥ia emisiami 2z dopravy , hluk z dapravy

2.3.1 Emisie z cestnej dopravy

Znedistenie ovzdudia a hluk z automobilovej dopravy ma negativny vplyv na Zivotné prostredie.
Jedn4 sa o dopady na zdravie obyvatel'stva predovietkym v sidlach, cez ktor¢ prechadzaji hlavné cestné
fahy priamo zistavbou. Tu si obyvatelia vystaven! vysokym koncentracidm Skodlivych plynov. Je
preukazany aj nepriaznivy vplyv exhalétov na idrzbu stavebnych objektov. Na znegistovani ovzdudia sa
okrem kodlivin z vyfukovych plynov cestnych vozidiel podiel’a aj zvySena pradnost, ktora je spdsobeni
virenim usadenych &astic na povrchu vozovky a v jej bezprostrednej blizkosti. Exhalaty z motorovych
vozidiel mézu mat negativny vplyv aj mimo sidiel a to predovietkym na okysl'ovani¢ a znehodnocovanie
pody sposobené ukladanim SO, NOxa kovov vznikajicich pri spal'ovani. Kovy pdsobia negativne aj na
nadzemné &asti rastlin.

SpaPovacie motory cestnych vozidiel produkuju predovietkym nasledovné Skodliviny:

o oxidy dusika (NO,)

e oxid uhol'naty (CO)

o uhlovodiky (C.H,)

Oxidy dusika (NO,) - st zmesou oxidu dusi&ného (NO,) a dusnatého (NO). Pri spalovani vzniké
NO, ktory so vzduinym kysitkom rychlo reaguje na NO, NO, je plyn s dusivym zapachom Cuchovo
postihnutelny u# pri nizfich koncentrdcidch a pri vy$lich koncentracidch (3 - 9 mg/m’) vyvolava
driZdenic dychacich ciest. Osoby s chronickym zéipalom prieduliek mdzu reagovat’ podstatne skér a
astmatici sui najcitlivej¥l, ich stav sa méZe zhorovat’ u? pri koncentraciach okolo 0,6 mg/m®. V letnom
obdobi sa oxidy dusiku podiel'aji na vzniku fotochemického smogu, ktorého hlavnou suaston je
prizemny ozén. Fotochemicky smog ma vyrazné drazdivé ucinky na odi a dychacie cesty, predovietkym
u alergickych deti. Oxidy dusika patria medz najvarnejSie gkodliviny produkované automobilovou
dopravou. )

Oxid uholnaty (CO) - je silne toxicky plyn, bez farby a zipachu, ktory sa viaZe na krvné farbivo a
tym blokuje okysli€ovanic tkaniv. Je Tahsi ako vzduch, takZe za normalnych klimatickych podmienok
stipa z dychacej z6ny a riedi sa. Preto ani pri vysokych intenzitich dopravy ncohrozuje zdravie. Je
nebezpedny v uzavretych priestoroch (napr. gardze) a v miestach so zlym prevetravanim (tunely,
frekventované mestské tepny v uzkej a vysokej zastavbe a pod.).

Uhl'ovodiky (C,H,) - vznikajt pri nedokonalom spalovani organickych latok, teda aj pohonnych
hmét. Jedna sa o vel'ké mnoZstvo latok, ktorych zdravotné éinky st rézne. Niektoré jeho zloZky pdsobia
karcinogénne, prispievaji predovieticym k vzostupu vyskytu rakoviny plic.

Medz d’al3ie $kodliviny produkované spalovacimi motormi patria este oxidy siry a olovo. Oxidy
siry pdsobia drazdivo na dychacic cesty, doprava sa viak podicla na ich vaiku len men3im dielom.
Hiavnymi zneisCovatel'mi, predovietkym v zimnych mesiacoch, je spalovanie uhlia v kireniskdch.
Olovo je tazky kov, ktory sa pridava do benzinov v podobe tetractylolova a tetrametylolova, V stivislosti
s prechodom na nizkoolownaté a bezolovnaté benziny dochidza viak v poslednych rokoch k vyramému
poklesu jeho koncentracii v okoli ciest.

Na ziklade prognézovanych intenzit dopravy, emisnych parametrov, rychlosti dopravného pridu,
dizky a pozdiznecho sklonu jednatlivych asekov bolo pre tri asové horizonty r. 2000, 2010 a 2030
vypoditané pribliZné znelistenie ovzduSia z cestnej dopravy na projektovanom obchvate Banske]
Bystrice. Spolu s obchvatom boli emisie sledované aj na odlahéenej ceste 1/59 a 1/66 prechadzajicou
cez centrum mesta, kde aj po vybudovani obchvatu zostane pomeme velky objem dopravy, ktory ma
ciel’ (zdroj) v centralnej éasti mesta.

V postdeni boli zistované emisic 4 zikladnych Skodlivin NOy, CO, CyH, a pevnych Castic
(sadze) a to osobitne v lisckach, kde je obytnd alebo obgianska zistavba v bezprostrednej blizkosti cesty
a osobitne v usckoch, kde je zdstavba vo valsej vzdialenosti od cesty (viac ako 150 m) , nakolko
zavaimost’ pasobenia exhalatov je tu rozdiclna.
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Memé (jednotkové) cmisie vozdicl s1i nasledovné:

Emisné parametre (g/voz. /km) tab. & 26
druh Ikodliviny NO, co CH, pevné &astice
rychlos¢ (km/h) 40 | 60 80 | 40 | 60 | 80 ( 40 | 60 | 80 40 | 60 | 80
osabné vozidlo 222228 11,5) 8884 1,5] 1,1 ] 1,1 [002]0,02]0,03
ndkladné vozidio 9,0 (13,8(150(16,0|140|13,4| 06 | 0,4 | 04 | 04 | 03 | 03
koef. pre skion nad 2,5 % L5 1,15 1,3 1,15

koef. zniZenia po r. 2010 0,3 0,3 0,5 0,75

Podklady : Diafnica D1 Hybe - Predov, VES 1993, Pragoprojekt

Vypodet celkovych emisii bol vykonany v tab. & 27 pre nulovy varant, v tab. & 28 pre stav s
obchvatom - variant | A“ a v tab. & 29 pre variant , B“. Zavere€né zhodnotenie spolu s grafickym
zobrazenim jednotlivych zloZiek emisii je uvedené v tab. &. 30.

Z vypoltu je zrejmé, Ze po vystavbe preloZky nastane urity poztivny presun produkeie exhalatov
z oblasti s hustou zastavbou na obchvat, v blizkosti ktorého zastavbe vac¥inou nie je. Nakolko viak
obchvat prevezme [en mali &ast’ dopravy z cesty 1/66, nie je ani zniZenie emisii také vysoké ako sa
olakavalo. Negativnym faktom je aj td skuto¥nost, Zc pre vozidla v smere Brezno - Zwvolen, ktoré
vyuZijit obchvat, dochédza k predizeniu drahy o 2600 m a dochadza tiez k zhor$eniu pozdiineho sklonu
trasy. V désledku toho dochddza u &asti vozidiel k vy3Sej produkcii emisii. Z hi'adiska celkového
mnozstva exhalatov (v zistavbe aj mimo nej), pri NO, nastiva nepatmé zvySenie mnoZstva emisif (do 1
%). Je to spdsobené Ziastolne aj vys¥imi rychlostami vozidiel na obchvate. Pri emisidch ostatnych
sledovanych zloZiek (CO, C.H, a pev. &astice) dochadza k poklesu od 4 % do 8 % vo vanante ,A“a k
poklesu od 2 % do 6 % vo variante , B“.

Z hPadiska vplyvu exhalatov na obyvatefstvo, pripadne na stavebné objekty ma vyznam
porovnanie mnoZstva emisii produkovanych v tesnej blizkesti zastavby (do 150 m). Z vypoftu vyplyva,
7e pri realizacii obchvatu bude nasledovny pokles exhalatov v obostavanych usekoch (zniZenie o %):

V zistavbe dojde k priaznivej§iemu poklesu exhalatov pri realizicii vanantu ,,A", pretoZe tento
variant odZerpa vaZSie mnoZstvo dopravy z cesty [/66. Z hiadiska cetkového mnoZstva emisii su varianty
rovnocenne,
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Vypoéet emlisli z motorovych vozidiel nuity varlant

Banska Bystrica - severny obchvat tab, & 27
diikn | fok | intenzita gopravy (skvozi24h) | memé emisie Os ) | memd emisie Na (gfan) Emlsle | ton / rok)

dsek fom spaly bnéd | nakiadnd | NOx | GO | Caty [peve | NOx | CO | CeHyfpeve| NO=x Cco Catly | povi
/59 Bansic Bystrica 2000, 2800 3154 #a8| 43| 066 143] 004 725 154] 052 035] 1521] 2213 265 018
v rAstavhe 0,750 2010 5089 4436 ea3| 1.26] 48| 072| 003 725 1541 062| 035 123} 1732 193] 018
v= 80 jonh, sidore 2.5% 2030 7025 8118 s07| 1,28] ama] o72| 063| 225 154] 052] 035] 1539] 23,83 285 028
US9 Banskd Bystrica 2000 3800 3154 B46] 28] 84Af 11] 0.03] (5] 134] 04) 03 4,73 8,88 085 007
mimo Zistaviy 0350 2010 5099 4438 5a3| 084f 42] 055{ o002 15| 34| 04 &.Lﬂ_ 348 7.03 0,69 008
= 80 landy skion<2.54 2130 7025 60 07| 084] 4.2 055 002] 15 334] 64l 03] 479 9,67 085 010
1S9 Bansics Bystrica 2000 J250 773 s60] 28| 84| 11| o 15| 134 04 03] 703] 1333 1,41 0,11
v rastavbe 0,600 2010 4344 36N t52] 0ed| <2/ 055 op2| 5] 134] 04| 03 564] 1062 100 012
ve B0 forvh, skion<2 §% 2000 5845 4968 a77| of4] 42} 055{ 002] 5] 134] 04| 03 758 1429 135 016
/59 Bansid Bysttea 2000 3290 2730 60| 427 966 1.43] o0df 25| i54] 052 0,35] 1405 20,44 245] 017
v Z&stavba 0,800) 2010 4344 3692 852| 128] 483| 072] 0,03 25| 154| 052 035] 1128 1623 1.74] 018
v= BO kavh, sidor 2.5% 2020 5845 4568 e77| 1.28] 483| 072] 003 25| 154] 052] 035] 1518] 21,81 23] 026
VES Banskd Bystrica 2000 16455 2487 ea| 22| 88| 1] 002 138 14] 04 03] 6467) 157,26] 1633 1,02
v zéstevba 0,850 2010 32484 28261 arn| oes| 44 055 002 138] 14 04l 03] 47,73] 11384 10,69 1,05
v= BO ki, Sidore2.5% 2030| 37323 32471 4852) 066] 44] 055] 002] 138] {4] 04 G;a_.j 5485] 13080 1228 1,21
V66 Bansid Bystrica 2000]  26455| 22487 apea| 22( 15[ 15[ o ol 16| 08] 04 1118] 4232 475|027
v Zistavbe 0,180 2010] 32484 28261 473| 058 575 075 0,02 8| 18] oB| 04 745] 307 332 o2
v= 40 %, skion<2.5% 2030]  3mz;| 347 4852| 065 575 075 0,02 s8] i6{ 08| 04 B55| 3473 358] 032
/66 Banska Bystrica 2000) 10394 8525 i766f 22| 11,5] 15| 0,02 o[ 8] o8] 04] 2586] 9489 1042] 085
v zéstavbe 1,020] 2010] 13207 11480 1717| 0,661 5,75 0,75} 0.02 o] 16| 06] 04l 1745] 6965 7.18] 064
V= 40 lgwh, sidorr<2.5% 2130 16438 14301 2137| 088 575 075| 002 8| 16| 0B8] ©04] 2135| 8669 8,94 0,80
V86 Banskd Bystnca 2000 8450 A 1447 22| 102 43| 002 114 15| 05) 035 2840 85,29 936 D.55
v z4stavbe 1.450) 2010] 12079 10508 1571] oBs| so8] 085 002 114 151 05| 035 2086 6455 £39 0,59
= 50 krmvh, sidon<2,5% 2030 15218 13238 1975| 065 508 06s| oo2) 114 15 05| D3S| 2676 8131 aps| 075
U6 Banska Bystica 2000 9450 8033 17| 33f 11,7] 1,69] 002 74| 173 065 04 826] 2157 285 014
v Zhstavbe 0250 2010] 12078 10508 1579 o089l 584 o@s] 002 17.1] 17.3] 065 04 580 1514 181 0,15
= 50 ki, ere2,5% 2030] 15218 13238 1878| oga| 584] 085 002 17.1] 17.3] 065] 04 856 132 2,28 0,19
V66 Bansic Bystrica 2000 5168 4288 a79] 22| 88| 1,1] ooz] 128] 14| 04] 03] 1259 2923 2,36 0,20
v zAstavbe 0,800 2010 6941 5894 1042] 0.68] 4.4 055 002] 138 4] o4] 03] 1067] 2368 2,14 0,23
v= B0 ke, sidon<2,5% 2030 9645 A304 1255 066] d4| 055] 002 138] 14] 04]f 03] 1335] 3183 289 028
V65 BanskA Bystrica 2000 5168 4289 gre| 22| 88| 11} 002 138] 14] 04 o3| 1102 2558 258 o018
mima zAskavoy 0,700 2010 6941 5B33 1042| 086 44| 055) o02[ 138] 14| 04| 03 g34| 2072 187 020
v= 60 KA, sidon<?, 5% 2030 G649 8304 1255| 0.66] 44| 035 op2| 138] 4] 04| 03] 1188] 2785 252 026
MIMO ZASTAVBY 200 15,75 34.56 354 0,25
SPOLU| 1,050] 2010 12,8 7175 256] 028

2030 . - 1847 3152 3,57 0,36

v ZASTAVBE 2000 . | t88,3d] 467.47] 62,89 3.3
SPOLU| 6,400 2010 % k2| 36231 3600{ 345

2020 - S Janoe| as5M] - 41| 4

2000 |_20433] 572,02] 5653] 155

CELKOVE 7.450 2010 ’ ’ 151.65] 390,08] 3856 a3
2030 187.56] 483,23 4804|453
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Vypodet emisii z motorovych vozidiel

variant "A"

Banska Bystrica - severny obchvat tab & 28
dfika | rok | imenzita dopravy (skvoz/2dh) memé emisia Os ) memé smisia Na ) Emisle (ton / rok )
fum spolu | osobné | naadnd | NOx TO | Cady | pev.t.| NOx | CO [ Ceby|peve] NO= [} Catly | pevit
|_2000 3100 FE) 7 22| 88| 1.1 002 138 4] 04] 03 755 17,54 178] 0,12
0,800 2010 090 77 513] 0,56| 44| 055 co2] 138 14] 04] 03 628 1395 126 014
2030 5633 4800 73| 066| 44| 0,55 002( 138] 14] 04| 03 780 18,58 175] 0,17
2000 3100 573 5o7] 42| 9.88] 1,43] 004] 225 154| 052] 035] 1075] 1565 188] 013
0,850 2010 4050 3477 s13| 1.28] 483 0,72] 003 z25] 154] 0,52f 0,35 862] 12,45 133 015
2030 5633 4900 72| .28 4.83] 0,72] 0,03| 225| 15.4| 052 035] 1076f 1658 184 018
2000 3133 2600 53| 28] 84 13 003 15| 134] 04f 03 273 423 045  0.0%
0200/ 2010 4136 3515 &20| 084 42| 056 002 15[ 134 04] 03 1,79 337 032 oM
2000 5835 5077 759| 0,84] 42| 055 002( 15] 134 04 a3 228 A 60 045 005
Banskd Bystrica-obehvat 2000 FIES] 7800 531| 28| B84 1.1] 003 5] 134] 04] 03 4,46 8,46 080 0407
mimo Zistavbu 0.400[ 2010 4136|3516 520] 084 42| 0,55 0.02] 5] 134] 04| 03 358 B.74 0684 008
v= 80 kv, sidaers2.5% 2030 5836 5077 753 084 42| 055 oo2{ (5] 134] 04] 03 457 920 090 010
Banské Bystrica-ahchvat 2000 3133 2500/ 53| 28| 84] 1,1] opal 15] 13.4[ 04] 03 813 1184 1,23 0,10
v réstavbe 0550 2010 4136 3516 570| 084 42| 055] 002 15| 134 04) 03 492 925 0,68] 0.1t
V= 80 Ymvh, sidon<Z 5% 230 5836 5077 759| ops| 42| 055 0@ 15| 134] 04 03 628] 1264 1,24 0,14
Banskd Bystrica-obchvat 2000 3133 2600 sxa| 28] 84 1.4 03| 15| (34] 0d4] 03] 1647 3088 325 025
mimo zdstavbu 1,450 2010 4136 3516 520] 084] 42 055 002 15| 1341 04] 03] 1297 24,43 231 078
= B0 lawh, sidon<2, 5% 2030 SH36 5077 7%a| 0.84] 42| 065 002| 15| 134] 04| 03] 1657 3334 328] 036
[Bansia Bystrica-obchwat 2000! BE] 4289 5[ 28] 84| 1.1 003] 15| 134 04[] 03] 150 4013 426 033
mimo Zdstavbu 1,450 2010] &241 5390 w042| 084 4.2] 0,55] o02| 5] 13d4[ o4] 03} 1728 1292 307 037
v= B0 lrh, sidan<2.5% 2000 9849 8394 1755| 0.84] 42| 0,55] 0,02 15 134] 04] 03] H7A 4371 430 047
V59 Banska Bystica 2000 280 1858 01| 42| 966 3,43 004] 225 154] 052) 035 a4a] 1374 165 ol
v zastavbe 0,750 2010 3121 2853 68| 126| 483| 0,72] 003f 225] 154d] 052) 035 760 1096 v 47| 013
V= 80 lovh, sidarn 2.5% 2030 4296 3737 55| 1.26] 483| 0.72| 0,03 225| 154] 052 035 945| 14,60 162] 016
U39 Bansics Bystrica 2000 2350 1953 01| 28] 84| (1] o3[ 15[ 134 04f 03 254 558 059  0,05)
mimo zdstavby 0,350 2010 3121 2653 68| 084] 42| 056] ooz 15| 134] 04f 03 236 4.45 042 005
v= B0 lonvh, sidon<2.5% 2030 [F=S a737 550 0.84] 42| 055 002 15| 13.4] 04| 03 284 592 058 008
/59 Banskd Bystica 2000 2360 1953 01| 28| 8.4 1.1 0o3[ 5] 134 04f 03 504 956 1,01 0,08
v zéstavbe 0,600 2010 3121 2633 aca| 084] 42| 055 0o2] is] 134] 04 03 405 763 072 o009
v= 80 lanh, skion<2.5% 250 4296 3757 550] 0,84] 42| 055 002 15 134] 04] 03 505 10,18 100 af
/59 Banskd Bystrica 2000 2360 1953 01| 42| 966] 1,43] 004] 225 154] 052] 635 1007] 14.66 1,76 0,12
v zAsmvbe 0,800 2010 3121 2653 68| 1.26| 483 0,72] 0.03] 225] (54| 0.52| 035 810 1170 125] 014
= 80 krmvh, skion> 2 5% 2030 4296 3737 5aal 126] 483] 0.72] 0,008] 225| 15.4] 052 035 10.10] 1557 1,73 0,17
/55 Banske Bystriea 2000] 73355 19814 aaail| 22| 68| 1] 002 138 14| 04| 03] 5685 13383 14,45 0,29
v Zistavbe oaso[ 2010] 28384 24784 30| 065] 44| 0,55 002] 138 14] 04} 03] 4106 39,03 g35] 090
v 60 lowh, sidon<2,5% 2000 31e%0|  2757% 4119 086 44| 0.55] 0,02 138 14| D4 03] 4656 11108l 1043 1.02]
V6E Bansidi Bystrica 2000)  23235] 19914 31| 22 (15 -15( 202 o[ 16| 05[] D4 983 3733 4201 923
v zastavba 0,480] 201D{  28384| 24784 3610| 068] 575| 075 002) 9| 18] 06 04 5.42] 25.32 273] o024
= 40 koo, skdon<2 5% 230]  316501 27571 4113| 0.66] 575| 0.75] 002 8 16| 06| 04 728] 249 304 027
1456 Bans'c Bysirica | 2000 7231 6052 78| 22 115] 15] 002] o 16| 08 04 1822] 6558 731 0,46
v zhstavoe 1.0200 2010 sit? 6011 \1oa| 066| 575 075 0ozl ¢e| sl o8] 04l 11341 4746 a87| 042
v= 40 lgrun, skien<2,5% 7030| 10805 9401 1ap4| 066 575 0,75 002 gl 1] o8] 04f 1403] 5698 588 052
186 Bansia Bystrica 2000 6350 5460 aco| 22] 102[ 13| oge| 14| 15| 05| 035 1860 51,73 533 035
v Zastavbe 1,150 2010 7989 7031 osa| 06s| 508| 0,65 002| 11.4] 15| 05| 0,350 13,06 42,02 424 037
V= 50 kv, skon<2 5% 2030 9583 8118 1205| 065] 508| 085 002 11.4] 15[ 05| 035] 16531 5620 507 047
/86 Bansid Bystrica 2000 6350 5460 mea] 33| 11.7] 1.69| opo2| 17| 173] 065 Od 807 1443 1,7¢] 009
v zéstavbe n,zsupme 7989 7031 95| 00%a| 584] ges| 002] 174] 173] 065 04 426 1050 120] 009
v= 50 fonih, sidan>2.5% 2030 9533 8338 1245] 09| 5.84| 0,85 002] 17,1 17.3] 085 04 533] 1280 143 0,12
/66 Banska Bystica 2000 0 [ o] 22| 88| 11| 002 138] 14 04| 03 0,00 0,00 poc| 000
v zAstavhe 0,500[ 2010 D a ol 06s] 44| 055 002 138] 4] 084 03 0,00 0,00 po0| 000
v= B0 v, sidon<2,5% 2030 0 0 o[ 06| 44| 055] 002 138 14| 04f 03 0,00 0,00 o000 0,00
/55 Banska Bystrica 2000 i [ o 22| 8a] 1,0] ooz 138 14 04] 03 0,00 0,00 0,00 0,00
mimo zéstavby 0.700{ 2010 0 0 0| 068 a4 055 002 38| 14| 04] 03 0.00 0,00 a0d] 0,00
= B0 krmvh, woon<2.5% 2030 0 0 ol 06s| 4.4 055 002 13.8] 14| 0d4] 03 0,00 0.00 000 000
WIMO ZASTAVRY 2000 5547 10050 10,87| 083
SPOLU| 4700] 201D 44852 #0568 777 093
2020 56,55| 108,76| 10,30 1.18
v ZASTAVEE 2000 149,83] 385,07| 41,96 2,59
spoLu| 7.8s0[ 2010 108,88| 282,13 28,08] 2,66
2030 130,75| Jar.68| 3385 32
2000 205,30| 486,57 52,83] 3A2
CELKOVE 12,650 2010 153,69| 36277 3586 3.58
2000 187,31| 446.44| 44,55 4,39
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Vypo&et emisli 2 motorovych vozldiel varlant "B"

Banska Bystrica - severny obchvat 1ab & 29
dizia | ol | Intenzta sivozradh) | mermé emisme Os (gflm maimé amesia Ng {g/km) Emlsi_{_}l Irok)

dsak km spalu | cecbnd | nakladnd | NOx| CO | CHyjpev.d| NOx| CO | CuHy[pevi.| NOx CaHy | pevd.
Bansid Bysirica-obehval 2000 [iFs) a3 193] 22| B8] 11] 002] 138] 14| 04| 03 257 5.95 060 004
v 24stavbe o.:so?mu 2447 2080  357) 088] 44| 0,55 o002 ¥38| 14 04 03 3,52 782 o7\ ool
> 60 kmvh, saP 2,546 2030 4704 40| s11] 065] 44} 055 002 138] 14] 04| 03 508 1454 1370 0,13
Bansid Bysirica-cboivat | 2000 1123 532 191] 42| 98| 143 004 225( 154] 052f 035 23t 338 D40] 0,03
mimo zAstavbuy 0,385 2010 2447 2080 367| 1.26] 483 072] 00| 25 t54] 052 0,38 308 4,44 0,47] 0,05
e B0 v, Sidon>2.5% 2030 4701 4090 a1 128 483 072 003] 2250 15¢| 052] 035 531 8,20 081 009
Banska Bystica-obehvat 2000 1123 932 191 28] 84 1] 0o3] 45 i34 04) 63 0,80 1,52  o16] 001
v ZAstavbe (ozon 2010 1206 1005 201] 084 42] 055 003 15| 134| 04| 03 056 1,04 g0 001!
o 80 ko, sidon<2 5% 2030 1850/ 1837 253| oBd] 42| 055 002 15[ 134] 04f 03 0,78 154 0,15] 002
Bamldﬂysniﬂ-abc.hm 2000/ 123 a2 191] 28| B4 11] 003 i5) ¢34] 04 03] 1,70 3n o3 om
mimo réstavbu 0,425] 2010 126 1005 201) 084] 42) 055 002] (5 134] o4f 03] 120 215 02 003
Iv= 80 kv, skdan<2, 5% 2030/ 1850 | 1857 253) 084] 43} 055 002 15 i34 o4 03] 162 3,28 032] 0,04
(Barcid Bystrica-obehval | 2000 1123 532 1a1] 42| ses] 1,43( 004] 225] 154 052 035 1,62 235 D28 002
mimo zAstavbu 0270] 2010 1208 1005 20§| 1,28 483f 072] 0| 25 154] 052 035 1,14 1,57 0,16| 0,02
v= B0 kv, sKor>2 5% 2030 1950 1697 253| 126] 483| a72f 003] 25| 154 052] 035 1,54 38 027) 0043
iBansi Bystriea-obchval 2000 [IF=] @32 191] 42| 956] 1,43] 004[ 225 154] 052] 035 08 445] 053] 004
mime zistavbu 0,510 2010 1705 1440 256] 1,26] 483] 07| 003 njf 154] 052] 038 282 407 0,44 0,05
va BO Jomh, Sidone2,5% 2030 3002 2611 381] 1,26 483] 072 01 154 052] 035] 450 684 077] _o0pal
|Bansid Bystrica-obehvat 2000 [EFZ] [E=) 191] 28] w4 11] 003 |5 134 04 03] D80 1,52 018( o0t
v zdstavba 0200] 201a 1705 1449 58] 084) 42| 055 0,02 15! 134 04 03 0,74 139 013] ooz
= 80 ko, Bidon<2.5% 2030 2002 2611 351) 084] 42] 055] 002] 15] 134 04 03 1,18 237 oz 003
Banssd Bystrica-obchvat Z000! 128 532 i91) 28] 84| 4] om[ 5[ (34] 04] 03 432 819 0,87 007
mima rastavbu 1,080] 2040 1705 1449 256] 08d| 42] 055 ooaf 15[ 134] 04| o3 390 7.50 071  a09|
2030 3002 2611 391| 084] 42| 055{ 0@2] 15[ 134 04] 03 835| 1278 1,26 0,14

2000, 5168 4249 879] 28| 84 11| oo3f 5| i34] o4l ©3] 653 1239 131 0,10

0.355( 2010 8341 5889 io42] 084 42] o55] ool 15[ 134 04 a3 10,04 085 012

230, 9648] &394 1256| 84| 42| 05| 002] 15| 134] 04] 03] 671 1349] _ 133 0.5
2000|5168 4289 879] 28] 84] 11| o3l 15] 134l 04 oal Ta.4d4] 2740|201 022
0785 2010| e84t 5898|104z 054] 42| 055) 02| 15) 134] 04| 03] 11,80 22200 210/ 036

| 2030 2649 ==Y 1255 084] 42| 055 002] 15 134 04] 03] 48| 2984 28 ox

7000 E<F2) 258 555] 4.2 968] 1,43] opa| 25| 154 052 0,35] 1330 1938 232 016

0.750 201D, 528 3337 585 128 483 072 003 25 154 053] 035 956] 1379 147 016

2030 4923 4283 640| 1.26] 483 0,721 003 25 (54] 052] 035 1084] 1573 1,86) 018

2000 =B 2758 sss] oal a4l 14| 003] 150 134 o4 0.3 4,14 7,85 083 006

0,350 2010 3926 3337 589 084 472 055! 002 5] 134 04] 03) 297] 560 053] 006

2050 4973 53] o0 oe4] 43f o3[ 0o 15| 134 od] 03 3,37 6,79 067 _aar

V86 tlansic Bysirtes 2000 Eer= ) 55| 28] 8.4 19} 03] 15 134 a4 03] 7909 1348 143 o1
v z8stavde 0,600 2010 3975 3337 seo] op4) 42| 055 0.02] 15| 134| 04 03 1o 980 051 0.1
= 80 forvh, sidon<2 5% 2030 4873 4283 84| 42| 055] 002 5] 134] 04| 03 s78] g4l 114 0,13
159 Bansid Bysmics | 2000 1A 2758 565] 42] 966) 1,43| 004 225] t54| 052 0235 1498 2084 247|017
|v stz e 0,800 2010 3926 307 58| 1.26] 48] 072 0,03 225 154 052] 035] 10138]  $AT1 157 017
= 80 lonh, sKrP2.5% 2000 4923 4283 840f 1,26] 483 0.72| 003f 225] (58] 052] 035 1158 1784 1,98] 020
156 Barsich Bystnca 2000 25332 21558 3r77] 22 e8| 11| 002) 138 14| 04| 03] 61.77] 15051] 1565 097
v réstavhe 0,850 2010] 30779) 26612 3567] 058] 44| 055] 0o2| 138 14f 04| 03] 4495 1o7es|  toy3] 099
V= 80 ke, 3kon<2.5% | o0 3431 29880 2481] 066 44| D55 002) 138] 14| 04| 03] 5043 2028|1135 F(1
U/B6 Banstc Bystica 2000] 2533 21555 ari7] 22| 11.5] 15) oozl 9] 16| 06| 04] 1070] 4051|4851 026
v zdstavbe 0180 2010 30779] 76812 3967 088) 575 0,75 002] 3] 16| 06| 04 7.02] 2880 266 036
v 40 kv sidon<2 5% | 2030| 34| 79880 451] 086) 575) 075 002] 9| 18 06] 04 787 3184 38| 0.9
UBG Bansia Bysirica | 00 9x4 7683 1575| 22) 115 15| 002 5] 18] 06 04] 2316] g4 g30] 058
v zAstavbe 1,020( 2010]  19502) 40044 1451| 066| 575 075] 002 o 16 eg| 04| 1473] e040| 628 055
V= 40 I, sion<2,5% 2030]  13438] 11690 1746 06s( 575] 075 002] o 16| 06| 04f 1745 7085 731 065
56 Banska Sysimics 2000 8327 714 1z26]_22) 102] 13| 002 114] 15| 05| 035] 2485 7505 828 048
v ristavba 1150 2010l 10374l eom0|  1315| wbs| 5.08) 0ss| 002) 134] 15| 05 035] 1780 ssas| T sso|  oso
v= 50 kavh, sion<Z.5% 20| 24| 10827 1587 o0&5| s08] oes| ol 11.4] 15{ os| oas] 2108 eS28 647} 080
66 Bansics Bysgica | 2000 8327 7101 1226] 33| 11.7] 1.69] 002 171] 17,3| 065 04 830] 18,98 234|012
v zéstavbe 0250 2010) 10074 5053 1315{ 099( 584 cas| oo2| 17.4] 173 0s5] 04 574] 1379 155 012
v= 50 ienh, sidore 2.5% 2030 12214 10627 1587 099] 584 085| 002| 17.1] 73] OB5| 04 6,87 16,31 1,83 0.15
165 Banska Bystrica 2000] 0 o ol 23 ssl 11| oo2] 13a] 4] o04] 03] o000 o000 op0[ 000
v zistavbe 0,800 2010 0 [ ol 0g8l 44| 055 002 138) 14) 04| 03 000 " 000 0,00 0,00
v= £0 larh, sidon<Z, 5% H30 4] 1] 0} 066] 44) 055] 002] 138 14] 04 0.3 0,00 0,00 0,00 0,00
V66 Bansid Bystica 2000 [ 1 of 221 s8] 11] 002 138 14 c¢4| 03] 000 000 000f 000
mimo zastavby 0,700{_ 2018 0 [ 0) 065] 4.4 055 0,02 138 14| o4 03 006] _ 0,00 0.00] _ 0,00
= 60 kv, sklon<2 5% 2030 ) 0| o] 066] 4.4 055 002] 138] 14| o4 03 0,00 0,00 0.00] 0,00
MIMO ZASTAVEY 2000 38,10, 69,21 7.48] 0,57
SPOLU, 4,850] 2010 3221] _57,54| 555 0,66

L 7030 471 D68 BAS[ 031

VZASTAVBE 2000 167,32] 433,04] 47,24 252
sPOLU| 7.550] 2010 | 118,71 31392 31,28 2.4

2030 139,90 3&9.,28] 36,83 3,48

2000 20543( 502,25 s4.72 ﬁ'

CELKQVE 124100 2010 15201] 37148 35,83 3,63
2030 184,18] 452,38| 4538]  4.40]

45



Vypotet emisif z motorovych vozidiel

zavere&né zhodnotenle

Banska Bystrica - severny obchvat tab. & 30
variant 0. varian{ "A" variant "B
NOx co & | NOx co OxHy  pevé. | NOx co CxHy  pevd.
mima 2000 15,75 34,56 354 025 5547 100,50 10,87 0,83] 38,10 689,21 748 057
zéstavhby 2010 12,83 27,75 2,56 0,28 44 82 8058 . 0,83 3z 57,54 555 0,66
apoiu 2030 16,47 37,52 3,57 0,36 56,56 108,76 10,90 1,18 44,23 83,68 8,45 0,81
2000 188,38 487 47 52,989 330 148,83 386,07 4196 2,59 167,32 433,04 47,24 292
v idstavbe | 2010 138,82 36231 35,00 3,45 10888 282,19 28,08 2,668 118,71 313,92 31,28 297
spolu 2030 171,09 44571 44,47 4,23] 130,75 33768 33,65 321 139,50 369,28 3693 3,48
2000] 204,13 522,02 5653 355 20530 48857 52,83 342 20543 50225 54,72 3,48
CELKQVE 2010F 151,65 390,08 858 3,73 153,89 362,77 35,86 3,58 152,02 371,46 35,83 3,83
2030 187,58 48323 48,04 4,58| 18734 448 44 44 55 4,39 184,14 452,98 45,38 4,40
f—
Emlsie NOX ~ vo vz¥ahu k zéstavbe Emiste CO - vo vat'ahu k zistavhe
200,00 500,00
420,00 %
400,00
150,00
350,00
300,00
- -
£ 10000 £ 2w
G =
200,00
150.00
5000
100,00
50,00
0 0,00
5500
50,00 £
500 f
40,00
2500
- W0C =
£ £
H £
= B0 =
2000
15,00
1009
500
aoa
1 2 3
warlanty varlanfy
B S A VS P R R SRy, | (SO R S N S

varianty: 1- nulty varlant, 2 - varlant “A", 3. varant"B"
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Vypotet emisil z motorovych vozidiel

zavere&né zhodnotenie

Banska Bystrica - severny obchvat

Emisie NOx - celkové

200,00

& rok 2000
£ 3

2 L Hrok 2010
§ 100,00 Blrok 2030

50,00

0,00

varianty 1 2 3

600,00
500,00
400,00
300,00

ton / rok

200,00
100,00

0,00

1

ton ! rok
w
o
8

varlanty 3

Emisie CxHy - celkové
TR =

ton / rok
el
&

varianty; 1 - nufty variant

varianty 1

E

734
o
‘ E §§§ Erok 2010

2 - variant "A" 3 - variant "B"
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2.3.2 Paosidenie hlukovych pomerov

Posudenie hiukovych pomerov bolo spracované pre vyhl'adové obdobie do roku 2010 v zmysle
Metodickych pokynov pre vypolet hluku z dopravy (VUVA Praha, 1991) a Vyhlasky MZ SSR
&.17/1977 Zb. O ochrane zdravia pred nepriaznivymi G¢inkami hluku a vibracii.

Limitujiice hodnoty hiuku vo vonkajsich priestoroch uruje vyhlaska €. 14 / 1977 Zb. ako ekvivalentni
hladinu hiuku L.

Najvy&ia pripustnd ekvivalentn hladina hluku L., vo vonkajiich priestoroch sa uréi sictom zakladnej
ekvivalentnej hladiny hluku Laz = 50 dB (A) a korekeii, ktoré zohPadfiuji miestne podmienky a denny
Zas. Posudzovali sa body existujticej obytnej zistavby od osi komunikacie.

Variant A
Variantné riefenie A navrhovaného severného obchvatu Banskej Bystrice vedie z pohPadu osidlenia

obytnou astou mesta a rodinnou zAstavbou. Zastavba je vzdialena od osi komunikacie 75 m a viac. V
km 1,300 - 1,500 je v tesnej blizkosti zistavby 10 m a viac. Od km 2,00 - 2,540 je sibeind so
seleznicou a po pravej strane sa nachddza nemocniény areal vzdialeny od osi komunikacie 62 m. Od km
2,540 - 3,400 sa po pravej strane nachadzajii priemyseiné podniky a od km 3,400 - 5,200 areal SAD a
Stredoslovenské cementarne.

Hladina hluku bola poditana v nasledovnych bodoch :

- km 0,246 vpravo sa nachadza 6-poschodovy dom vzdialeny od osi komunikdcie 144 m

- lam 0,540 vl'avo sa nachadza 1-poschodovy rodinny dom vzdialeny 94 m od osi komunikacie

- km 1,460 vI'avo sa nachddza 1-poschodovy rodinny dom vo vzdialenosti 26 m od osi komunikacie
-km 2,316 vpravo je are4l nemocnice s poliklinikou v osovej. vzdialenosti 64 m

Dosahované vypoditané hladiny hluku vo vonkajfom priestore vo victkych vytipovanych rezoch
prekraduju pripustné hodnaty pre dany charakter (zemia a na eliminaciu nepriaznivého G¢inku hluku su
potrebné ochranné opatrenia. V tych Castiach tzemia, kde komunikacia je sibefmi so Zzeleznicou a
pripustnd hladina hluku je prekrotend uZ cestnou dopravou, je potrebné uskutolnit’ merania hluku zo
selezniénej dopravy, stanovit' prekrofenie pripustnej hladiny hiuku pre tento charakter tizemia a
nésledne uréit’ ochranné opatrenia.

Variant B
Z pohl'adu osidlenia vedie toto variantné rieSenie podobne ako variant A obytnou ¢asfou mesta a

rodinnou zastavbou. Zastavba je vzdialens 75 m od osi komunikécie 2 viac. Od km 2,000 - 2,300 kde je
vedena sibene so Zelezninou tratou sa po pravej strane nachddza aredl nemocnice od osi komunikacie
vzdialeny cca 185 m. Od km 2,300 - 3,200 po pravej strane si situovane priemyselné podniky a od km
3,200 - 4,900 areal SAD a Stredoslovenské cementarne.

Hladina hiuku bola pogitand v nasledovnych bodoch :

- km 0,246 vpravo sa nachadza 6-poschodovy dom vzdialeny od osi komunikacie 90 m

- km 0,540 vi'avo sa nachadza 1-poschodovy rodinny dom vzdialeny 176 m od osi komunikacie

-km 2,110 vI'avo sa nachadza areal nemocnice so 4-poschodovou budovou vo vzdialenosti 168 m
od osi komunikacie

V tomto variante vypogitané hladiny hiuku vo vonkaj$om priestore presahuju povolene limity v km
2,110 v blizkosti nemocniéncho arealu. Navrh ochrannych opatreni treba urobit’ po premerani hluku 20
seleznitnej dopravy a po stanoveni prekrofenia pripustnej hiadiny hluku zo synergického pasabenia
hluku z cestnej a 7elezniénej dopravy.

18



2.4 Poda

Vedenic projektovancj komunikacie v blizkosti Zelezniénej tratc a antropogénnych ploch ako aj v
oblasti styku s urbanizovanym (zemim naznaluje, Ze jej vplyv na podu agronomicky vyuZivani bude
nizky. V porovnani s potenci4lnou kontamindciou exhalatmi z inych zdrojov vplyv komunikécie ani zo
synergického efektu pravdepodobne nebude vyznamny.

2.5 Priroda
-pﬂ'ﬁwﬂw\

Cast’ trasy prechadza ochrannym NAPANT-u, ale obidve alfernativne rieSenia leZia na tizemf
silne antropogénne pozmenenom. Je to priemyseln4 zéna Banskej Bystrice. O nepdvodnosti rastlinnych
spolodenstiev v tejto Zasti tizemia svedi najmd vyskyt agatu bieleho (Robinia pseudoacacia).

Terénny pricskum v trase navrhovanej prelozky cesty 1/66 (v janudri 1997) identifikoval v lizemi
nasledovné biotopy, ktorych sa bude dotykat’ vystavba komunikacie:

Plocha & 1 - okolie Nem&ianskeho potoka pri cementarni

Okraj potoka je porasteny vibami (Salix sp.) vysokymi 3-4 metre. V blizkosti potoka sa nachddza
vihkomilné spolodenstvo ako vfba, miestami topofl osika (Populus tremula), jelfa (Alnus sp.). Toto
postupne prechidza na obidve strany do such3ich krovito-stromovych spolo&enstiev striedanych rolami
alebo zatravnenou navozenou hlinou. V tychto spolodenstvich sa nachédza vrba (Salix sp.), topol sivy
(Populus canescens), miestami jablofi (Malus), agit biely (Robinia pseudoacacia), dub (Quercus sp.),
hrab obyZajny (Carpinus betulus). Z krikov je to najm4 ruza (Rosa sp.), hloh (Crataegus sp.), vrba
(Salix sp.), br¥len curépsky (Euonymus europea), kalina vofava (Viburnum fragrans), plamienok
(Clematis sp.), a tavolnik (Spirea sp.). V trdvnom spoloZenstve sa vyskytuju my3i chvost obyCajny
(Achilea milicfolium), vrati& oby&ajny (Tanacetum vulgare), starCek obycajny (Senecio vulgaris), Salat
(Lactuca sp.), pichliaZ zelinovy (Cirsium oleraceum), loptich pistnaty (Arctium tomentosum).

Plocha & 2 - mokradné spolo¥enstvo vedPa Zeleznice pri SAD

Mokradné spolofenstvo v alivin vedla Zelernice tvorené jelSou, vibou a miestami Cercifiou vidZou
(Cerasus avium) prechadza do tizkého krovitého pasu tvoreného vibou (Salix sp.), hlohom obyZajnym
(Crataegus oxyacantha), jablofiou (Malus sp.), lieskou obyGajnou(Corylus avellana), vtatim zobom
(Ligustrum vulgare) a ruzou 3ipovou (Rosa canina).

Plocha €. 3 - trasa medzi bodom 2. - 4

Trasa prelozky cesty vedie cez pasienky, ktoré su miestami predelené \izkymi pasmi krov s podobnym
zloZenim ako na ploche & 2. Na pasienkoch sa miestami vyskytuji my3i chvost oby&ajny (Achilea
millefolium), vrati€ obyZajny (Tanacetum vulgare), $alat (Lactuca sp.), pichlia¢ zelinovy (Cirsium
oleraceum), lopiich plstnaty (Arctium tomentosum), Cakanka (Cichorium intybus). Nad nemocnicou
bude trasa prechadzat’ zahradkovou oblastou, kde sa nachidzaji ovocné stromy, ale aj smrek pichlavy
(Picea abies), borovica lesna (Pinus sylvestris) a iné okrasné stromy a kry. Prejazd na Rudlowi so
zahradami bude premosteny.

Plocha & 4 - okolie potoka Bystrica.

V miestach napojenia prelozky cesty na cestu I/59 v smere na Donovaly je potok umelo regulovany s
kamennym dnom bcz brehového porastu. Vedla je zihradkova oblast, za ktorou sa nachadza pas
dubového lesa (Quercus petrea) o podte 50 stromov s primesou agéta bieleho (Robinia pseudoacacia).
Porast ma strednil vySku vysky 25 m. Niektore jedince dosahuju priemer aZ 60 cm. Vystavba prelozky
cesty zasiahne okraj spolofenstva. Na druhej strane potoka za cestou na Donovaly jc les porasteny
dubom zimnym (Quercus petrea) s ojedinelym vyskytom hrabu oby€ajného (Carptaus betulus) a buka
lesného (Fagus sylvatica)
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Najvitiie zdsahy do prirody predstavuje :

- likvidacia brehového porastu potoka pri cementami.
- likviddcia segmentu mokradného spolodenstva pri SAD
- likvidicia roztrisenej zelene v trase cesty

Moimost’ revitalizicie :
Brehoveé porasty - dobra
Mokradné spolodenstva - dobra
Roztnisens zeled - dobra

2.6 Krajina

Ulcha zapojenia technického diela do krajiny je déleZitou lohou nie len z hPadiska citového
vnimania, ale aj z ekologického hf'adiska.

Najval3im vizudlnym zisahom do krajiny pri vystavbe komunikadcie je vedenie trasy nad
urovitou terénu (na vysokom nasype alebo na moste). Nasypy umoZiuji v budicnosti za&lenenie do
krajiny vysadbou vegetdcie, &im stavba splynic s okolim, vytvori viak v krajine bariéru. Mosty
predstavuji trvale viditePny stavebny objekt, ale na druhej strane umoZtuji prepojenie krajiny. Dal¥im
technickym prvkom v krajine su potom opomé a zArubné mury.

Mostné objekty :

Navrh mostnych objcktgv vychddza zo0 smerového a vi{’§k0vého vedenia variantnych rieSeni
trasy komunikdcie, relpektuje morfologiv terénu, ktory je velmi premenlivy. Navrhované st :

Variant A

Technické ricSenie mimotroviiovej krizovatky ,Kostiviarska“ si vyzaduje vybudovanie spolu 14
mostnych objektov o celkovej dlzke 334,0 m. V kriZovatke , Rudlova™ sa uvazuje s vystavbou 3 mostov
v celkovej diZke 648 m. Dalsie uvazované mosty, ktoré prekleiiuji patoky a miestne komunikacie (B ks)
maji celkovi dlzku 209 m.

Variant B

Rozdieinc rieSenie kriZovatky ,Kostiviarska™ uvaZuje s vystavbou 9 mostnych objektov (celkova dizka
724 m}. Dal3ich 6 mostov ma byt’ vybudovanych nad miestnymi komunikaciami, potokmi a rudlovskym
tidolim (v celkovey dlzke 560 m).

Z hladiska ckologicke) stability uzemia prechddza navrhovani trasa komunikacie prevaine
tizemim s nizkou krajinoekologickou vyznamnostou (pol'nohospodarsky obraband pdda, antropogénnou
¢innostou devastované plochy s ruderalnymi spolodenstvami, a pod.).

Deliace uéinky komunikdcie

Vybudovanim cesty pribudne v krajine nova liniova prekazka, ktorg) bariérovy efekt sa pripoéita k uz
existujicemu bariérovému pésobeniu Zeleznice a existujlicich komunikacii.

2.7 Vyuiitie iizemia

S polohou komunikacie v rieSenom koridore sa uvazuje uz dihsie obdobie, preto aj tizemie nie je
zstavané trvalymi objektami pozemnych stavieb, Vo velkej miere viak vzrastol polet zihradok s
chatkami. UvaZzovany karidor je vefmi husto popretkavany inZinicrskymi siefami a velkou astou
sledovancho tzemia prechadza Zeleznicnd trat’ Banskd Bystrica - Diviaky. Na zatiatku trasy v priestore
knzovatky Kostiviarska sa v blizkosti planovanej stavby vyskytuje panclovd aj individualna zastavba.
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2.7.1 PoPnohospodirstvo

Rozhodujica &ast’ prelozky cesty sa nachadza na polnohospodirskej pode. Jedna sa o pasienky -
tast Kostiviarska, zahradky v celom rozsahu stavby a intenzivne obraband pdda juZne od cementarne.
Vystavhou variantnych riedeni preloziy ddjde k nasledovnému ziberu polnohospodarskej pody :

Variant A Variant B
zéber poPnohospodérskej pédy v ha 24 23

Lesy sa v Ziujmovom tzemi stavby nenachadzaju.

2.7.2 Priemysel

Navrhované variantmé riedenia komunikicie neprichadzajii do konfliktu s aredlmi priemyselnc;
vyroby.

2.7.3 Zdroje nerastnych surovin

Zdroje nerastnych surovi sa v trase variantnych riedenf navrhovanej komunikacie nenachadzajd.

2.7.4 Rekrescia

Na rekreatné uikely &asti obyvatePstva Banskej Bystrice slizia v sledovanom tizemi zahradky.
Ziadne iné objckty sliziace na rekredciu obyvatel'stva sa v zaujmovom tizemi stavby nenachadzaji.

2.7.5 Kultirne dedi&stvo

Trasovanie variantnych riedeni komunikacie neohrozuje Ziadne kultiirne a historické pamiatky.

2.8 Hospodirenie s odpadmi

Po navrhu definitivnej trasy severného obchvatu Banskej Bystrice treba vypracovat’ program
odpadového hospodarstva, ktory bude zahriovat’ delenie odpadov.

V programe budi zahmuté tieto alternativy :
- prevencia (obmedzenie mnoZstva odpadu, triedenie, vhodné obaly a pod.)
- recyklacia
- bezpedné ukladanie

2.9 Socioekonomické vplyvy

Zamestnanost’
Samotna vystavba komunikicie predstavuje potencial pracovnych prileZitosti z blizkeho aj
vzdialeného okolia.

Nehodovost’

Vystavba rychiostnej komunikicie &astolne odvedic dopravu z cesty 1/66, na ktorej si v
Banskej Bystrici cvidované 3 kriticky nchodové lokality. Takio nepriamo, spolu s ncvyhnutnymi a
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planovanymi technickymi Gpravami na ceste 1/66, sa mdze podiclat’ na znizeni nehodovosti na ceste
I/66.

Hluk a vibracie
(iastofné odvedenie dopravy z cesty [/66 na novil komunikaciu bude mat’ za nasledok zniZenie

hlu&nosti na jestvujicej ceste 1/66, aviak zirover vystavbou novej komunikécie vznikne v izemi novy
zdroj hluku a vibracii, ktorého prevadzka si vy#ada vystavbu protihfukovych opatreni na ochranu
obytnych Zastl zistavby .

2.10 Zakladné vyhodnotenie vyhod a nevyhod navrhovanej trasy komunikdcie

Posudenie predpokladanych vplyvov komunikécie bolo vykonané podla stupnice predbezného
hodnotenia metodiky AECOTEM, kforej tidelom je ulah&enie rozhodovacieho procesu pri vybere
altermativy komunikécie a zvyienia jeho objektivity. Jednotlivé vzfahy medzi pri¢inami a ich
olakivanymi uinkami sa podrobnejiie skumajti, pri€om sa pouZiva stupnica, v ktorej znamienko plus
(+) orma&uje pozitivy a minus (-) negativny acinok.

-3 - vel'mi zAvainy negativny (.&inok, alebo negativny tginok takého rozsahu, ktory by si vyZadoval
novy projekt alebo opustenie tohota variantu

-2 - podstatme negativny i&inok alebo riziko

-1 - slahi negativny &inok, mdze byt zmierneny lepdim néavrhom trasy alebo technickymi opatreniami
ochranného charakteru

0 - Ziadny u€inok

+1 - slab3i pozitivny G&inok, alebo pozitivny G&inok miestneho vyznamu

+2 - podstatne pozitivny i¢inok, alebo pozitivny ufinok regionalncho vyzmamu
+3 - vePmi zavazny pozitivny u&inok, alebo pozitivny uéinok SirSieho vyznamu

Pre kazdy skumany vplyv bola stupnica hodnotenia konkretizovand. Pri niektorych vplyvoch, kde sa

nepredpokiad4 pozitivny téinok stavby, je uvedend len stupnica negativnych vplyvov. Pre presnost a
prehladnost’ jednotlivych vplyvov sme volili graficka metodu, ktord jednotlivé Wi&inky (pozitivne i
negativie) hodnoti v zavislosti od ich lokalizdcie v trase komunikicie a orientaéne ich porovnava s
vplyvom nulového riesenia. Vo vyslednom hodnoteni je uréita miera subjektivity, no zvolent kritérid a
stupnica hodnotenia dostato&ne vystihuji vietky vplyvy komunikacic v tizemi.

Stupnice hodnotenia :

Fos £
R P g VAR

Znedistenie ovzdutia - celkové (praf &1) Pf”r’?fﬁ"“ vol 2orrcistena porchesie

-3 - ve'mi vyrazné ohrozenic st¢asného stavu
-2 - vyrazné zhorSenic sucasného stavu

-1 - menSie zhor$enie sufasného stavu

(0 - dne3ny stav

+] - mensie zlepdenie suasného stavu

+2 - vyramé zlepdenie sidasného stavu

+3 - vel'm1 vyrazné zlep3enie suCasného stavu



Obyvatel’stvo - hluk, vibricie (graf £.2)

-3 - vel'mi vyznamné ohrozenie suasného stavu
-2 - vyrazné zhor¥enie sifasneho stavu

-1 - mendie zhor¥enie sugasného stavu

0 - dne¥ny stav

+1 - mendie zlep3enie siasného stavu

+2 - vyramé zleplenie su¢asncho stavu

+3 - vel'mi vyrazné zlepenie suasného stavu

QOsidlenie - demolicie (graf & 3)

-3 - demolacie v husto zastavanom intraviline, strede obce, rozdelenie sidiel
-2 - demolécie v okrajovej &asti obce, vyrazné vizudine oddelenie
-1 - demol4cie ojedinelych budov

0 - Ziadny uginok

Geologické a geomorfologické pomery (graf £4)

-3 - naruSenic zosuvného izemia

-2 - svahy nachylné na zosuvy; zirezy, alebo mostné objekty v izemi potencialnej svahovej nestability
-1 - vi&ia mocnost’ nespevnenych zemin a antropogénnych sedimentov

0 - zanedbatelny z4sah

~ +1 stabilizicia miemych svahov

Znelistenie vody - povrchové toky (graf £5)

- 3 - narusenie PHO I vodného zdroja
- 2 - narusenie PHO Il.vodného zdroja
- ] - trasa je vedena v dotyku s vodarenskym alebo vodohospodarsky vyznamnym tokom alebo ho
premostuje
0 - malo vyznamné narudenie

Znefistenie vody - podzemna voda (graf €. 6)

_ 3 - narusenie PHO I st. alebo PHO II.vnitoma &ast’ zdroja podzemnej vody
- 2 - narudenic PHO 11 vonkajgia &ast zdroja podzeranej vody
- 1 - narusenie studni pre individualne zasobovanie

0 - malo vyznamné narusenie

Priroda - flora a fauna (graf &.7)

-3 - trasa ni&i lokality s vyskytom chranenych rastlin a Zivogichov,

-2 - trasa je vedena cez ekologicky stabilné segmenty - lesy, kvalitné brehové porasty a TTP so
zastipenim mimolesnej zelene

-1 - trasa je vedend orevaine po ormej pdde s minimalnym zastipenim mimolesnej zelenc

0 - sucasny stav

+1- nové trasa vo vol'nej krajine odvedie vyrazu ast’ dopravy z blizkosti ekologicky stabilnych oblasti
a lokalit s vyskytom chranenych druhov rastlin a Zivogichov do oblasti s malou ekologickou stabilitou
+2 - dtto s rekultivaciou starej cesty



+3 - novi trasa vedie po antropogénnych plochdch v dostatognej vzdialenosti od vyznamnych
priradnych lokalit, stara cesta vo volnej krajine je rekultivovana

Krajina - zaflenenie (graf £.8)

-2 - trasa vytvdra vyramy cudzorody prvok v teréne
-1 - vytvorenie nového dopravného koridoru a objektov v krajine, ktoré buda viditel'né z okolia
-0 - trasa je vedena v sulade s terénom , nerusi raz krajiny

Krajina - ochranné pisma (graf £.9)

-3 - trasa je vedena cez chrinené Gzemia (PR, PP a pod.) a cez biocentrd alebo biokoridory
nadregiondlneho a regiondlncho vyznamu

-2 - trasa mdze prechodne negativne ovplywnit’ podas vystavby vySSie uvedené tizemia zmenou
niektorych prirodnych podmienok

-1 - trasa zasahuje do ochranného pasma chraneného uzemia, biocentier a biokoridorov lokalneho

vyznamu

0 - Hadny vplyv

+1 - nova trasa odvedie vyznamni Cast’ dopravy z ochrannych pasiem a lokalnych biocentier

+2 - dtto z bezprostrednej blizkosti chrinenych izemi a biocentier regiondlneho a nadregiondlneho

vyznamu

Krajina - deliaci w&inok (praf £.10}

-3 - trasa tvori nepriepustn bariéru v migradnej ceste
-2 - trasa tvori polopriepustn( bariéru v migraénej ceste
-1 - trasa tvori polopriepustnu bariéru

0 - jestvujici stav

Pol'nohospodirstvo (graf &.11)

-3 - vel’ky ziber pol'nohospodarskej pody ( viac ako § ha/km )
-2 - stredny zaber pol'nohospodarskej pody ( 4 - 8 ha/km )

-1 - maly zaber pol'nohospodarskej pady ( 0,5 - 4 ha/km )

0 - Aadny ziber

Doprava - nehodovost’, spora £asu, pohonnych hmdt (graf £.12)

-3 - vel'mi vytazné zhorSeme suasnc¢ho stavu
-2 - vyrazné zhordenie stcasného stavu

-1 - mendie zhor3enie st¢asného stavu

0 - dnedny stav

+1 - menSie zlep3enie suéasného stava

+2 - vyrazné zlepSenie su¢asného stavu

+3 - vel'mi vyrazné zlepenic siudasného stavu
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[1/66 Bansks Bystrica - severny obchvatj zémer

Znedistenie ovzdusia - celkove Graf &.1
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(1/66_”}3_anské Bystrica - severny obchve@ zédmer

Obyvatelstvo - hluk, vibrécie Graf ¢.2

Nulovy variant

3 — ae sieissiews # e 18 4 emsgasessmpasegtoiga
=2
E. B alicwmmssin « ome o oewogwe cems  wmesw  ws B C SR &
[=%
o>
.E 1 d.,  iearisdecerscees @ . a 2ax & W FEsleiss
c
2 B o
3 ! ‘
‘8. = | - i Y R G L RN PR oot PR oot i e MCC et
'S
S R R
w
S 1T U 1 1T‘I"TF 7 1T T | IT_TT—!—!_F_K_TF_I_T—T_‘_T_'I
0.0 1.0 2.0 3.0 4.0 50 6.0 7.0
Variant A
3 S
2
s 2
[=%
>
@ i
b5 !
.g 0 T T e e s —
f |
o -1 —~ P
=
g‘ V.4 ﬁL - I-J ..........
E J
"’ |
2 TT T TT T T rrTT] FTT T T T T 701 T
0.0 1.0 2.0 3.0 4.0 50 6.0 7.0
Variant B
!
3 1
_;v 2 _’ o wEs seeewie
s .
e & o
= |
=]
.8 0 | e = 3%
2 |
=} b
[ _1 -I
s l
s— 2 —‘A o
"’ |
-3 _*'_ ""—".""f_'_r_r'f'r"[—!—f'—’;_';_ h_T’I R ] [ S S
00 1.0 2.0 3.0 40 50 60 7.0

stanienie komuanikacie (km)

DOPRAYOPROJEKT 2.5 BRATISLAVA



g ica - : t :
(1/66 Banska Bystrica - severny obchva amer

stupen pbsobenia vpiyvu stupen p&sobenia vplyvu

stupen posobenia vplyvu

S

-2

Osidlenie - demoléacie Graf ¢.3
Nutovy vanant

_IF!\III\II\ITIWI]i[I\I—TIIIIF“T'_

0.0 10 2.0 30 4.0 5.0 6.0 7.0
Variant A

o

_;‘ ...............

] -

i

_?:_l"T'T”T'!_l"Iﬁ ! ‘ I I T 1T FT"!"T‘TI T 5 Eg 97 T

00 1.0 2.0 30 40 5.0 6.0 7.0
Variant B

|

|

ﬁ

|

A

I R |§||"Ti]1|=""'i T f &~ & 7T
0.0 1.0 20 30 4.0 50 6.0 7.0

stanienie komunikécie (krm)

DOPRAVOPROIET 3.5. BRATISLAVA



p o g y <
| /66 Banska Bystrica - severny obchvat , zédmer
Geologické a geomorfologické pomery Graf .4
Nulovy vanant

3 Safi e N RE ME=E e wead Yeeaientes  eed &8
2
4 D o=l i Boss Beiz o2 Sin B o BEE  cane
a
>
@ 1 e
c
@
a 0
8
a 4
=
@
g— B el e wow ow g seRs s b desomedesi  SfmseecthiiiWmeser GRS
)

& T 17 O A A I A R |TI|IT"T\ETIIIT'|—111F T

0.0 1.0 2.0 3.0 4.0 50 6.0 7.0

stuper pdsobenia vplyvu

stupefl pésobenia vplyvu

I T "*J'“—r TET T T E" RT iU a7 Fiel

Variant A

0.0 1.0 20 3.0 40 50 6.0 7.0
staniéenie komunikacie (km)

DOPRAVOPROIEKT a.s. BRATISLAVA

58



(1/66 Banska Bystrica - severny obchvat_} zédmer
Znedistenie vody - povrchové toky Graf ¢.5
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(1/66 Banska Bystrica - severny obchvat} zdmer
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(1/66 Banska Bystrica - severny obchvap) zdmer
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1/66 Banska Bystrica - severrg{r_ obchYa_t) zémer
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(;66 Banska Bystrica - severny obchvafi) zdmer
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(1/66 Banska Bystrica - severny obchvat) zémer
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( 1/66 Banska Bystrica - severny obchvay zémer
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3. PREDPOKLADANE VPLYVY PRESAHUJUCE STATNE HRANICE

Vplyv zimeru presahujici ttne hranice sa neodakdva.

4. VYVOLANE SUVISLOSTI, KTORE MOZU VPLYVY SPOSOBIT, S PRIHLIADNUTIM
NA SUCASNY STAV ZIVOTNEHO PROSTREDIA V DOTKNUTOM UZEMI (SO
ZRETELOM NA STUPEN EXISTUJUCEJ OCHRANY PRIRODY)

Vyvolané suvislosti vo vzt’ahu k obyvatePstvu:

- zniZenic nehodovosti

- zlepgenie kvality ZP (hluk, cxhalaty, vibracie) - v intravilanc Banskej Bystrice

- vytvorenie novych pracovnych prileZitosti pocas vystavby a prevadzky komunikicie
- zrychienie dopravy medzinarodného vyznamu

Vyvolané stivislosti vo vzt'ahu k flére a faune :
Realiziciou vegetalnych tiprav zvVsit podiel krajinotvornej zelene v izemi

Vyvolané stivislosti vo vzt’ahu k poFPnohospodérstvu
- zmena organizacic prace, vyplyvajiica z rozdelenia parciel,

5. DALSIE MOZNE RIZIKA SPOJENE S REALIZACIOU CINNOST

- hluk, exhality a pragnost’ v blizkosti staveniska
Tieto dopady st len doasné a zasiahnuté oblasti su malé. Prach sa mdze podstame obmedzt’ kropcnim
staveniska v Ease sucha a hluk a exhalaty v blizkosti obydlia sa daji obmedzit’ vyli&enim prac pocas dni

pracovného vol'na a pokoja a vylucne len ccz defl.
- zhutnenie pddy a kontamindcia vody a pédy ropnymi tatkami prevadzkou tazkych mechanizmov

- nehody a nepredvidatel'né udalosti
Je potrebné vypracovat plan havanjnych opatreni pre nepredvidatel'né udalosti.

- vibracie pri prevadzke tazkych mechanizmov poas stavebnych prac a pofas viastej prevadzky
komunikacie

- likvidacia stromovej a krikovej zelene v ziujmovom tizemi stavby, obmedzenie lokalit pre hniczdenie
viakov a refligi pre zver | / '
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6. OPATRENIA NA ZMIERNENIE NEPRIAZNIVYCH VPLYVOV CINNOSTI

6.1 Geolopické pomery

Predovictkym bude potrebné vykonaf podrobny geologicky a geofyzikdlny prieskum pre
zistenie geolgickych pomerov v oblasti mostnych objektov a zirezova v strednej Easti navrhovanej trasy.
CiePom okrem postdenia stability zakladovej pady bude zistit’ nachylnost’ na vyvoj svahovej nestability
budtcich zarezovych svahov a zistit podmienky na stabilizaciu existujicich zosuvnych telies.

6.2 Znefistenie ovzdudia

Zasadnym riefeniim imisnej situdcie okolo komunikcii je uplatnenic Vyhl.248/1991 Zb FMD, podla
ktorej automobily vyrdbané po roku 1993 musia zodpovedat predpisom EHK. PodPa dostupnych
prameiiov zniZia sa okolo roku 2010 hodnoty exhalacii u automobilov cca na 40 % u NO,, na 50 % u
CO,C, H,, na 75 % u pevnych Zastic. Zaroven bude rieSena vysadba protiexhalagnej a protihlukove;
zelene po celej dizke komunikacie.

6.3 Hluk

Vyhlaska & 14/1977 Zb.MZSR stanovuje limity hluku a poziadavky ich dodrziavania. Ochrana proti
hluku je zabezpetovana protihlukovymi clonami. VzhI'adom na charakter krajiny doporu¢ujeme clony z
prirodnych materialov (dreva) v kombindcii s vegetaciou. Vhodnou organiziciou prace potas vystavby
minimalizovat prejazdy tazkych vozidiel cez obytné zony a vylodit' prejazdy razkych automobilov v
tase pracovného vol'na. :

Hiukovi $tidia doporufuje vystavbu protihlukovych clén na eliminiciu nepriaznivého Glinku
hiuku :

Variant A

km 0,270 - 0,375 na vetve A 105 m 2,0 m
km 0,100 - 0,660 na vetve A 560 m 2,0m
km 1,340 - 1,520 cesta 1/66 na vetve C v stibehu so Zeleznicou

km 2,000 - 2,500 cesta 1/66 v stibehu so Zeleznicou
Variant B

km 2,000 - 2,300 cesta 1/66 v stibehu so Zeleznicou

V tych &astiach vzemia, kde komunikdcia je sube?na so Zeleznicou a pripustnd hiadina hluku je
prekrofena uz cestnou dopravou, je potrebné uskutognif merania hiuku zo Zclezménej dopravy, stanovit
prekrodenie pripustnej hiadiny hluku pre tento charakter {izemia a nésledne urcit’ ochranng opatrenia.

6.4 Povrchové a podzemna voda

Ochranné opatrenia su dlcZité najmé v miestach premostenia vodnych tokov v tuzemi
budovanom priepustnymi Strkopiesgitymi uloZeninami. Doporuéujeme odvodnenie telesa komunikacie
vodotesnymi priekopami, v oblasti toku Bystrica odkanalizovanie (uzavretym tesnenym potrubim) s
odvedenim splachovych véd do zachytiek, pripadne sedimentainych nadrfi s naslednym &istenim a
vybudovat’ zvodidla pre pripad havarii. Zachytky a nadrze méZu byt opatrené uzatvaracim zaniadenim
pre zamedzenic odtoku nebezpednych latok.
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V priebehu vystavby je nutné vo vietkych miestach odtoku vod zo staveniska vybudovat
provizérne usadzovacie nddrZe, ktoré zamedaza untku splachov do recipientov a horinového prostredia.
Dalej je potrebné vypracovat havanjné plany, program odpadového hospeddrstva, realizovat
protihavarijné opatrenia (proti vyliatiu pohonnych hmat, chemikdlii a pod.).

6.5 Pdda

Pre zmiermenie kontaminAcie pddy z prevddzky komunikdcie bude potrebné zabezpetit
odvedenie vid z telesa komunikécie a vysadenie bariérovej zelene na zmierenie dosahu exhalatov a
zniZenie hluku vzhPadom na blizkost’ zistavby.

Plochy stavebnych dvorov a depénil stavebnych materidlov musia byt umiestnené na spevnenych
plochach,

6.6 Krajina

K opatreniam na zlep$enie estetického t&inku smerového a vy¥kového vedenia stavby v krajine patria
vegetané upravy na svahoch komunikdcie. Zaroveil tieto nipravy, realizované v ramci nahradnych
vysadieb prispejti k zvyfeniu ekologickej stability 1izemia.

6.7 Priroda

Likvidaciu stromovej a krovitgj zelene realizovat’ vyludne v dasc vegetainého kl'udu.

6.8 Havarijny plén

Vypracovat’ havarijny plan, aby nziko vaznych ekologickych dopadov v pripade havarie v priebehu
vystavby a prevddzky, alebo inych nepredvidatelnych udalosti bolo &o najniZsie. Havarijny plan by mal
riefit’ predovietkym tieto problémy :

- unik ropnych [atok a chemikalii

- zanA¥anie vodnych tokov a ploch stavebnym materidlom a materidlom zo zemnych plac.
- havarijny plan podas vystavby komunikédcie vypracuje zhotovitel' stavby

- havarijny plan pre prevadzku vypracuje prevadzkovatel’ v termine ku kolaudacii stavby

6.9 Monitoring

Ciel'om monitorovacicho programu je sledovat’ adekvatnost’ ochrannych opatreni v tychto oblastiach :

- znetistenie pody vplyvom dopravy, stupei kontaminicie fazkymi kovmi,

- monitorovanie znclistenia vzduchu vplyvom dopravy v blizkosti sidiel,

- monitorovanie hluku z dopravy,

- monitorovanie kvality a hladiny podzemnych véd na vybranych existujicich zdrojoch podzemnej vody
(pripadne v uZ existujlicich sondich zikladnej pozorovacej sicte SHMU ZS 888, 889 a 890) a
vyznamnej3ich recipientoch (Bystrica) a to pred zapofatim stavby, v priebehu i pofas prevadzky diela.
Okrem toho navrhujeme monitorovat’ i fyzikilno-chemické vlastnosti vod stekajicich z povrchu
komunikacie. )

Spdsob analyzy, dizka pozorovania a finanéné naklady budu 3pecifikované v d'alsej etape projekénych
prac. Doba sledovania bude stanovena podl'a vysledkov merania individudlne pre jednotlivé lokality a
druhy merania.
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7. POSUDENIE OCAKAVANEHO VYVOJA UZEMIA, AK BY SA CINNOST
NEREALIZOVALA ( NULOVY VARIANT )

7.1 _ObyvatePlstvo a sidla

V Banskej Bystrici ako v krajskom sidle moZno ofakavat’ rychlejsi ndrast poctu obyvatePav, V
roku 2000 narastic poet obyvatelov na 104 800, v roku 2010 na 115 500 a v roku 2030 na 125 000.

V najzal'udnenejsich oblastiach dotknutej &asti a to je Rudlova a Sasova bola vystavba ukondend
a nepredpoklada sa vysoky prirastok poltu obyvatePov (sidasny stav cca 25 000 obyvatel'ov).
Prirastok obyvatel'ov sa predpoklada
- v miestnej &asti Bénod po dostahnutie cca 5000 obyvtelov
- v miestnych &astiach Kyncel'ovd, Nemce po dosiahnutie podtu obyvielov cca 7 000
- v miesme) &asti Senica po dosiahnutie poctu obyvtel'ov cca 5 000.

V obiastiach uvedenych v predchidzajicom odseku sa predpokladd zastavba rodinnymi
domami, pripadne malopodlaZznou bytovou zistavbou.

7.2_Dopravné intenzity pre stav bez realizdcie investicie

V pripade, Ze severny obchvat nebude realizovany, mozno predpokladat’ nasledujice intenzity
dopravy na existujucej dotknutej komunikaénej sieti. Dopravnd prognoza bola spracovana pre stav, ze
doprava bez realizicic bude fungovat tak ako funguje v sulasnasti. Tento spésob bol voleny, ked’Ze nie
st k dispozicii potrebné idaje o tom, ktoré komunikicie uvazované v GDP budi v prevadzke v
jednotlivych &asovych horizontoch prognézy.

tab.¢ 31
Intenzita dopravy skut.voz./24 h v jednom smere

Usek ROX 2000 ROK 2010 ROK 2030
1/66 Zvolenska cesta - Hudtdk 7336 9611 12 733

1/66 Stadlerova nabr. - Kapitulska 26 455 32484 | 37323

1/66 Kapitlskd - ul. 29.augusta 10 391 13 207 16 438

1/66 Stavebni - Partizinska | 9450 12079 15 216

1/66 smer Brezno 5 168 6941 9649 |
1/59 Hudtik - Tajovského 3290 4344 | 5845

1/59 Tajovského - J.Bottu 3 800 5099 7025

1/59 smer Daonaovaly 4100 5507 | 7656

ul. J.Krdla 8 603 10 515 11 941
Tajovského ul. 8 919 10 B66 12241 ]
ul. J.Bottu 7107 8 576 11 941

Udaje dokumentované v tabul’ke st graficky znazornené na kartograme dopraviého zat’aZenia na obr.éA.

V pripade, ze nebude realizovany severny obchvat zostane cela doprava na sifasnej ceste 1/66

na nibrei Hrona.

Na spominanej komunik4cii je uz v stiasnosti nednosnd situacia, pretoze je vel'mi pretazend a vyrazne
deli stred mesta . Situacia je o to hordia, Ze na komunikacii je vysoky podiel dopravy, kiord sema mé
spoloéné s Banskou Bystricou a so stredom mesta.

Vzhl'adom k deliacemu efektu a kumulacii pohvbu pesich okolo komunikécie dochddza na ceste k
vysokému poétu dopravnych nchod.

Pohyb chodcov okolo komupikdcie sa vzhtadom k funkciam plnenym po Jej oboch straniach neda
wylGEi" ani do buddcenosti.
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Kapacitné posidenie vykonnosti komunikacii

7 dévodu zistenia vykonnosti vybranych isekov cesty Ltriedy 1/66 a 1/59 pri vyhladovom
dopravnom zataZenl, boli uvedené tseky kapacitne posudené pre vyhl'adové obdobie rokov 2000, 2010
a 2030.

Vypodet bol vykonany podla STN 73 6110 "Projektovant mistnich komunikaci”.
Vykonnost’ posudzovanych {isckov bola vypotitana na zaklade tychto predpokladov:

- rozdelenie posudzovanych usekov je nasledovné :

| - Stadlerovo nabrezie - MS 16,5 - pozdizny sklon do 3%

7 - Stefanikovo nabrezic Kapitulska ul.-29. augusta MS 16,5 - pozdizny sklon do 3%
3 - Stavebna ulica - Partizinska - MS 16,5 - pozdizny sklon do 3%

4 - 1/66 smer Brezno - MS 9 - pozdizny sklon do 3%

5 -ul.J. Krala MO 8

6 - ul.J.G. Tajovského MO 8

7 - cesta [/59 MR 24.5

8 - cesta I/59 MR 24.5

9 - ul.J. Bottu MO 8

- hodinova pickova intenzita automobilovej dopravy bola stanovend v hodnote 10% cclodenného
objemu,

- pozadovana rychlost’ vozidla bola uvazovana v zmysle STN 736101 (min.40 km/h)
- vykonnost’ tisckov obsluznych komunikécii ncbola posudzovana (¢1.50 STN 736110).

Normou stanovena pripustna intenzita pre obsluzné komunikacie C1 je 200v/h.

Vypotitané hodnoty pripustnych intenzit (kapacity) vybranych usckov cesty 1/66 a 1/59 pre
vyhl'adové obdobie roku 2000 sii uvedené v nasledujicej tabulke:

tab.c.32
Cis.is, | Kateg. komun. | PoZad.rchlost’ | Podiel.pom.voz | Pozdliny sklon | Intenzita Intenzita Rozdiel
km/h % ndvrhovd pripustna intenzit
voz'h vor/h voz/h
ROK 2000
1 MS 16,5 50 15 do 3% 2 645 1575 -1 039
2 MS 16,5 60 17 do 3% 1040 1226 186
3 MS 16,5 60 15 do 3% 945 1240 295
4 MS 9 40 13 do 3% 520 735 251
5 MOS8 40 L5 do 3% 860 200 * - 660
6 MO 8 40 15 do 3% 890 200 * - 690
7 MR 24,5 70 17 do 3% 330 2712 2382
8 MR 24,5 70 17 do 3% 380 2712 2332
9 MO 8 40 15 do 3% 710 200 * - 510

* Vykonnost tisekov obsluznych komunikécif sa neposudzuje (€150 STN 736110). Normou stanovena
pripustn4 intenzita pre obsluzné komunikécic C1 je 200v/h
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Z uvedenej tabulky vyplyva, e v roku 2000 nevyhoveji vvhladovym dopravnym narckom
useky:
| - Stadlerovo nabrezie - MS 16,5
5 -ul). Krala MO 8
6 - ul J.G. Tajovského MO 8
6 - ul.J. Bottu MO 8

Vypotitané hodnoty pripustnych intenzit (kapacity) vybranych usekov cesty 1/66 a 1/59 pre
vyhl'adové obdobie roku 2010 i1 uvedené v nasledujicej tabulke:

tab.& 33

Cis Kateg. Pozad. Podiel Pozdiimy Intenzita Intenzita Rozdiel
s, kom, rychlost’ pom.voz. sklon nivrhova pripustni intenzit

krm/h % vozh vozh voz/h

ROK 2010

2 MS 16,5 50 13 do 3% 1320 1595 275
3 MS 16,5 50 13 do 3% 1210 15895 385
4 MS @9 50 15 do 3% 690 748 58 % ]
7 MR 24,5 70 15 do 3% 440 2760 2320
B MR 24,5 70 13 do 3% 510 2 808 2298

** rezerva meng) ako 10%

Vypoéitané hodnoty pripustnych intenzit (kapacity) vybranych tsekov cesty 1/66 a 1/59 pre vyhl'adové
obdobie roku 2030 st uveden¢ v nasledujicej tabulke:

tah.c. 34
Cis. Kaleg. Polad Podiel Pozdliny Intenzita Intenzita Rozdiel
us. kom. rychlost pom.voz. sklon nivrhova pripustnd intenzit
km/h % voz/h voz'h voz/h
ROK 2030
2 MS 16,5 40 13 do 3% 1640 L 859 219 ]
3 MS 16,5 40 13 do 3% 1520 1 859 339
4 MS 9 40 13 do3% 960 891 -69
|7 | MR24S 70 15 do 3% 585 2760 2175
g MR 24,5 70 13 do 3% 700 2 808 2108

Z uvedenej tabul’ky vyplyva, Ze v roku 2030 nevyhovie vyhl'adovym dopravnym narokom usck :
4 - 1/66 smer Brezno - MS 9

Pre Gseky, ktoré kapacitne nevyhoveli do vyhladového obdobia, bolo navrhnuté teoretické
sirkové usporiadanie komunikacii, ktoré je potrebné pri vyhl'adovych objemoch dopravy bez realizacie
severného obchvatu,

Navrh Sirkového usporiadania komunikacii a hodnoty pripustnych intenzit (kapacity)
posudzovanych tusekov cesty 1/66 a 1/59 pre vyhladové obdobie 2000, 2010 a 2030 st uveden¢ v
nasledujtcej tabulke:

Tabulka uvadza najnizsic vyhovujice Sirkove usporiadanie komunikacii posudzovanych asekov.
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tab.c. 35
Cis, Kateg. Pozad. Podiel Pozdliny Intenzita Intenzita Rozdiel
is. kom. rychlost’ POITLVOZ. sklon navrhova pripusina intenzit
kmh % voz/h voz/h voz'h
r. 2000
r. 2010
r. 2030
1 6 - pruh 40 15 do 3% 2645 3180 535
8 - pruh 50 13 3250 3804 554
8- pruh 50 13 3730 3 804 T4 ¢
2 MSE 16,5 60 17 do 3% 1040 1226 186
MS 16,5 50 13 1320 1 595 275
MS 16,5 40 13 1 640 | 859 219
3 MS 16,5 60 15 do 3% 945 1240 295
MS 16,5 50 13 1210 1 595 385
MS 16,5 40 13 1520 ] 859 339
4 MS9 50 17 do 3% 520 735 251
MS 14 50 15 650 997 307
MS 14 40 13 960 1187 227
5 MS 14 50 17 do 3% 520 735 251
MS 14 50 15 690 997 307
MS 14 40 13 960 1187 227
6 MS 14 50 15 do 3% 890 997 107
MS 14 40 13 1090 1187 g7
MS 16,5 50 13 1 225 1650 425
Cis. Kateg. Pozad. Podiel Pozdliny Intenzita Intenzita Rozdiel
0s. kom. rychlost’ pom.VoZ sklon navrhové pripustna intenzit
km/h % vozh vazth vorth
r. 2000
r. 2010
r. 2030
7 MR 24,5 70 17 do 3% 330 2712 2382
MR 24,5 70 15 440 2760 2320
MR 24,5 70 15 585 2760 2175
8 MR 24,5 70 17 do 3% 380 2712 23328
MR 24,5 70 13 510 2 808 21298
MR 24,5 70 13 700 2 808 2108
9 MS9 50 15 do 3% 710 878 168
MS 14 50 13 860 1014 154
MS 14 40 13 950 1187 237

** rezerva menej ako 10%

Z uvedenej tabul’ky a schémy vyplyva, 7 v pripade ze nebude realizovana vystavba severného
obchvatu mesta, vyhoveji v povodnom Sirkovom usporiadani do vyhladu iba tseky 2 a 3 (Stefanikovo
nabrezic) a useky rychlostnej komunikicie. Ostatné dseky bude potrebn¢ zrekonstruovat’, aby bola

zvysena ich kapacita.

Uvédzané Sirkové usporadania komunikacii si uvaZovane za podmienok, 7& by nebola

relizovana vystavba severného obchvatu a nenastala Ziadna ina zmena v organizicil dopravy.

Nakolko viak nie jc mozné irkové usporiadanic komunikici realizoval’ v takej miere ako je

uvedené , je potrebné dopravnit situaciu riesit’ inymi opatreniami.




8. POSUDENIE SULADU CINNOSTI S UZEMNO - PLANOVACOU DOKUMENTACIOU

Banska Bystrica ma vypracovany a viadou schvaleny smerny Gzemny plan z roku 1975, ktory je doteraz
v platnosti, V tomto smernom Gzemnon plane sa potita s rychlostnou komunikaciou v §tudovanom a
predkladanom korndore.

9. DALSI POSTUP HODNOTENIA VPLYVOV S UVEDENIM NAJZAVAZNEJSICH
OKRUHOV PROBLEMOV

Predkladany Zamer mapuje hlavné problémy, ktor¢ mozu nastat’ pri vystavbe a prevadzke severného
obchvatu Banskej Bystrice. Zistuje pozitivne aj negativne vplyvy na Zvotné prostredie a poskytuje
orientaciu pre navrh ochrannych opatreni. Rozbor dopadov na zivotné prostredie ukazuje, ze uplné
vylugenie konfliktov nie je reaine.

Identifikdcia najzavaznejiich vplyvov

Geomorfologické a geologické vplyvy
Vyvoj svahovych deformécii je aktualny pri vykopoch a zirezoch pretoze niektoré zeminy, hlavne v
rajéne pieskoveovych homin sii nachylné na vyvoj svahovej nestability.

Vplyvy na podzemné a povrchové vody

Voda stekajica z povichu cestného telesa moze medistit’ recipienty a priesakom i podzemné vody, d'ale)
méze ovplyvnit i prictoky vodnych tokov. DrenaZe a pokles hladiny podzemnej vody v dosledku
stavebnych prac mozu ovplyvnit’ porasty v okoli staveniska.

V zaujmovom Uzemi sa nenachddzaju vyznamnejsic zdroje podzemnej vody, ktoré¢ by mohli byt
komunikaciou priamo ovplyvnené, resp. ohrozené.

Vplyvy na ovzdusie
Z vypodtu je zrejmé, Ze po vystavbe prelozky nastane urdity pozitivny presun produkcie exhalatov z
oblasti s hustou zistavbou na obchvat, v blizkosti ktorého zastavbe valSinou nie je. Nakolko viak
obchvat prevezme len malt &ast’ dopravy z cesty 1/66, nie je ani zniZenie emisii také vyscke ako sa
oiakdvalo. Z hPadiska celkového mnoZstva cxhalatov (v zastavbe aj mimo nej), pri NO, nastiva
nepatrné zvySenie mnoZstva emisii (do 1 %). Je to sposobené &iastocne aj vy&imi rychlostami vozidiel
na obchvate. Pri emisiach ostatnych sledovanych zloziek (CO, CiHy a pev. Castice) dochadza k poklesu
od 4 % do 8 % vo variante ,,A“ a k poklesu od 2 % do 6 % vo variante ,,B“.

Z hradiska vplyvu exhalatov na obyvatel'stvo, pripadne na stavebné objekty ma vyznam
porovnanie mnoZzstva emisii produkovanych v tesnej blizkosti zastavby (do 150 m). Z vypoétu vyplyva,
%e pri realizacii obchvatu bude nasledovny pokles exhalatov v obostavanych isekoch (zniZenie o %):

CH 22 % 13 %

V zastavbe dojde k priaznivejSiemu poklesu exhalatov pri realizacii variantu , A", pretoze tento
variant odéerpa vacSic mnoZstvo dopravy z cesty 1/66. Z hladiska celkového mnoZstva emisii si varianty
rovnocenne.



[

Vplyvy na prirodu a krajinu

Komunikicia sa nedostiava do konfliktu s chranenymi Gizemiami. Z hl'adiska zasahu do prirodného
prostredia predstavuji najvyraznejsi zasah likvidacie brehovych porastov a rozptylenej krajinotvornej
zelene, Komunikdcia vytvori v krajine d'al§i bariérovy prvok (okrem Zeleznice, komunikacie, ).

Vplyvy na obyvatePstvo

Negativny G¢inok z hladiska hluku a psychickej pohody sa prejavi predovietkym v tsckoch
pribliZenia sa komunikacie k obytnym suborom, najm4 v &ase vystavby. Pocas prevadzky komunikacic
bude dotknuté obyvatel'stvo chranené pred hlukom protihlukovymi clonami.

ZAVERECNE ZHRNUTIE

Prelozka cesty 1/66 do polohy severnej tangenty v intraviline mesta Banska Bystrica je v sulade
s0 vietkymi izemno - planovacimi dokumentami mesta.

Z celkovej analyzy vyplyva, ze cinky vystavby a nasledna prevadzka komunikacie bude mat’
negativne dopady na viacero zloZiek Zivotného prostredia ako napr. zneistenie povrchovych véd,
likvidacia brehovych porastov a ingj rozptylenej zelene, zaber pornohospodarske) pddy, vytvorenic
bariéry v krajine a vznik cudzorodého prvku - technického diela v prirodnej krajine. Vyznamnym
prinosom viak bude znfzenie nehodovosti, zlepenie kvality Zvotného prostredia v sidlach z titulu
dopravy a vytvorenie optimalnych dopravnych pomerov v meste (tranzitna doprava, turisticky ruch).

Da sa predpokladat, Zze adinky vystavby sa prejavia negativnejsic ako samotna prevadzka komunikacie,
bude viak mat’ kratkodoby charakter.

Za nevyhnutne odstrdnenu zelefi je potrebné zabezpedit' nahradnu vysadbu formou vegetacnych
uprav v celom useku komunikacie a na plochich k tomu uréenym. Osobitni pozomost’ si vyZiada
revitalizicia brehovych porastov vodného toku, za pouitia pdvodnych luznych drevin.

VzhFadom na Specifické podmienky, v ktorych su variantné rieSenia navrhované (totoznost’
variantov na vacSine dseku, vo variantych riedeniach trasovanie v tizkom koridore) su rozhodovacie
kritérid velmi narocné. Ako najvyhodnej3i hodnotime variant A, ktorého negativne uéinky (zataZenie
hlukom a exhalatmi, demoldcic) je moné zmiemnif technickymi, biologickymi a finanénymi
opatreniami. Vyrazné pozitivum uvedeného rieSenia je presmerovanie dopravy z prefaZensho intravilanu
mesta, ktory kapacitne nepostatuje narokom dopravy, na navrhovany obchvat. Z tohto dévodu
navrhujeme dopracovat’ trasu pre d’al¥i stupef projektovej dokumenticie vo variante A.
Komplexom doplitujucich prieskumov a hl'adanim optimalnych technickych riefeni je potrebné v
maximalnej miere climinovat potencialne negativne dopady.
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Kapacitné posidenie vykonnosti komunikécii

Z ddvodu zistenia vykonnosti vybranych asekov cesty Ltriedy [/66 a 1/59 pri vyhl'adovom
dopravnom zataZeni, boli uvedené tiseky kapacitne posiidené pre vyhPadové obdobie rokov 2000, 2010
a 2030.

Vypotet bol vykonany podl'a STN 73 6110 "Projektovani mistnich komunikaci".
Vykonnost' posudzovanych tisekov bola vypoditana na ziklade tychto predpokladov:

- rozdelenie posudzovanych usekov je nasledovné :

1 - Stadlerovo nabreZie - MS 16,5 - pozdliny skion do 3%

2 - Stefanikovo nabredie Kapitulski ul.-29. augusta MS 16,5 - pozdizny sklon do 3%
3 - Stavebna ulica - Partizinska - MS 16,5 - pozdiny skion do 3%

4 - 1/66 smer Brezno - MS 9 - pozdizny sklon do 3%

5 -ulJ. Krdl'a MO 8

6 - ul. J.G. Tajovského MO 8

7 - cesta [/59 MR 24.5

8 - cesta I/59 MR 24.3

9 -ul.J. Bottu MO B

- hodinovd ¥pickovd intenzta automobilovej dopravy bola sianovend v hodnote 10% celodenného
ohjemu,

- poZadovani rychibst’ vozidla bola uvaZovans v 7myste STN 736101 (min.40 km/h)
- vykonnost tsekov obsluZnych komunikacii nebola posudzovana (8150 STN 736110).
Normou stanovend pripustnd intenzita pre obsluzné komunikéacie C1 je 200v/.

Vypotitané hodnoty pripustnych intenzt (kapacity) vybranych dsekov cesty 1/66 a 1/59 pre
vyhl'adové obdobie roku 2000 st uvedené v nasledujice) tabulke:

tab.¢ 32
Cists. | Kateg komun. | Pozad.rychlost’ | Podiel.parn voz | Pozdlny sklon | Intenzita Intenzita Rozdiel
km/h % ndvrhovd pripustoé intenzit
vozh vorh vazh
ROK 2000
(1 { MS 16,5 50 15 do 3% 2 645 1525 -1039
2 ] MS 16,5 60 v da 3% 1040 {226 186
3 [Msiss 60 (s do3% 945 1240 295
4 MS 9 40 17 do 3% 520 735 251
5 MO 8 40 15 do 3% 860 200 * - 660
L6 MO 8 40 15 do 3% 890 200 * - 690
7 MR 24,5 70 17 do 3% 330 2712 2382
8 MR 24,5 70 17 do 3% 380 2712 2332
9 MO 8 40 15 do 3% 710 200 * - 510

* Vykonnost’ isekov obsluznych komunikécii sa neposudzuje (&1.50 STN 736110). Normou stanoven4
pripustnd intenzita pre obsluZné komunikéacie C1 je 200v/h.
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Hiuk, exhality a asandcia obytnej budovy predstavuju negativa variantu »A" v liseku
krizovania Rudlovskej cesty

Rozptylend krajinotvorna zelefi v trase variantnych rieSeni medzi Zeleznitnou trat'ou a SAD



, 4 8, 4

Korudor varianjnich riefeni prechidza prevaine tmemim silne antropogénne ovplyvnenym

Vplyv na poPnohospodarstvo sa prejavi zaberom ornej pédy a pasienkov v zaujmovom Gzemi
stavby
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