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1. Nazov : Cesta 1/65 Nitra - Caradice

Vystavbou cesty sa zlepsia dopravné pomery a zvysi bezpecnost
cestnej premavky a obyvatel'stva a kvalita Zivotného prostredia v
obciach.

2. Ukel :

Dopravoprojekt a.s., Kominarska 2,4, 832 03 Bratislava
stredisko S - 25 Zvolen

3. Projektant :

4. Uzivatel’: Slovenska sprava ciest Bratislava

novostavba

5. Charakter ¢innosti :

okres Nitra
okres Zlaté Moravce

6. Miesto realizacie :

7. Termin zacatia a ukoncenia stavby : 2001 - 2005

8. Struény opis technického a technologického riesenia :

alternativa fervena alternativa
modra
podalternativa | podalternativa | alternativa
fialova zelend tervend

Kategoria komunikacie $22,5/100 | S22,5/100 | S22,5/100 | S22,5/100
Dizka trasy v km 5,344 8,298 31,597 35,888
Pocet mostov (dizka) 5 (509m) 11 (1055m) | 36 (2175m) | 39 (1404m)
Minimalny smerovy 1800 1000 400 400
polomer v m
Minimalny vyskovy oblik 4500 4500 4000 4000
Maximalny pozdiiny sklon 4,5 4,5 4,5 4,5
Pocet jazdnych pruhov v . 2 2 2
jednom smere
Sirka jazdnych pruhov v m 3,5 3,5 3,5 3,5

Zadiatok rie§eného useku je na konci vybudovanej §tvorpruhovanej komunikacie kategorie S
22.5/100 v km 176,941 cesty I / 51 (severny obchvat Nitry), koniec useku je v km 33,950
krizovatka pri Caradiciach. Technicka Studia je rieSena v dvoch alternativach vedenia trasy
cesty a to v trase dnenej cesty I / 65 (modra) s upravou smerového vedenia prislichajiceho

uréenej kategorii a v novonavrhnutej trase (Cervene)) s dvomi podvariantmi. Fialova
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podalternativa predstavuje tunelové rieSenie popod vrch Malok nad obcou Pohranice (tunel
di.1490 m) a zelena podalternativa obchadza obec Pohranice juzne. Tretfou alternativou je
nulové rieSenie.

9. Zdévodnenie potreby ¢innosti v danej lokalite : Cesty I/51 a /65 su zaradené do
vybranej cestnej siete s medzinarodnym vyznamom ako Cast’ tahu E 571, ktory spaja hlavné
mesto Slovenska s juznymi ¢astami stredného a vychodného slovenska po osi Bratislava -
Trnava - Sered - Nitra - Zvolen - Lutenec a KoSice. Z medzindrodného hl'adiska spaja
susediace §taty Cesku republiku s Ukrajinou a tym d'alSie zapadné a vychodné krajiny.
Zvysovanie dopravnej intenzity na ceste I/51 a 1/65 je ddvodom zaradenia predmetného
aseku do programu postupnej prestavby tahu E 571 na dopravne vykonnu komunikéciu.
Utelom a cielom pripravovanej stavby je vybudovanie kapacitnej, smerove rozdelenj,
Stvorpruhovej komunikacie s cielom zvysit bezpenost a plynulost premavky, kapacitu
komunikacie, dopravnu rychlost, priepustnost krizovatiek (prebudovanim aroviiovych na
mimotroviiové) a znizit nehodovost, spotrebu pohonnych hmét, exhalatov a hladiny hluku.

Alternativa Cervena Alternativa modra
10. Odhad celkovych nikladov 6. 124 292 tis. Sk 5.325 588 tis. Sk

11. Zoznam dotknutych obci : Okres Nitra - okresné a krajské mesto Nitra, Nitrianske
Hrnéiarovee, Zirany, Pohranice, Kolifiany, Jelenec, Hostova a Celadice.
Okres Zlaté Moravce - okresné mesto Zlaté Moravce, Neverice, Beladice, Tesarske Mlyriany,

Caradice, Volkovce, Choca a Cierne Kl'acany.

12. Niazov dotknutého organu :  Krajsky arad Nitra
Okresny urad Zivotného prostredia Nitra
Okresny trad zivotného prostredia Zlaté Moravce

13. Nizov povolujiiceho organu : Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii SR

14. Vyjadrenie o vplyvoch presahujiicich §titne hranice : Vplyvy presahujice Statne
hranice sa nepredpokladaju.
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1. CHARAKTERISTIKA PRIRODNEHO PROSTREDIA

1.1 Geomorfologicka charakteristika

Predmetné izemie sa nachadza v severovychodnom vybezku Podunajskej pahorkatiny.
V zépadnej Casti trasa na kratkom useku pretina aj juzny vybezok pohoria Tribe¢ a vo
vychodnej &asti sa dotyka juhozapadného Gpitia Pohronského Inovcea.

Juzna cast Tribeta vytvara klinovity vybezok stredohorského reliéfu do Podunajskej
pahorkatiny. Na sever od Nitry sa vypina masiv Zobora (588 m n.m.) v relativnej vySke 450 m
nad tdolnou nivou Nitry. Jeho tzky vybeZzok vychodne od Nitry zasahuje do Zitavskej
pahorkatiny pomerne nizkym, ale v reliéfe napadnym skalnym masivom. Masiv Zobora na
severovychod prechadza do skupiny Jelenca s napadnymi bralnymi formami na okrajoch
vrcholovej &asti. Severnejsie v centralnej Casti dosahuje najvicsiu vySku vrcholom Velky
Tribe¢ (829 m n.m.).

Pohorie Tribeé susedi na vychode s pohorim Pohronského Inovca, od ktorého je oddeleny
Gdolim Zitavy. Pohronsky Inovec mé vyrazny stredohorsky reliéf so Sirokymi chrbatmi.
Maximalnu vysku dosahuje vrcholom Velky Inovec (901 m n.m.). V juZnej Casti je relief
&lenity so skalnymi bralami a svahy rychlo zostupuji do Podunajskej pahorkatiny.

Okraj Podunajskej pahorkatiny je v tejto Gasti rozdeleny na Styri Casti: v zapadnom tseku
okraj Nitrianskej nivy a Zitavska pahorkatina, v centralnej Gasti Uzka Zitavska niva a vo
vychodnej Casti Pohronska pahorkatina

Udolna niva Nitry predstavuje Siroké rovinné tizemie, ktoré smerom na vychod pozvol'ne
prechadza do upidtnych svahov Triba a Zitavskej pahorkatiny. Nadmorska vyska v
predmetnom useku je okolo 140 m n.m.

Zitavska pahorkatina je trojuholnikovy morfologicky utvar s mierne Clenitym reliéfom
medzi Gdoliami Nitry a Zitavy a juznymi svahmi Tribeca. Predstavuje sustavu oblych chrbtov
oddelenych uvalinovitymi dolinami pravostrannych pritokov Zitavy. Relativne vysky medzi
vrcholmi chrbtov a dnami dolin dosahuju niekol'ko desiatok metrov.

Udolna niva Zitavy sa v izkom (niekol'ko desiatok metrov) pase tiahne od severovychodu
k juhozapadu pozdiz riecky Zitava.

Pohronska pahorkatina zasahuje do Studovanej oblasti svojou severnou Castou. Siroké
pahorkatinné chrbty sa tu striedaji so Sirokymi Gvalinovitymi doliami s miernymi svahmi.
Relativne vysky nepresahuji niekolko desiatok metrov. Pahorkatinné chrbty plynulo
prechadzaju do juzného tpétia Pohronského Inovca.

1.2 Geologické pomery

V predmetnom Uzemi s zastipené tri geotektonické jednotky s rozdielnou stavbou a
zloZenim hornin. St to: Jadrové pohorie Tribega, neovulkanické pohorie Pohronského Inovca
a severovychodny vybezok Podunajskej pahorkatiny s neogénnou sedimentarnou vyplfiou.

Jadrové pohorie Tribeta mé charakteristickil stavbu jadrovych pohori, v ramci ktorej v
strede vystupuje krystalické jadro tvorené granitoidmi a rulovym komplexom, na ktorom su
ulozené horniny sedimentarnej obalovej jednotky (tatrika). Bezprostredne na horninach
krystalického jadra su to spodnotriasové kremence. Kremence smerom do nadlozia
prechadzaju do pieskovcovo-bridli€natého suvrstvia, nad ktorym je mohutny komplex
strednotriasovych vapencov a dolomitov. Vysiie ¢leny mezozoika v juznej Casti Tribeca k
povrchu nevystupujii. V severnej Casti TribeCa sa vyskytuji aj vrchnotriasové a kriedove
komplexy tatrika a na nich presunuté jednotky fatrika. Horniny krystalinika 1 mezozoika st do
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roznej miery postihnuté tektonickym porusenim. V depresiach reliéfu a na upiti svahov su
horniny podlozia zakryté deluvidlnymi kamenitymi, hlinitokamenitymi a hlinitymi kvartérnymi
pokryvnymi ttvarmi. Vo forme skalnych bral na svahoch a na vrcholoch pohori najCastejSie
vystupuji kremence a vapence.

Povazsky Inovec je budovany mohutnym komplexom neogénnych tufitickych, tufovych
a andezitickych hornin. Andezity tvoria nepravidelné telesi mocnosti niekolko metrov az
niekolko desiatok metrov, ¢asto pretiahnutého tvaru. Povodne vypliali depresie terénu. V
priebehu denudacie povrchu doSlo v prostredi menej odolnych tufitov a tufov k ich
vypreparovaniu a ¢asto vytvaraji na svahoch skalné brala.

Severovychodny okraj Podunajskej pahorkatiny je tvoreny mladymi neogénnymi a
kvartérnymi sedimentmi. Na baze neogénneho komplexu, ktory je transgresivne uloZeny na
paleozoickom a mezozoickom podlozi, si badenské trky, ily, litotamniové vapence, tufity a
andezitové pyroklastika, V starSej literatire bolo toto suvrstvie oznaCované ako torton. V
predmetnom Gzemi k povrchu nevystupuje. V nadlozi si sarmatské ily, sliene, piesky a
pieskovce s primesou pyroklastik, podradne aj Strky, zlepence a vapence. Sedimenty tohoto
stvrstvia vystupujii k povrchu medzi Olichovom a Hronskym Befiadikom. V prevaznej Casti
predmetného tizemia st sarmatské sedimenty prekryté panonskymi pieskami, ilmi a sliefimi, s
podradnymi slojkami uhlia. K povrchu vystupuji v zapadnej a vychodnej Casti predmetného
Gzemia. V §irfom uzemi juzne od Zlatych Moraviec ako najmladSie neogénne sedimenty
vystupuji pliocénne Strky, piesky, ily a ilovce. Neogénne sedimenty st takmer suvisle zakryté
kvartérnymi pokryvnymi Gtvarmi reprezentovanymi v podhori Tribfa a Pohronského Inovca
hlinitymi deliviami, d’alej od pohori sprajovymi hlinami, sprafami a v tdolnych nivach Nitry
Zitavy a ich pritokov rie¢nymi Strkami, pieskom a povodiiovymi hlinami. Mocnost’ kvartérnych
pokryvnych utvarov dosahuje niekol'ko metrov, iba vynimo¢ne viac ako 10 m.

V trase erveného a tunelového (fialového) variantu v useku km 6,6 — 8,0 sa vyskytuju
vépence triasu. Vapence st skrasovatené. Krasové dutiny si do znacnej miery vyplnené
ilovitou hlinou. Vapence vystupuji priamo na povrch. Pokryvné kamenito-hlinité sedimenty sa
vyskytuju iba nestvislo a si malych mocnosti do 2-3 m. ZvySna €ast’ Cerven¢ho variantu, ako
aj cela trasa modrého a juzného (zeleného) variantu su budované neogénnymi (pliocénnymi)
ilovitymi, prachovitymi, pies¢itymi a Strkovitymi sedimentmi v subhorizontdlnom uloZeni.
Neogénne sedimenty si v celom predmetnom azemi zakryté Stvrtohornymi svahovymi
prachovitymi, ilovit;’/mi a spraSovymi hlinami. Na vychodnej a juhovychodnej strane pahorkov
sa mdZu vyskytovat’ aj eolické presadavé spraSe mocnosti do niekol kych metrov.

Svahy v prirodzenom stave su stabilné. Cast’ svahovych hlin je viak zosuvného
povodu a pri neodbornom zisahu sa mozu aktivizovat'.

Loziska stavebnych materialov
Strk — Volkovce, neogénne
Stavebny kamern
andezit — Cierne Kl'adany, Caradice, Opatovce — Kamenné vrata — Zitavany
vapenec — Zirany, Nitrianske Hrné&iarovce, Pohranice
kremenec — Zirany

1.3 Klimatické pomery

Viésia Gast sledovaného Uzemia lezi v teplej klimatickej oblasti, okrsku teplom, mierne
suchom, s miernou zimou, pripadne v teplom, mierne vlhkom okrsku s miernou zimou. Cast’
uzemia na vychod od Zlatych Moraviec je su¢astou mierne teplej klimatickej oblasti, okrsku
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mierne teplého, mierne vlhkého, vrchovinového. Uzemie je charakterizované nizinnou klimou
prevazne teplou s miernou inverziou teplot, suchou aZ mierne suchou s charakteristikami :

- suma teplét 10° C a viac 2600 - 3000
- priemerna teplota v januari ~1.5°C -4 C
- priemerna teplota v jali 19.5°C-18.5°C

Udaje, ktoré uvadzame v nasledujicich prehladoch, pochadzaju z dlhodobych
pozorovani a s €erpané z publikacii zbornikov SHMU (Klimatické pomery na Slovensku,
Zbornik prac SHMU zv. 33 /1, 1991).

1.3.1 Teplota vzduchu
Podunajské niZina na juhu Slovenska je znama ako najteplejia oblast’ naSej republiky.
Teplotné pomery urditej oblasti ovplyviluje hlavne zemepisna poloha, t] zemepisna Sirka,

nadmorska vyska, orografické pomery a d’alsie podmienky.

Priemern4 teplota vzduchu v jednotlivych mesiacoch v roku a za cely rok (1951 - 1980) v °C.

tab.c.1
I. Im [ oL | v. | v. | VI | VIL |[VIIL| IX. | X. | XL | XIL | Rok
Nitra 17105471101 148]|18311971192|154)10,1] 49| 0,5 | 9.7
(145 m n.m)
Tesarske 20102714296 (1441791911185 |145]| 95 | 45 | 0.2 | 9,2
Mlyniany
(185 m n.m)

Zdroj : Klimatické pomery na Slovensku, Zbornik prac SHMU, zv.33/, 1991

1.3.2 Zraiky

Pod atmosferickymi zrazkami rozumieme vodu v tekutom alebo tuhom stave, padajucu
v podobe dazd’a, snehu, kriipov, niekedy sa tieZ za zrazky povazuju produkty kondenzacie
vodnych par, ktoré sa vytvaraju bezprostredne na povrchu zeme ako napr. rosa namraza,
inovat, ¢i pol'adovica.

Priemerné thrny zrizok za jednotlivé mesiace, cely rok a letné obdobie [mm] (1951 -
1980) :

tab.c.2
L IL | OL | IV. | V. | VL |VIL |VII| IX. | X. | XL | XIL | rok Iv-IX
Nitra 31 | 32| 33| 43 | 55| 70| 64 | 58 | 37 | 41 | 54 | 43 | 561 327
TMilytany | 37 | 39 | 36 | 45 | 54 | 84 | 69 | 61 | 43 | 43 | 56 | 50 | 615 355

Zdroj : Klimatické pomery na Slovensku, Zbornik prédc SHMU, zv.33/1, 1991

DalSie zrazkové charakteristiky :

- priemerny pocet dni so zrazkami 1 mm a viac v roku 83,1
- priemerny pocet dni so zrazkami 10 mm a viac v roku 14,6
- priemerny pocet dni so snehovou pokryvkou 1 cm a viac v roku 38,7
- priemerny pocet dni so snehovou pokryvkou 5 cm a viac v roku 18,3
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1.3.3 Veterné pomery

Veterné pomery st dolezitou klimatickou charakteristikou, pretoze znacne ovplyviiujl
priebeh meteorologickych prvkov ako napriklad teplotu vzduchu, vypar, snehovi pokryvku,
vyskyt hmiel a iné.

V Podunajskej nizine je prevladajici smer vetra severoziapadny, svahové, udolné a
kotlinové oblasti maju prevladajici smer vetra ovplyvneny miestnymi orografickymi pomermi.

Relativna poéetnost’ jednotlivych smerov vetra a bezvetria za zimné mesiace (december -
februir) v pozorovacej stanici Nitra [%] (1961 - 1980)

tab.¢ 3
S SV \'% JV J JZ Z SZ bezvetrie
Nitra 8,6 14,3 20,4 8,4 3.1 3,0 10,7 17,0 14,5

Zdroj : Klimatické pomery na Slovensku, Zborntk prac SHMU, zv.33/I, 1991

Relativna pocetnost jednotlivych smerov vetra a bezvetria za letné mesiace (jiin -august)
v pozorovacej stanici Nitra [%] (1961 - 1980)

tab.¢. 4
S SV A% JV J JZ Z SZ. bezvetrie
Nitra 14,5 10,7 8,9 5,4 5,4 5,0 13,4 22.5 14,2

Zdroj : Klimatické pomery na Slovensku, Zbornik prdc SHMU, zv.33/1, 1991

Relativna poéetnost’ jednotlivych smerov vetra a bezvetria za cely rok v pozorovacej

stanici Nitra [%] (1961 - 1980)
tab.&5

S SV V JV J JZ Z SZ bezvetrie

Nitra | 11,6 | 12,5 | 141 7.9 4,7 3,9 1,7 | 194 | 142

Zdroj : Klimatické pomery na Slovensku, Zbornik prac SHMU, zv.33/1, 1991

Z predchadzajucej tabulky vidime, Zze v Nitre v celoroénom pozorovani prevlada
priudenie severozapadného smeru, v zimnych mesiacoch prevlada v prideni vychodna zlozka.

Refativna poletnost smeru vetra - stanica
Nitra (letné obdoble V1.-V1IL.)

Relativna po&etnost smeru vetra - Relatlvna podetnost smeru vetra - stanlca ‘
stanica Nitra (cely rok) Nitra (zimné obdoble XIL-l.)

25,0

a poéet-ncs( vetra

|
o | .
firad v | hervetrie: .J" rad

Obezvetrie

J

Priemerna rychlost’ vetra v m.s"' za zimné mesiace december - februar (1961 - 1980)

tab.c.6
S SV \ JV J JZ Z SZ | priemer
Nitra | 3,0 2.0 2.8 2.4 1,5 1.8 22 3,2 2.6

Zdroj - Klimatické pomery na Slovensku. Zbornik prac SHMU, zv.33/1. 1991
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Priemern4 rychlost’ vetra v m.s™' za letné mesiace jiin - august (1961 - 1980)

tab.¢é.7
S SV ¥ JV J JZ Z SZ | priemer
Nitra 2.4 1,4 1,6 2.1 2,0 1,6 2,2 2,6 2,1
Zdroj : Klimatické pomery na Slovensku, Zbornik prac SHMU, zv.33/1, 1991
Priemern4 rychlost vetra v m.s™ za rok (1961 - 1980)
tab.c.8
S SV v JV J JZ Z SZ | priemer
Nitra 2,8 1,7 24 2,4 2,0 1,8 2.2 2,8 2,4

Zdroj : Klimatické pomery na Slovensku, Zbornik prac SHMU, zv.33/I, 1991

Z hladiska hodnotenia sily vetra, v sledovanej oblasti sa tak v celoroénom ako aj v sezobnnom
hodnoteni vyskytuje prevazne slaby vietor s priemernou rychlostou 2,4 m.s™.

Z d'alich dlhodobo sledovanych klimatickych charakteristik uvadzame :

- priemerna roc¢na oblacnost’ do 60 %
- priemerny pocet jasnych dni v roku 50,1 dni
- priemerny pocet zamracenych dni v roku 116,8 dni
- priemerny pocet dni s hmlou v roku do 50 dni.

1.4 Povrchova a podzemna voda

1.4.1 Povrchové vody
Hydrograficke a hydrologické pomery

Zaujmove tzemie patri po hydrografickej stranke povodiu Dunaja, Ciastkovym povodiam
Nitry a Zitavy. Zapadnym okrajom Zitavskej pahorkatmy teie rieka Nitra, ktora pribera
z tohoto Gzemia iba mensie autochtéonne toky. Smer jej toku je zaloZeny na tektomckej
poruche SZ-JV smeru. Dlhodoby priemerny prietok Nitry v Novych Zamkoch je 18,1 m’.s!

LCavostrannym pritokom Nitry je rieka Zitava, ktora sa do nej vlieva mimo nasho
zaujmového tzemia. Zitava preteka V a JV okrajom Zitavskej pahorkatiny. V hornom useku
ma znacny spad. Zmiernenie spadovej krivky nastiva od Zlatych Moraviec.

Pri hodnoteni hydrologickych pomerov uzemia sme vychadzali z realizovanych
hydrometrovacich prac vramci hydrogeologického priekumu neogénu Zitavskej pahorkatiny a
zo sledovania prietokov niektorych povrchovych tokov (SHMU Bratislava) v nadvaznosti na
dlhodobé hydrologické charakteristiky.

Najvicsie prietoky pripadaju na marec, najmensie na september Podla udajov
vodomernej stanice Vieska nad Zitavou bol maximalny prietok Zitavy 71,6 m® s (IO 3.1941),
minimalny prietok 0,03 m’ s’ Priemerny dlhodoby prietok predstaVUJe 23 m's"'. Z pravej
strany Zitava pribera mnoZstvo pritokov, odvodiujicich Zitavski pahorkatinu, z ktorych
najvacsie pramenia v Trib&i, spomenieme Hostxansky potok, ktorého max1malny prietok na
vodomernej stanici Zlaté Moravce bol 19,77 m® s™ a mlmmalny 0,003 m’ s (za obdobie 1970-
94), pricom dlhodoby prlemer predstavuje 0,92 m* s C‘eresnovy potok (dlhodoby pnemernv
prietok pri Gsti je 0,36 m’s™), Drevenica (dlhodoby priemerny prietok pri Gsti je 0,6 m'.s") a
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Bocegaj, ktorého maximalny prietok na vodomernej stanici Kolifiany bol 2,48 m’s' a
minimalny 0,000 m’s”’ (za obdobie 1974-94).Uvedené toky priberaju rad d'aldich pritokov
2 Tribeta i z tzemia Zitavskej pahorkatiny, ich prietotné mnoZstva viak neboli doteraz
kontinualne sledované. Treba poznament, Ze prietoky na niektorych potokoch (Bocegay,
Jelensky p., Ceresfiovy p...) st ovplyvnené vybudovanim vodnych nadrZi, ich vyuZivanim a
priamym odberom vody z povichovych tokov pre zavlahoveé G&ely. Z vodnych nadrzi
spomenieme v.n. Kolifiany na potoku Bocegaj, v.n. Jelenec na Jelenskom potoku, v.n. Velcice
na Cerestiovom potoku, v.n. Lovce a v.n. Hostovee na potoku Pelasok.

1.4.2 Podzemné vody

Hydrogeologické a hydrologické pomery Uzemia si odrazom geol. stavby, klimy a
morfologie celého tzemia. Podzemné vody zAymového uzemia sa doplfiaji zo zrazok i
z povrchovych, lokalne aj podzemnych vod susednych oblasti. Podiel zrazkovych véd na
podzemnom a povrchovom obehu zvagsa zavisi od geol. podmienok a reliéfu tuzemia. Podl'a
geol. stavby mdzeme rozdelit uzemie na oblasti s nasledujicimi oby¢ajnymi podzemnymi
vodami: podzemné vody predmezozoickych utvarov - krystalinika, podzemné vody
mezozoika, podzemné vody stredoslovenskych neovulkanitov a terciérnych sedimentov a
podzemné vody kvartérnych sedimentov.

Podzemné vody krystalinika Tribeca

Podstatna &ast pohoria respektive hydrogeologického rajonu MG 070 je budovana
krystalickym jadrom, a to v severnej Casti krystalickymi bridlicami a v juZnej granitoidnymi
horninami. Podzemna voda je vnich viazani najmd na rozpukani zonu kory zvetravania a
mensie pukliny tektonického charakteru. V oblasti budovanej krystalickymi bridlicami, ktoré
ako komplex mozno povazovaf za relativne nepriepustné sa nevyskytuju takmer Zziadne
pramene. V granitoidoch vacSia cast infiltrovanych zrazkovych vod cirkuluje v zone
zvetravania, ktora siaha do hibky 40-50 m. K relativne vagsim ststredeniam podzemnych vod
mése dochadzat na tektonickych poruchach (pokial' nie si vyplnené malo priepustnym
materialom) a to 1 vo vécSich hibkach, cely komplex je skryte odvodfiovany do mladsich
sedimentov. K povrchu vystupuje malé mnozstvo podzemnych vod a to formou puklinovych a
druhotne sufovych pramefiov. Ich vydatnosti podla registracie pramefiov sa pohybuja od stotin
do 0,2 1s™, spravidla nepresahuji hodnotu 0,3 1.5, Podl'a uvedeného i na zaklade vysledkov
lokalnych prieskumov st granitoidné horniny slabo zvodnené.

Juznti &ast’ pohoria Tribe& tvori mezozoikum tribecskej obaloves série, v ktorej z aspektu
tvorby zasob podzemnych vod ma vyznam hlavne komplex strednotriasovych kremencov a
Eiastoéne aj karbonatické stvrstvia jury.

Komplexy vapencov stredného triasu, scasti i vrchného triasu a jury maju puklinovu az
puklinovo-krasovi priepustnost’, dolomity dobrii puklinovu priepustnost. Kremence, ktore st
vtomto tzemi vyrazne rozpukané, maji taktiez priepustnost  puklinovii. Odvodiovanie
hydrogeologického celku mezozoickych karbonatov a kremencov sa uskutociiuje na styku
s kvartérnymi a neogénnymi sedimentami pri zapadnom 1 vychodnom okraji pohoria.

Na dopliovani zasob podzemnych vod priepustnych poléh neogénu Zitavskej
pahorkatiny sa podiela len mensia Cast' prestupujucich podzemnych vod mezozoika. Medzi
hlavnym masivom a Koliflanskym ostrovom je pridenie podzemnych voéd v podlozi
neogénnych sedimentov usmerfiované tektonickym, alebo normalnym stykom mezozoickych
karbonatov s granitoidmi, alebo suvrstvim spodného triasu. Cast’ podzemnych vod vyviera na
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povrch vo forme prameiiov v Pohraniciach a Kolifianoch o sumarnej priemernej vydatnosti
225 - 28,0 Ls' (idaje zroku 1973-78). Uvedena situicia je podmienena priebehom
tektonickej poruchy poklesového charakteru (mojmirovsky zlom), SV - JZ smeru pozdlz JV
okraja kolifianského mezozoického ostrova. Slabo priepustné sedimenty neogénu v poklesnutej
kryhe (na JV strane zlomu) plnia funkciu bariéry. UrCita Cast podzemnych véd mezozoika
prestupuje pravdepodobne do pol6h ilovitych pieskov v neogéne a zucastiiuje sa tieZ hlbsieho
obehu v karbonatoch v podlozi terciéru.

Podzemné vody neovulkanitov Pohronského Inovca (rajon V 086)

Pohorie Pohronsky Inovec, je budovany neovulkanickymi sériami (najmé andezity a ich
pyroklastika), ktoré st v znaCnej miere tektonicky rozrusené. Obeh podzemnych vod
v andezitoch prebieha v puklinovom prostredi a vo vulkanoklastikach, ktoré su v prevahe
v puklinovo-pérovom prostredi.

Podzemné vody infiltrované v juznej Casti Pohronského Inovca postupujd na juh v smere
tklonu skalného masivu vyraznou tektonickou liniou (oddeluje Obyckd razsochu od
Zlatomoraveckej kotliny) a s€asti vystupuji k povrchu formou bariérovych pramefiov , s€asti
skryte prestupuju do priepustnych sedimentov Zlatomoraveckej kotliny. Priemerna vydatnost
pramefiov v Pohronskom Inovci sa pohybuje od 0,2 az do 2,0 I.s. Prestupujuce vody
z pohoria boli zachytené v oblasti Zlatych Moraviec vyskumnymi hydrogeologickymi vrtmi.
Tymito vrtmi boli overené vydatnosti od 18,0 - 30,3 st

Podzemné vody neogénu Zitavskej pahorkatiny (rajon NQ 073)

Podzemné vody neogénnych sedimentov artézskeho charakteru pridia a akumuluju sa
v porovom prostredi priepustnych sedimentov. Kolektory tvoria piesky, ilovité piesky, drobné
strky, v podhorskej oblasti Tribeta az balvanité Strky. Zvodnené vrstvy sa vyznaCuju pestrym
granulometrickym zloZenim s premenlivym obsahom pelitickych primesi.

Hydrogeologicka funkcia litostratigrafickych jednotiek z hl'adiska ~schematizacie
litofacialneho vyvoja Studovaného Uzemia je prakticky jednotna. Vo vietkych sedimentagnych
cykloch (dak, pont, panon) sa striedaji polohy priepustnych sedimentov s nepriepustnymi,
ktoré su tvorené pelitickymi horninami. Vo v3eobecnosti viak nepriepustné sedimenty
prevladaji nad priepustnymi vrstvami. Vzhladom na to, Ze prevaZna vacsina
hydrogeologickych vrtov uskutonenych na zaujmovom uzemi siaha do hibky 200 m,
hodnotime hydrogeologické pomery tohoto uzemia v spojitosti zo sedimentami panonu a
mladSimi.

Miocénna sedimenticia méa charakter panvovej facie. Panonske shvrstvie je
reprezentované pies¢itymi ilmi s polohami jemnozrnnych pieskov, pripadne pieskovcov a
Strkov. Zvodnenie tychto vrstiev je zavislé od ich priepustnosti v nadvéznosti na
granulometrické zloZenie a pritomnost’ pelitickych primesi, obdobne ako u sedimentov pontu.
Pre sedimenty pontu, kde vapnité a pieséité ily prevladaja nad vrstvami jemno az
strednozrnnych pieskov, ojedinele i drobnych Strkov, je charakteristicky vyskyt zuhol'natelych
zvyskov rastlin, uholnych ilov a lignitu. Priepustnost’ tychto kolektorov vyjadrena sucinitelom
filtracie dosahuje hodnoty radovo 1.10° - 1.10* m.s'. Vo vertikalnom slede sa strieda
niekol'ko zvodni nad sebou o hriibke 1,0 - 13 m, najCastejiie 1 - S m, s Castym vykliiovanim a
charakterom SoSoviek. Cim sii vrstvy pieskov mocnejsie, sa i Cistejdie a obsah ilovitej primesi sa
zniZuje.
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Pliocénne volkovské suvrstvie (dak) pokryvajuce prakticky celé uzemie Zitavskej
pahorkatiny o premenlivych mocnostiach, predstavuje komplex navzajom sa striedajucich
poldh stredno az hrubozrnnych klastik (piesky a strky s premenlivym obsahom ilovitej frakcie)
s pies¢itymi ilmi, ilmi a prachovcami. Najvyraznejsie zvodnenie dosahuje toto savrstvie v SV
Gasti Gizemia v oblasti styku sedimentov pahorkatiny s neovulkanitmi Pohronského Inovea.
Granulometrické zlozenie priepustnych sedimentov sa meni zo severu na juh. V severnej Casti
Gzemia st sedimenty hrubozrnnejsie a postupne na juh sa ich zrnitost’ zjemiiuje a stipa obsah
pelitov.

Celkove sa daju hydrogeologické pomery neogénnych sedimentov Zitavskej pahorkatiny
charakterizovat ako znagne zlozité. Vyplyva to jednak z vel'mi variabilnej litologickej stavby
Uzemia (Gasté a nepravidelné striedanie sa kolektorov s izolatormi) a jeho tektonickych
pomerov. Prie¢ne 1 pozdiine zlomové linie vytvaraji kryhovi stavbu pahorkatiny. V désledku
tektonickych pohybov doslo k vyzdvihnutiu, resp. k poklesu jednotlivych kryh, co stazuje
prudenie podzemnej vody v priepustnych vrstvach. Na tvorbe zasob podzemnych vod neogenu
Zitavskej pahorkatiny sa podielajo hlavne prestupy podzemnych vod zo susednych
hydrogeologickych celkov.

Podzemné vody kvartérnych sedimentov

Kvartérne sedimenty, ktoré tvoria suwvisly pokryv Zitavskej pahorkatiny su zastupené
viacerymi genetickymi typmi. Patria k nim eolické, eolicko-deluvialne, deluvialne a deluvialno-
fluvidlne sedimenty. Ich spoloénym znakom je nizka priepustnost. Su malo priepustné az
nepriepustné a zvodnenie tychto sedimetov je velmi malé, resp. ziadne. Hydrogeologicky
charakter uvedenych genetickych typov, ktoré reprezentuju sprase, hliny, piesCité a ilovité
hliny, ily, neumoziiuje priamu infiltraciu zrazkovych vod do horninového prostredia, o znacne
znizuje moznost tvorby a dopiiiania zasob podzemnych vod neogénnych sedimentov.

Z kvartérnych  sedimentov  SirSieho  zaujmového tizemia si  hydrogeologicky
najvyznamnejiie fluvialne sedimenty. Zapadne od zaujmového uUzemia sa rozprestieraju
fluvialne sedimenty rieky Nitry. Naplavy Nitry tvoria $trky, piesCité Strky a piesky prikryte
povodiiovymi hlinami a sprasami o celkovej hrubke 7 - 12 m. Priepustnost’ kolektora vyjadrena
suginitelom filtracie nadobuda hodnoty radovo 1.10™ az 1.107 m.s". Hladina podzemnej vody
kvartérnych naplavov je v hydraulickej spojitosti s hladinou vody v povrchovom toku.

Niva rieky Zitava zabera iba izky pas uzemia od Topol'¢ianok po Dvory nad Zitavou. Je|
Sirka dosahuje niekolko sto metrov az 1 km, maximalne 1,5 km. Mocnost' naplavov sa
pohybuje od 5 - 10 m. Hydrogeologicky kolektor tvoria piescité Strky a piesky o hrabke 1,5 -5
m. Ich priepustnost’ vyjadrena koeficientom filtracie sa pohybuje radovo v rozmedzi i -
10° ms", domu zodpovedaju $pecifické vydatnosti v rozsahu 0,03 - 3,5 Ls™.m™". Piescité trky
st zvodnené celé az po nadlozné, malo priepustné povodnové hliny. Podzemna voda ma
takmer trvale tlakovy charakter, najmi v obdobi vysokych vodnych stavov v Zitave.

Zvodnena vrstva fluvialnych sedimentov sa vsmere toku od severu k juhu
z granulometrického hl'adiska meni. V severnej Casti sa vyskytuje Strk, v strednej Strk piesCity a
v juznej prevlada piesok so Strkom.

Zasoby podzemnych vod st dopliiované hlavne infiltraciou z toku Zitavy, na okrajoch
nivy sa uplatiiuji aj zrazkové vody a prestupy podzemnych vad z prilahlych svahov. Zakladne
parametre vybranych vrtov nachadzajucich sa v zauymovom tzemi su uvedené v tabulke ¢.9.
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tab ¢.9
“omatenie | hibka | hladina | vydatnost' | klas.podla | - lokalita | & mapy ev. &
S ovrtu ~(m) | p.vody 5) HE R RN SeEEER N1 5000 geofondu, -
hE R B S e pn T B e autor; rok
HGCH-1 8 2,828 2.5 - kvartér Nitra M-34-133- | 33511 Arva
neogeén A-a 1975
HHG-1 52 -154 2.2 nevyhovuje kvartér Hméiarovee M-34-133- 73025
neogén A-a Laurenéikova
MezoZ. 1990
HP-1 150 -/43,2 0,2 nevyhovuje |  kvartér Pohranice M-34-133- | 39247 Tartal
neogén A-b 1977
mMezoz.
HP-2 260 -151 0,6 nevyhovuje | kvartér Pohranice M-34-133- 47914
neogén A-b Husek
HGP-1 68 -12,42 5 vyhovuje Kvartér Pohranice M-34-133- | 65421 Jal¢
neogén A-b 1986
Mezoz.
HK-1 - - 0,5 nevyhovuje - Kolinany M-34-121- | 51858 HuSek
C-d 1981
HK-2 105 -136,3 0,2 nevyhovije kvartér Kolifiany M -34-121- 54211
neogén C-d Laurencikova
MEZOZ. 1982
HVK-1 151 -/0,47 12 vyhovuje kvartér Kolinany M-34-121- | 65413 Bim
neogén C-d 1985
MeZoZ.
HGJ-1 50 11,8/- 0,5 nevyhovuje kvartér Jelenec M-34-121- | 43714 Fides
neogén C-d 1979
Mezoz.
nGr-1 45 -13.0 0,5 nevyhovuje | kvartér Jelenec M-34-121- 48638
neogén C-d Matejovié
1981
HGV-2 150 -120 1 nevyhovuje [  kvartér Jelenec M-34-121- 49220
neogeén C-d Matejovié
1981
HNV-1 140 -nR83 0,8 nevyhovuje kvartér Pusty Chotar | M-34-121- 73002
neogen D-c Laurenéikova
HB-1 150 31/33.5 0,04 nevyhovuje kvarter Beladice M-34-121- 54215
neogen D-c Lauren&ikova
1982
HB-2 30 -13.8 0.4 nevyhovuje | kvartér Beladice M-34-121- 54216
neogen D- Laurencikova
1982
VBE-41 380 -11,9 1 nevyhovuje kvartér Choca M-34-121- | 77353 Jezny
neogeén D-¢ 1992
HTM-1 102 6,5/6,3 0,5 nevyhovuje kvartér Tes. Mlyfany | M-34-121- 45437
neogén D-c Lipovska
1979
NHTN-1 140 - 4 vyhovuje kvartér Tes. Mlyiiany | M-34-121- 75251
neogén D-c Laurenéikova
1990

Rezim podzemnych vod

Geologicko-tektonicka pozicia zaujmového hydrogeologického rajonu, jeho kryhova
stavba, nepravidelnost' vyskytu priepustnych vrstiev a ich premenlivé granulometrické zlozenie
sposobuju, Ze obeh a rezim podzemnych vod je velmi komplikovany.

Obeh artézkych vod je viazany na geotektonické a morfologické pozicie jednotlivych
priepustnych vrstiev. V zasade moZeme konstatovat', ze obeh podzemnych vod je limitovany
vertikalnym i horizontalnym rozsahom kolektorov, ich tektonickou poziciou a vztahom
k susednym hydrogeologickym celkom Na tvorbe a dopliiovani zasob podzemnych vod
Studovaného uzemia sa podiela viac Cinitel'ov.
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V prvom rade st to podzemné vody prestupujice z pohori Tribe¢ a Pohronsky Inovec na
tektonickom styku do priepustnych vrstiev neogénu. Na zaklade hydrogeologického prieskumu
(Bim M., 1986) boli v KKZ Doplnkom ¢.1 k protokolu ¢€j. 598-16/5-86 pod €. 150-16/13-89
schvalené prirodné zdroje v mnozstve 157 s Z nich autor vy¢lenil priemerné mnoZstvo
podzemnych vod prestupujuce do Zitavskej pahorkatiny v mnozstve 74,0 T

Mnozstva podzemnych vod prestupujlicich z neovulkanitov Pohronského Inovea neboli
dosial’ vycislené.

Na tvorbe a doplifiani zasob podzemnych véd predmetného izemia sa tiez mdzu podielat
podzemné vody fluvidlnych sedimentov v miestach, kde v podlozi priepustnych kvartérnych
sedimentov vyustuji neogénne kolektory (Ivanka pri Nitre, Zlaté Moravee, Vrable).
Nezanedbatelna Glohu tu tiez méze plnit’ tzv. Zitavsky zlom, ktory vytvara predispoziciu toku
Zitavy. Jednak moze usmeriiovat podzemné vody kvartérnych sedimentov, ako aj podzemné
vody prestupujice z neovulkanitov a Hronskej pahorkatiny.

Tretim faktorom podielajucim sa na tvorbe a dopliiani zasob podzemnych vod
neogénnych sedimentov Zitavskej pahorkatiny s atmosferické zrazky v miestach, kde vrstvy
pieskov a drobnych strkov vychadzaju blizko na povrch.

V studovanom uzemi sa uplatiiuju rozdielne podmienky obehu a rezimu podzemnych
vod v podhorskych oblastiach, na styku pahorkatiny s TribeCom a Pohronskym Inovecom ako
v juznejsich &astich Uzemia. Dopliiovanie a tvorba zasob podzemnych vod priepustnych
neogénnych sedimentov je viazana v podhorskych oblastiach na ich styk s pohoriami,
s naplavovymi kuzelmi (proliiviami) a len v men3ej miere na erozne doliny miestnych potokov.
Vody prestupujice z pohori do piesditych vrstiev neogénnych savrstvi sa potom mozu
z(gastiiovat plytkého alebo hlbokého obehu.

Plytky obeh charakterizuje sezonne dopliiovanie zasob podzemnych vod a casto
permanentné odvodiiovanie prostrednictvom mélo poCetnych vystupnych pramerfiov.

Hiboky obeh podzemnych vod je viazany prakticky na cely komplex savrstvi miocénu a
pliocénu.

Obeh a rezim podzemnych vod Studovaného Uzemia sa odzrkadluje i
v hydrogeochemickom charaktere podzemnych véd a poukazuje na mieSanie vod relativne
plytsich obehov s hlbsim obehom.

Zdsoby podzemnych véd

Vy¢islenie prirodnych zdrojov v uzemiach budovanych neogénnymi sedimentami je
znaéne komplikované. Prietoky sustavou kolektorov sa vycisluji s uréitym percentom chyb,
nakolko dosah, mocnost a priepustnost kolektorov su premenlivé veliCiny. Problematiku
vy&islovania prirodnych zdrojov stazuje naviac i komplikovana tektonicka stavba uzemia.
Podzemné vody zaujmového Uzemia sa tvoria prevazne mimo Gizemia rajonu, ur€iti ulohu tu
zohrava i Zitavsky zlom a v malej miere mdze lokalne dochadzat’ i k vsaku zrazkovych vod.
Jednotlivé zvodne uzemia su dopliiané hlavne prestupujicimi podzemnymi vodami z pohoria
Tribet a tiez z Pohronského Inovca.

Vieobecne mozno povedat, Ze neogén Zitavskej pahorkatiny je velmi chudobny na
podzemné vody. Do hibky 80 - 120m sa vyskytuji najviac dva vodonosné horizonty budované
pieskom, pripadne drobnym Stréikom. Z uzemia Tribéa do Zitavskej pahorkatiny prestupuje
priemerne 74 s podzemnych vod, ktoré st sicastou v KKZ schvalenych prirodnych zdrojov.
Dalsi pritok podzemnych vdd z tzemia, kde neboli vyCislené ich prestupy sa odhaduje na 36
|s' Sumar prirodnych zdrojov teda predstavuje 110 ls™.

Vyuzitelné zasoby podzemnych vod st v zmysle zasad a smernic KKZ také mnoZzstva,
ktoré si technicky a ekonomicky vyuzitelné. Z hydrogeologickych vrtov sa celkovo v hg
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rajone NQ 073 (neogén Zitavskej pahorkatiny) uvazuje s mnozstvami 47,3 1.s™. Pri stanoveni
vyuzitelnych zasob pre kvartérne a neogénne zvodne sa vychadzalo z 5-ro¢nych evidovanych
tdajov z Hydrofondu. V hg. rajéne NQ 073 pripada na kvartér 2,5 1.s™" a na neogén 15,5 1.5
Uvedené mnozstvo (celkove 63,0 1s™ z neogénnych zvodni) predstavuje 57,3 % vy&islenych
prirodnych zdrojov, je teda dobre zabezpe&ené. Vypocitané zasoby rojonu &inia Q = 127 1.s™

Juzna Cast’ pohoria Tribe¢ je budovana prevazne krystalinikom, ktoré nie je zatial
z hl'adiska zasob ani orientatne zhodnotené. Analogicky mu vSak nemozno pripisat vacsi
hydrogeologicky vyznam. VacSiu hodnotu maji karbonatické horniny obalovej jednotky
v oblasti Zobora, tvorené spodnotriasovymi kremencami, vapencami stredného triasu a jury a
taktiez kriedovymi slienitymi vapencami a bridlicami. Progndzne zasoby tejto oblasti sa
pohybuji okolo 50 1.s™.

Tektonicky styk pohoria Pohronsky Inovec zo Zlatomoraveckou kotlinou je
hydrogeologicky vel'mi nadejnou oblastou. Podzemné vody z pohoria prestupuji do pieskov a
Strkov vyplne kotliny na jej severnom okraji. Zasoby podzemnych vod v tejto oblasti zistené na
zaklade orientatného vypoétu sa odhaduji na 100-150 1.s™.

1.5 Poda

Charakter pdd na trase posudzovanej stavby cestnej komunikacie je odrazom
pddotvorného substratu a geomorfologickych jednotiek, cez ktoré prechadza. Prevazna cast’
trasy a jej variantov je vedena cez kvartérne a neogénne sedimenbty Zitavskej a Hronskej
pahorkatiny Tu prevazuji hnedozeme a ich variety a v malom rozsahu sa tu nachadzaju aj
Ciernozeme, Ciernice, luvizeme, rendziny a kambizeme. ZvySok trasy je vedeny cez fluvialne
sedimenty Zitavskej nivy, kde sa vyskytuju prevazne fluvizeme. Zrnitostne si to prevazne
hlinité pddy, v malych ostrovoch ilovito-hlinité a Easto sa strieda hlinitd ornica na ilovito-
hlinitom podorni¢i. Pody, hlavne v pahorkatindch, si produktivne, v zapadnej ¢asti
Hronskej pahorkatiny vysoko produktivne.

Hnedozeme zaberaji 79,6% v trase modrého variantu, 100% v trase fialového variantu,
80,8% v trase zeleného variantu a 85, 1% v trase éervcnéhovariantu S(J vyvinuté na spraSiach
pokryvaju rovinny terén s moZznostou prejavu plo3ne; vodnej erozie, alebo na mlemych
svahoch, v menSej miere na strednych svahoch. Su bez skeletu, alebo slabo skeletnaté, hlboké,
alebo stredne hlboké. Pozdiz uvazovanej trasy vytvaraji viaceré variety: okrem hnedozeme
typickej su to hnedozem luvizemna, v lokalnych depresiach hnedozem pseudoglejova a na
vyraznejSich svahoch s vyraznej$iu eréziou tvoria komplex s regozemou typickou. V
hnedozemiach prevazuje BPEJ 144.01 a 145.01. Podiel ostatnych BPEJ, aj ked’ je pestry, je

nizky.

Ciernica vo forme &iernica glejova sa vyskytuje iba v zelenom variante kde zabera
3,1%. je stredne tazka, situovana na rovinnom teréne s moznostou prejavu ploinej vodnej
erozie, alebo na miernom svahu. Je bez skeletu, alebo slabo skeletnata a hlboka. Z &iernic je v
zelenom variante BPEJ 126.01.

Ciernozem sa vyskytuje iba v trase modrého variantu, kde zabera 0,28%. Je to
Ciernozem typickd a Ciernozem hnedozemna. Vyvinutd je na spraSovych hlinach, stredne
tazka Situovana je na rovinnom teréne s moznostou prejavu plosnej vodnej erdzie, alebo na
miernom svahu. Je bez skeletu, alebo slabo skeletnata, hlboka. Z &iernozemi je v modrom
variante zastipena BPEJ 139.01.
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Luvizem sa vyskytuje iba v trase modrého variantu kde zabera 4,3%. Vyskytuje sa v
oblasti Olichova vo forme luvizeme pseudoglejove; vyvinutej na spraSovych a polygenetickych
hlinach, na povrchu je stredne tazka. Situovana je na rovinnom teréne s moznost'ou prejavu
ploinej vodnej erozie, alebo na miernom svahu. Je bez skeletu, alebo slabo skeletnata, hlboka.

Luvizem je v modrom variante zastapena BPE] 156.01.

Rendzina sa vyskytuje v Servenom variante na kratkom useku (0,7%) v oblasti vystupu
vapencov pri Kolifianoch. Je to rendzina typicka a kambizemna, pricom rendzina kambizemna
je v prevahe. Obe su stredne tazkeé az fazké a stredne hlboké. Vyvinuté si na miernom svahu,
bez skeletu, alebo slabo skeletnaté. Rendzina je v Cervenom variante zastupena BPEJ 187.01.

Kambizem je vyvinuta v troch variantoch. V modrom zabera 9,6%, v zelenom 13,4% a
v &ervenom 2.0%. Kambizeme vo forme typickej a luvizemnej st pritomné v modrom a
zelenom variante a kambizem pseudoglejova kysla vo variante Cervenom. Vietky kambizeme
sti vyvinuté na svahovych hlinach, sa stredne fazké az fazké. Su bez skeletu, alebo slabo
skeletovité, hlboké. Kambizem pseudoglejova je stredne skeletnata a stredne hlboka.
Kambizem je v jednotlivych variantoch zastupena BPEJ 165.01, vynimo¢ne 171.01.

Fluvizem je vyvinuta v udolnych nivach s povrchovym tokom a v modrom variante
zabera 6,3%, v zelenom 2,7% a v Cervenom 12,1%. Fluvizeme si pritomné v dvoch
variantoch. Fluvizeme typické si tu l'ahké, stredne tazké a tazké, fluvizeme glejové su tu
stredne tazké, tazké a velmi fazké. Vyskytuji sa na rovinnom teréne s moznostou prejavu
plosnej vodnej erézie, alebo na miernom svahu. Je bez skeletu, alebo slabo skeletnata, hlboka.
Vo fluvizemiach prevazuje BPEJ 111.01, zvySeny podiel ma aj BPEJ 106.01 a 112.01. Podiel
ostatnych BPEJ je nizky.

Percentuslny podiel pédnych typov v jednotlivych variantoch

tab.¢. 10

Poda modry var. fialovy podvar. | zeleny podvar. derveny var.
Fluvizem 6.3% - 2.7% 12.1%

iernozem 0.2% = - -
Ciernica - - 3.1% -
Hnedozem 79.6% 100% 80.8% 85.1%
Luvizem 4.3% - - -
Kambizem 9.6% = 13.4% 2.1%
Rendzina - - - 0.7%

1.6 Vegeticia a zivoliSstvo

1.6.1 Vegetacia

Z hladiska fytogeografického Clenenia uzemia Slovenska (J.Futak, 1979) sa Studované
Gzemie nachadza na rozhrani dvoch oblasti. Oblasti panonskej flory (Pannonicum), obvodu
eupanonskej xerotermnej flory (Eupannonicum), kam patri cela nizinna Cast Podunajskej
pahorkatiny a Podunajskej roviny a oblasti zapadokarpatskej flory (Carpaticum occidentale),
obvodu predkarpatskej flory (Praecarpaticum), ktora zahffia Gzemie Tribeca a Pohronského
Inovca v severnej a severovychodnej Casti okresu Nitra
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Zakladni predstavu o vegetatnom kryte sledovaného uzemia nam poskytuje
Geobotanickda mapa SSR (J.Michalko akol., 1986). Znéazoriuje prirodzeni potencialnu
vegetaciu, teda taky vegetaény kryt, ktory by sa vyvinul na Gizemi, keby do vyvojového procesu
nezasahoval Clovek svojou Einnostou. Podl'a tohto materialu je trasa navrhovanej komunikacie
situovana na Uzemi, na ktorom sa nachadzaju nasledovné jednotky rekon3truovanej prirodzenej
vegetacie:

C-  dubovo - hrabové lesy karpatské
Qc- dubovo - cerové lesy

Cr- dubovo - hrabové lesy panonske
U-  luzné lesy nizinné

CF - bukové lesy vipnomilné

At- lipovo javorové lesy

C - dubovo - hrabové lesy karpatské

Povodne zaberali stvislé rozsiahle plochy najma v pahorkatinach a na vrchovinach az do vysky
priemerne 600 m n.m. vo vietkych vnutrokarpatskych kotlinich a podoliach a napokon na
rovinach a v niZinach na juhu uzemia.

V stcasnosti z nich zostali len zvysky, najméd v severnych kotlinich, na rovinach a v nizinach,
ktoré st vo velkej miere antropogenizované. Struktura si&asnych dubovo - hrabovych lesov je
oproti pdvodnej zmenena. Dnes$né zastipenie drevin je vysledkom dlhodobého vplyvu
Cloveka. Druhové zloZenie tychto lesov je bohaté. V stromovom poschodi prevladaju dub
zimny (Quercus petraea) a hrab obycajny (Carpinus betulus), d’alej javor polny (Acer
campestre), lipa malolista (Tilia cordata), . velkolisti (T. platyphyllos) a &eresfia vtacia
(Cerasus avium). Vtruseny je aj dub Zltkasty (Quercus daleschampii). Krovinné poschodie
tvoria najméd zemolez obyCajny (Lonicera xylosteum), svib krvavy (Swida sanguinea), lieska
obyCajna (Corylus avellana), vtaci zob obycajny (Ligustrum wulgare), hloh jednosemenny
(Crataegus monogyna), hloh oby¢&ajny (Crataegus laevigata).

Qc - dubovo - cerové lesy

Patria sem xerotermofilné dubové lesy na alkalickych podloziach v strednej Europe. Vedicim
druhom je Quercus petraea. V strednej Eurdpe vystupuju najméi na vhodnych stanovistiach.
Stanovistne zodpovedajii hnedym podam a rendzinam na silne alkalickom podlozi. Ostatné
dubové subxerotermofilné az xerorotermofilné lesy, v ktorych vyraznejie vystupuje dub cer
(Quercus cerris), sa viazu na ilimerizované hnedozeme na sprasovych prikrovoch alebo na
degradované Cernozeme na spraiach. Takéto podmienky méa Podunajska niZina (sprasové
pahorkatiny) a upétia Povazského Inovca, Stiavnickych vrchov, TribeCa, Pohronského Inovca,
Krupinskej vrchoviny a Malych Karpat a dalsie asti. Spolu s cerom tu vystupujii dub Zltkasty
(Quercus dalechampii), alebo dub sivozeleny (Quercus pedunculifolia), iba niekedy dub zimny
(Quercus petraea) a letny (Q.robur). Z inych drevin sa vtrusene vyskytuju javor polny (Acer
campestre), javor tatarsky (Acer tataricum). Krovinna vrstva je pomerne bohata, tvoria ju
najmd vtaci zob (Ligustrum vulgare), driei (Cornus mas), svib (Swida sanguinea), trnka
(Prunus spinosa), ruza galska (Rosa gallica), hlohy (Crataegus) a resetliak predistujuci
(Rhamnus catharticus). Dnesné lesy, nachadzajice sa zviaésa na vadsich plochach, su
antropogenizované, vymladkové alebo vysadené agatom, ktory miestami dominuje. Indikuju
klimaticky teplé polohy.

Cr - dubovo - hrabové lesy panénske
Su to spoloCenstva dubovo - hrabovych lesov v najteplejsich oblastiach na Slovensku alebo v
teplejSich kotlinach a v dolinach, kde ma klima zvySenu kontinentalitu. Edaficky s

17



Cesta I / 65 Nitra - Caradice Zamer

podmienené aj v oblastiach ponticko - panoénskych dubovych lesov, v spraSovych
pahorkatinach, v kotlinach juzného Slovenska, na rovinach (Podunajska, Vychodoslovenska) a
na Zahorskej nizine. Podmiefiuji ich predovietkym pieso¢naté a trkovité terasy tretohornné
alebo §tvrtohorné pokryté spraSovymi hlinami alebo néaplavove kuzele. Na vapnitych aliviach
rovin (Podunajskd rovina) si vzécnejsie, alebo vytvaraju prechodny typ fytocenoz a
fytocenologicky sa radia k luznym lesom.

Stromové poschodie tvoria najma dominantny dub letny (Quercus robur), Casty je dub sivasty
(Quercus pedunculifolia), iba na prechode do chladnejsich poldh pristupuje alebo dominuje
dub zimny (Quercus petraca). Hojné si este javory (Acer campestre, Acer platanoides). Od
vychodu po Nitru ma trvalé zastipenie aj Acer tataricum. Tvoria najCastejSie niz§iu stromovi
a krovinnu etaZ. Bezné st bresty (Ulmus minor, na vlhkejsich miestach Ulmus laevis). Dalej st
tu hrab (Carpinus betulus) a jasene (Fraxinus excelsior, Fraxinus angustifolia). Krovinné
poschodie je takisto bohaté, vyskytuje sa najma vtadi zob (Ligustrum vulgare), trnka (Prunus
spinosa), siripitka (Viburnum lantana), baza gierna (Sambucus nigra).

U - luzné lesy nizinné

Do tejto jednotky st zahrnuté vihkomilné a Ciastoéne mezohygrofilné lesy rastuce na
aluvialnych naplaveninach pozdiz vodnych tokov alebo v blizkosti prirodzenych vodnych
nadrzi, Zvacsa sa to spolotenstva jasefiovo - brestovych a dubovo - brestovych lesov rozsirené
na alGiviach vadsich riek, aviak viaZu sa na vy3Sie a relativne suchsie polohy udolnych niv,
najmi v nizinach a teplejSich oblastiach pahorkatin (do 300 m n.m), kde ich zriedkavejsie a
asovo kratsie ovplyviiuji periodicky sa opakujice povrchové zaplavy, alebo kolisajica
hladina podzemnej vody. Zvysky tychto porastov okolo vodnych tokov st v sicasne] dobe
pozmenené a ohrozované l'udskou €innost'ou (regulacia vodnych tokov, pol'nohospodarstvo,
meliorécie a pod.). Na ich vznik, vyvoj a §truktiru vplyva vela ekologickych faktorov, z
ktorych rozhodujtici vyznam ma vodny rezim uzko spojeny s reliéfom a zloZenie pddotvorného
materialu. Z drevin sa uplatiuji najmi tvrdé luzné dreviny: jasei uzkolisty (Fraxinus
angustifolia), dub letny (Quercus robur ), brest hrabolisty (Ulmus minor), jasefi $tihly (Fraxinus
excelsior), javor polny (Acer campestre), Eremcha strapcovitd (Padus avium), medzi ktoré
byvajii hojne primieSané aj niektoré dreviny mikkych luznych lesov, napriklad topol biely
(Populus alba), topol &ierny (Populus nigra), jelsa lepkava (Alnus glutinosa). Z tychto drevin
maju rozhodujici edifikatny vyznam jasefi panonsky a dub letny, lokalne aj brest hrabolisty.
Krovité poschodie je zvacsa dobre vyvinuté a vyznaluje sa vysokou pokryvnostou. Beznymi
druhmi byvaji svib krvavy (Cornus sanguinea), vtaci zob oby&ajny (Ligustrum vulgare), brlen
europsky (Euonymus europaea), javor polny (Acer campestre), rozlicné druhy hlohu
(Crataegus sp.), lieska obycajna (Corylus avellana) javor tatirsky (Acer tataricum) a iné.
Bylinny podrast je podstatne bohatsi a druhovo pestrejsi. Mnoho eutrofnych a mezotrofnych
bylin tu ma optimalne rastové podmienky, lebo poda je dostatocne zasobena nielen vodou, ale
aj zakladnymi mineralnymi Zivinami.

CF - bukové lesy vapnomilné

Jednotka zahffia bukové a zmieSané lesy na rendzinach rozSirené na strmych skalnych
vapencovych svahoch v podhorskom a nizSom horskom stupni. V Zapadnych Karpatoch sa
bukové vapnomilné lesy vyskytuji vo vietkych vapencovych a dolomitovych pohoriach od
Malych Karpat az po Humenné. Viazané si na vapence, dolomity, travertiny a vapnité flySe.
Tazisko vyskytu vapencovych buéin je medzi 600 - 1000 m n.m. V nizdich polohach sa
vyskytuju viac na chladnejsich expoziciach, v strednych pre ne optimalnych polohach ich
mozno najst na vietkych expoziciach , vo vyssich polohach iba na juznej expozicil.
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At - lipovo - javorové lesy

ZmieSané javorovo - jasefiovo - lipové lesy na kamenistych svahoch, sutinach a rozvalanych
skalnych chrbtoch alebo hrebefioch, v Gzlabinach, roklinich a pod. si rozirené takmer vo
vietkych pohoriach Slovenska . St to edaficky podmienené spologenstva, vyvijajice sa na
rozliénych geologickych podkladoch (na vyvrelinach, vapencoch a na flySovych pieskovcoch)
a vo viacerych vegetaénych stuprioch, v ktorych tvoria vilsie alebo mensie enklavy so
svojraznymi fyziognomickymi znakmi. Pre spoloéenstva zvizu Tilio - Acerion su v stromovom
poschodi charakteristické tzv. sutinové dreviny, ktoré st dobre prispdsobené kamenistému
podloZiu : javor mlie¢ny (Acer platanoides), javor horsky (A. pseudoplatanus), lipa malolista
(Tilia cordata), lipa velkolista (Tilia platyphyllos), brest horsky (Ulmus glabra), jasefi $tihly
(Fraxinus excelsior), z d'alSich drevin byvaju viac - menej primieSané hrab, dub, a javor polny,
v bukovom stupni najmé buk, jedl'a a vo vysSich polohach aj smrek a jarabina.

Poloha CHKO Ponitrie s juznymi vybezkami Tribeda na prechode medzi stepnymi a
lesostepnymi spoloCenstvami predurCuje druhovii pestrost fytocendz. Ich sadastou si aj
niektoré taxony, zaradené do kategorii ohrozenych a zékonom chranenych rastlin. Vaésina
kriticky ohrozenych druhov rastlin je sufastou nelesnych fytocendz, lokalizovanych na
vapencoch a dolomitoch, napr. v narodnej prirodnej rezervécii Zoborska lesostep , prirodnej
rezervacii Lupka, ako aj na Uzemiach, ktorych ochrana nie je v sicasnosti legislativne
zabezpeCena, napr. lokalita pri obci Pohranice . Vyskytuju sa tu druhy hlavadik - Adonis
Sflammea , pochybok - Androsace maxima, ibi§ konopny - Althaea cannabina, astra - Aster
punctatus, hadinec taliansky -Echium italicum, rumenica - Onosma arenarium, Orchis
coriophora, Spergularia marina.

Prirodzena potenciilna vegeticia

Vysvetlivky : C- dubovo - hrabové lesy karpatské U- luzné lesy nizinné
Cr- dubovo - hrabové lesy pandnske CF - bukové lesy vapnomilné
Qc - dubovo - cerové lesy At - lipovo javorové lesy
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1.6.2 Zivo&isstvo

Zo zoogeografického hladiska patri §tudované tizemie na rozhranie pahorkatinového
dunajského okrsku juhoslovenského obvodu Panonskej oblasti v provincii Vnutrokarpatské
znizeniny a zapadného okrsku vnutorného obvodu Zapadnych Karpat provincie Karpaty
(J.Cepelak, 1980).

Sukasné druhové zloZenie Zivolisstva je dosledkom geografickej polohy, geologickeho
zlozenia, klimatickych a vegetaénych pomerov, ktoré v minulosti, ale aj v sucasnosti formovali
vyvoj a zloZenie jednotlivych zoocenoz.

Zoocenozy kultirnej stepi

Do kultiirnej stepi sa zaélefiuju plochy, ktoré boli v minulosti odlesnené a v sucasnosti sa
vyuzivaju ako polia, luky a pasienky. Polia, liky a pasienky s vécSinou odlesnené, plne
osvetlené plochy, v ktorych poraste previadaji bud’ kultirne plodiny, alebo pocetné druhy trav.
Toto prostredie lovek silno a pravidelne ovplyviiuje svojou polnohospodarskou Cinnostou.
Stavovece poli, lik a pasienkov sa formovali zo stepnych druhov ZivocCichov, dokonale
prispésobenych svojim zafarbenim a spravanim poziadavkam prostredia, v ktorom zili. K
charakteristickym cicavcom poli, luk a pasienkov patria hrabode, Skrecky, zajace, sysle (hrabos
polny - Microtus arvalis, ry$avka rolna - Apodemus agrarius, mySka drobna - Micromys
minutus, sysel' oby&ajny - Citellus citellus, zajac pol'ny - Lepus europaeus, chréok obycajny -
Cricetus cricetus, lasica obyGajna - Mustela nivalis, a pévodne aj srnec horny - Capreolus
capreolus), z vtakov vrabec polny - Passer montanus, jarabica obyCajna - Perdix perdix,
prepelica oby¢ajna - Coturnix coturnix, Skovranok polny - Alauda arvensis, pipiska
chocholata - Galerida cristata, trasochvost laény - Motacilla flava , bazant - Phasianus
colchicus.

Kultirna step tvori potravnii bazu aj druhom, ktoré sa topicky viaZu na iné biocenozy,
najcastejsie lesné (mnohé druhy dravcov - sokol stahovavy - Falco peregrinus, sokol raroh -
Falco cherrug, sokol lastovidiar - Falco subbuteo, mysiak horny - Buteo buteo, z cicavcov st
to lesné druhy netopierov, liska obygajna - Vulpes vulpes, macka diva - Felis silvestris, jazvec
oby&ajny - Meles meles, srnec horny - Capreolus capreolus, jelen obyCajny - Cervus elaphus,
svina diva - Sus scrofa.

Zoocenozy vod a brehov

Biocen6za vdd a brehov je v sledovanom tizemi reprezentovana mensimi vodnymi nadrzami,
ktoré slizia polnohospodarstvu ako zavlaZovacie, rybochovné a ochranné pred privalovymi
vodami a potokmi a kanalmi, ktoré maji v intenzivne obhospodarovanej pol'nohospodarskej
krajine velky vyznam (vodna nadrz Kolifiany, slepanskd vodna nadrz, Ceresfiovy potok,
Jelensky potok, potok Drevenica, rieka Zitava) Tvoria ich Zivogichy, ktoré su plne
prispdsobené Zivotu vo vodnom prostredi pocas celého Zivota, alebo len v niektorej jeho faze.
Okrem beznych druhov ryb st na vodné prostredie hlavne v Case rozmnoZovania viazané
obojzivelniky, ktoré sa zdrzuju v stojatych vodach, stokach, kanaloch, rigoloch okolo ciest,
mimo obdobie rozmnoZzovania sa zdrziavaju aj v zahradach a parkoch, pripadne aj v lese
(kunka - Bombina, skokan hnedy - Rana temporaria, skokan ostropysky - Rana arvalis,
skokan zeleny - Rana esculenta, ropucha oby&ajna - Bufo bufo, ropucha zelené - Bufo viridis,
mlok obyCajny - Triturus vulgaris).

Z plazov je vodné prostredie lakavé pre uZovku hladki - Coronela austriaca a pre uZovku
oby&ajnii - Natrix natrix. Najpo&etnejsou triedou stavovcov su vtaky.

Z cicavcov su na vodné prostredie viazané : dulovnica vacsia - Neomys fodiens, dulovnica
mensia - Neomys anomalus, krysa vodna - Arvicola terrestris.
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Zoocenozy lesa

Charakteristické Zivo&isstvo lesa sa v §tudovanom tuzemi vyskytuje az v oblasti Olichova, kde
komunikécia prechadza suvislejS§im lesnym porastom. Zivo&isstvo je velmi rdznorodé,
neoby&ajnym bohatstvom druhov a jedincov sa vyznacuju bezstavovce a medzi stavovcami su
druhy, charakteristické pre tento biotop. Su to napriklad jaSterica zelena - Lacerta viridis, haja
Eervena - Milvus milvus, krakl'a belasa - Coracias garrulus, zIna zelena - Picus viridis, d’atel’
prostredny - Dendrocopos medius, datel’ bielochrbty - Dendrocopos leucotos, vlha oby€ajna -
Oriolus oriulus, sykorka belasa - Parus caeruleus, sykorka horna - Parus palusiris, korovnik
kratkoprsty - Certhya brachydactylla, drozd Cierny - Turdus merula, mnohé druhy dravcov -
sokol stahovavy - Falco peregrinus, sokol raroh - Falco cherrug, sokol lastovitiar - Falco
subbuteo, mysiak hdrny - Buteo buteo, z cicavcov su to lesné druhy netopierov, plch obycajny
- Glis glis, matka diva - Felis silvestris, liska obyCajna - Vulpes vulpes, jazvec obycajny -
Meles meles, stec horny - Capreolus capreolus, jelefi oby&ajny - Cervus elaphus, svinia diva -
Sus scrofa.

Treba poznamenat, ze uvedené charakteristiky jednotlivych zoocendz predstavuju len
hrubé rozdelenie podl'a charakteru krajiny, ktorou prechadza navrhovana trasa. Sirsie okolie,
hlavne najjuznejia &ast’ Trib&a - Zobor, je vyznamnym spojovacim Elankom medzi pandnskou
a karpatskou faunou. Va&sia Cast' tohto uzemia je porastena listnatymi lesmi so ZivocCiSnym
spoloGenstvom listnatého lesa. Vyznamné su viak slneCné vapencove strane s teplomilnymi
rastlinnymi spolo&enstvami, na ktoré sa viazu mnohé vzacne a chranené druhy ZivoCichov,
najmi bezstavovcov napr : saga stepna - Saga pedo, modlivka zelena - Mantis religiosa,
askalafus kvrnity - Ascalaphus macaronius, zo stavovcov sa tu hojne vyskytuje jasterica
zelena - Lacerta viridis, jaterica oby&ajna - Lacerta agilis, vzacne uzovka stromova - Elaphe
longissima, uzovka hladka - Coronella austriaca, v krovitych okrajoch strani hniezdi
mnoZzstvo spevavého vtactva.

Podobny charakter teplych vapencovych strani s teplomilnou vegeticiou a
yivodiistvom maji aj Kolifiansky vrch a kopec Malok, kde sa vyskytuju lokality kriticky
ohrozenych druhov rastlin a predpoklada sa vyskyt vzacnych druhov hmyzu.

2. KRAJINA, OCHRANA KRAJINY, STABILITA

2.1 Krajina

Uzemie medzi Nitrou a Caradicami je sidastou Podunajskej pahorkatiny, ktora
predstavuje typ niZinnej polyfunkénej krajiny s prevahou priemyselno - pol'nohospodarskej
funkcie. Diferencované prirodné podmienky a antropogénna ¢innost’ podmienili vznik subtypu
nizinnej pahorkatiny s kultirnou stepou az lesostepou, prevazne s vidieckym osidlenim a
pol'nohospodarskou funkciou a subtypu poriecnej rovinnej krajiny s kultarnou stepou, s
vysokym podielom mestskych sidiel a technicko - kon3trukEnych prvkov s priemyselno -
pol'nohospodarskou a komunika¢nou funkciou.

Krajina je s vynimkou malych lesnych remiz a hajov odlesnena a premenena na
vysokoproduktivnu ornt podu.
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2.2 Sicasna krajinna Struktira

Sucasna krajinna §truktira je antropicko - biotickym komplexom, ktory tvoria sibory
prirodzenych a Elovekom ¢iastoéne, alebo uplne pozmenenych dynamickych systémov, ako aj
novovytvorené umelé prvky. V sicasnej krajinnej truktire vystupuji nasledovné prvky:

- orna pdda

- trvalé kultary

- trvalé travne porasty

- les

- vodné plochy a toky

- odkryty substrat

- sidla a technicke diela.

2.3 Ochrana krajiny

V sirfom zazemi sledovanej stavby sa podla platnych legislativnych predpisov (Zakon
NR SR ¢&.287/1994 o ochrane prirody a krajiny) nachadzaji nasledovné chranen€ Uzemia
(charakteristika Uzemi je Cerpana z Navrhu RUSES Nitra, AUREX 1993 a zo zbornika
referatov Ochrana biodiverzity na Slovensku, Bratislava 1994) (mapa ¢. 1, M 1 : 50 000):

Vel'koplosné

Chrdnend krajinnd oblast’ Ponitrie - velkoploiné chranené uzemie, ktoré je zloZené z dvoch
geologicky i geomorfologicky odlidnych celkov - Tribe¢a a Vtacnika. Svojimi vybezkami
zasahuje hlboko do Panénskej niZiny a na severe je vklinena medzi karpatské pohoria,
pretinaju ju hranice rdznych fyto a zoogeografickych arealov. Dlhoro¢né vyskumy flory a
fauny na tomto zemi potvrdzuju velkt druhovu pestrost. Doteraz tu bolo evidovanych okolo
1200 druhov cievnatych rastlin a 6000 druhov Zivo&ichov. Najvyznamnejsie lokality su
prevazne lesostepného charakteru a su sicastou chranenych izemi NPR Zoborska lesostep,
PR Lupka a PR Zibrica.

Maloplosné

Ndrodnd prirodnd regervicia Zoborskd lesostep - predstavuje typicku ukazku stepi - lesostepi
s vyznamnymi teplomilnymi rastlinnymi a ZivoCiSnymi spoloCenstvami. Vyskytuje sa tu
poniklec velkokvety (Pulsatilla grandis), kosatec nizky (Iris pumila), Prilbica zltd (Aconitum
lycoctonum), prilbica jedhoj (Aconitum anthora), l'alia zlatohlava (Lilium martagon) a d’alSie, z
krovin je to driefi (Cornus mas), vi§iia mahalebka (Prunus mahaleb). K najvyznamnejsim
predstavitelom entomofauny patri modlivka zelena (Mantis religiosa), saga stepna (Saga
pedo), strehuri Skvrnity (Hogna svignoriensis), pestron vlkovcovy (Zerynthia polyxena) a
dalsie.

Prirodnd regervdcia Zibrica - stepné, lesostepné az lesné spolocenstva so zriedkavou florou a
faunou. Zalesnena cast' rezervacie je tvorena nepravidelnym porastom duba plstnatého
(Quercus pubescens), duba cerového (Quercus cerris), hrabu obycajného (Carpinus betulus) a
jasefia manového (Fraxinus ornus), z chranenych druhov rastlin sa tu vyskytuja hlavacik jarny
(Adonis vernalis), poniklec vel'kokvety (Pulsatilla grandis), l'alia zlatohlava (Lilium Martagon,
jazyckovec jadransky (Himantoglossum adnaticum), prilbica moldavska (Aconitum
moldavicum). Zo vzacnych druhov fauny tu zije salamandra Skvrnita (Salamandra salamandra),
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jadterica zelena (Lacreta viridis), mySiarka uSata (Asio otus), penica obyCajna (Sylvia
communis), hyl oby&ajny (Pyrhula pyrhula) a d’alsie

Chrineny aredl Arborétum Mlyfiany - zbierka okrasnych a hospodarskych drevin, ktore
tvoria cenny, dendrologicky bohaty park. Zalozeny bol r. 1892 Dr. Stefanom Ambrozym, v
stdasnosti sa tu vyskytuje 2200 taxonov drevin z celého sveta, 1330 druhov motylov, 80
druhov vtakov.

Chrdneny aredl Jelenskd gastanica_- je celodtatne vyznamna lokalita gaStanu jedlého
(Castanea sativa), vysadeného v rokoch 1240 - 1241. Vyskytuju sa tu chranené druhy rastlin
napr. lalia zlatohlava (Lilium martagon), vemenik dvojlisty (Platanthera bifolia) a zivocichov
brhlik oby&ajny (Sitta europaea), kukutka obycajna (Cucullus canorus), jastrab velky
(Accipiter gentilis), ropucha oby¢ajna (Bufo bufo) a iné.

Prirodnd rezervicia Lupka - cenné stepné a lesostepné xerotypné spolocenstva flory a fauny
na geologickom podlozi jurskych vapencov a kremencov. Z chranenych druhov flory sa
vyskytuju hlavacik jarny (Adonis vernalis), poniklec velkokvety (Pulsatilla grandis), kosatec
nizky (Iris pumila), jasenec biely (Dictamnus albus), z predstavitelov fauny uvadzame
modlivku zelena (Mantis religiosa), pestrofia vlkovcového (Zerynthia polyxena), askalafusa
Skvrnitého (Ascalaphus macaronius).

Prirodnd pamiatka Nitriansky dolomitovy lom_(triasovy dolomitovy atvar) - nalezisko
dolomitov so zamerom realizacie parku.

Na legislativnu ochranu st navrhnuté

- Prirodna rezervacia Ploska - Lysec (v ramci CHKO Ponitrie)
- Prirodna pamiatka Udolie Huntaka (v ramci CHKO Ponitrie)

V sledovanom tizemi sa vyskytuju tiez ¢asti prirody s predpokladmi pre vyhlisenie za
chranené podl'a zikona.

- Vodna nadrz Kolinany - k.. Kolinany (1)

- Lesné porasty Jagerska pustatina - k.t Pohranice, Kolifiany, Lapas, Nitra (2)

- Stary haj - k.u. Tesarske Mlynany, Velké Vozokany (3)

- Rieka Zitava - od obce Obyce aZ po hranicu s okr. Nové Zamky (4)

- Potok Strarika - k.u Mankovce, Hostovce, Sl'azany, Martin nad Zitavou, , Chyzerovce,
Tesarske Mlynany (5)

- Certova dolina - k.4 Caradice (6)

- Krajinny priestor Rohoznicka hdrka - k.u. Volkovee (7)

- Ochranné pasmo Arboréta Mlyfiany - k. Tesarske Mlynany, Vieska nad Zitavou

- Krajinny priestor Jelenec - k.t Jelenec (v ramci CHKO Ponitrie)

Navrhované trasy komunikacie ani sucasna komunikacia sa bezprostredne nedotykaju
uvedenych chranenych alebo navrhovanych lokalit.
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2.4 Uzemny systém ekologickej stability

Uzemny systém ekologickej stability predstavuje taki  celopriestorova Struktiru
navzajom prepojenych systémov, ich zloziek a prvkov, ktora zabezpeCuje rozmanitost’
podmienok a foriem Zivota v krajine a vytvara predpoklady pre trvale udrzatelny rozvoj.
Zéaklad tohto systému tvoria biocentra, biokoridory a interak¢éné prvky nadregionalneho,
regionalneho a miestneho vyznamu.

Na zaklade konkrétnych vyskumov na tzemi okresu Nitra a v CHKO Ponitrie boli v
RUSES pre okres Nitra navrhnuté biocentra a biokoridory a vyclenené z hladiska ochrany
biodiverzity vyznamné plochy, ktoré sa v navrhu RUSES ¢asto prekryvaju, alebo sii astou
biocentier regionalneho alebo aj nadregionalneho vyznamu (Navrh regionalneho uzemného
systému ekologickej stability okresu Nitra, AUREX 1993). Z nich nadregionalne biocentrum
Pohranice sa nachadza v blizkosti projektovanej komunikacie (mapa €.1):

Nadregionalne biocentra Regionalne biocentra
- Zoborské vrchy - Huntak - Dobrotka

- Zibrica - Vozokany

- Jelenec - Mlynany

- Lupka - VelCice

- Pohranice

V zmysle RUSES Nitra st viaceré genofondovo vyznamné plochy sGcastou biocentier
nadregionalneho alebo regionalneho vyznamu.

Najvyznamnejsimi biokoridormi z hladiska Sirenia sa zivofichov si najma dolia a nivy
vodnych tokov so sprievodnou vegetaciou.

Nadregionalne biokoridory

- Zoborské vrchy - Tribe¢ - Vidacnik - jeho realny obraz dostaneme prepojenim
nadregionalnych biocentier Lupka - Zobor - Zibrica - Huntak - Jelenec - Tribe¢ a dalej
smerom na Vagnik. Linia prechadza nelesnymi formaciami stepnych bezlesi a cez lesné
formacie Querceto - Fagetea. Koridor prechadza na pohorie Vtacnik, d'alej na pohorie Ziar a
Malt Fatru a ma vyznam ako spojnica biogeografickych zon Panonika a Karpatika.

- Povodie a tok rieky Zitavy - spaja juhovychodné svahy pohoria Tribe¢ s juhozapadnymi
svahmi Pohronského Inovca

- Patianska cerina - Véelar - Viacnik - je nadregionalnym biokoridorom prechadzajucim cez
xerotermné biocentra juhozapadnych svahov Pohronského Inovca a napaja sa na tribeCsky
biokoridor

Regionalne biokoridory

- Regionalne biokoridory rieky Zitavy - spajaji nadregionalny biokoridor Zitavy s
nadregionalnym biokoridorom pohoria Tribe¢. KI'i€ovym biocentrom, z ktorého vybiehaju
regionalne biokoridory je tu Vrabelska vodna nadrz

- Regionalny biokoridor Nitra - Dobrotka - Huntdk - je vyznamna spojovacia hydricka
migracna trasa spajajuca pohoria, umoZziujuca migraciu zivoCichov zo Zoborskych vrchov.
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2.5 Ekologicka stabilita izemia

Stupeni ekologickej stability uzemia vyjadruje plosny pomer medzi prirodzenymi,
poloprirodzenymi az antropogénnymi prvkami v sledovanom uzemi.

Koeficient ekologickej stability odraza vzajomny pomer negativnych a pozitivnych
krajinnych prvkov v Uzemi. Za pozitivne krajinné prvky povazujeme ekosystémy
zodpovedajiice prirodnym a poloprirodnym podmienkam a to lesné porasty, trvalé travne
porasty - liky a pasienky, prirodzené vodné toky, plochy verejnej zelene a pod. K negativnym
krajinnym prvkom radime umelo vytvorené, pripadne pozmenené plochy a objekty ako su orna
poda, tazobné priestory, zastavané uzemia, smetiska a pod. Z ekologického hladiska za
najkvalitnej$iu struktiru, tj s najvacSou ekologickou stabilitou, povazujeme Gzemia slabo
zasiahnuté antropogénnou &innostou, tj. Uzemia, ktoré maju najvacsi podiel prvkov s vysokou
hodnotou krajinoekologickej vyznamnosti (lesné porasty, brehoveé porasty atd.)

Podla RUSES pre okres Nitra bola ekologicka kvalita priestorovej Struktury
katastralneho uzemia hodnotena v deviatich kategériach, od vel'mi priaznivej (1) po najmene;
priaznivia (9). Najpriaznivejsiu Struktiru katastralneho Gzemia maju obce, ktorych vyznacna
gast uzemia lezi v pohori Tribe¢ a Pohronsky Inovec. Najmenej priazniva Strukturu ma
skupina obci leziacich na Podunajskej pahorkatine, kde ide o intenzivne pol'nohospodarsky
vyuzivané izemia.

V zaujmovom Gizemi stavby s dotknuté katastralne uzemia hodnotené nasledovne :

tab.¢ 11
obec kategoria ekologickej kvality obec kategoria ekologickej kvality
priestorovej Struktiry priestorove] Struktiry
Nitra 7 Zlaté Moravce 9
Pohranice 8 Neverice 8
Host'ova 8 Beladice 3
Kolinany 8 Tesarske Mlynany 9
Nitrianske Hméiarovee 9 Caradice 4
Zirany 6 Volkovee 6
Jelenec 6 Chota 0
Celadice 9 Cierne Klacanv 2

3. OBYVATELSTVO A JEHO AKTIVITY

3.1 Osidlenie a obyvatel'stvo

Cesta 1/65 je vedena v dvoch variantoch. Modry vanant ide v trase sicasnej cesty 1/65 s
mensimi Gpravami na trase. Cerveny variant je navrhovany v novej trase - juznejsie od sicasne]
cesty [/65.

Obidve rie§ené trasy sa nachadzaju v Nitrianskom kraji v okresoch Nitra a Zlate
Moravce.

Nitriansky kraj ma rozlohu 6 343 km® V roku 1995 v fiom zilo 717 624 obyvatelov
Hustota osidlenia je v kraji priblizne rovnaka ako celoslovensky priemer. Hustota osidlenia
Nitrianskeho kraja bola v roku 1995 113 obyv./km” V kraji je 344 sidiel, z toho 15 miest.

Okres Nitra ma rozlohu 871 km® V roku 1995 tu zilo 162 592 obyvatel'ov. Poctom
obyvatel'ov je okres Nitra najvicsi na Slovensku Okres je okrem Bratislavy a Kosic tretim
najhustejsie osidlenym. Hustota osidlenia dosiahla v roku 1995 187 obyv /km”®. Obyvatel'stvo
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sidli rovnomerne po celom okrese . V okresnom meste, ktoré je lokalizované do centra okresu
sidli 54% obyvatel'ov.
V okrese je 57 sidiel, z toho 2 si mesta. 32 obci ma viac ako 1000 obyvatelov.

Okres Zlaté Moravce ma rozlohu 521 km® V roku 1995 mal 43 773 obyvatelov.
Hustota osidlenia v roku 1995 dosiahla hodnotu 84 obyv./km”.
V okrese je 32 sidiel, z toho jedno je mesto. 11 obci ma viac ako 1000 obyvatel'ov.

3.1.1 Osidlenie

Navrhované trasy prechadzaji alebo sa dotykaji v okrese Nitra nasledujicich sidiel :
Nitra - okresné a krajské mesto, Nitrianske Hrnéiarovce, Zirany, Pohranice, Kolifiany, Jelenec,
Hostova a Celadice. V okrese Zlaté Moravce sa navrhované trasy dotykaji nasledujucich
sidiel: Zlaté Moravce - okresné mesto, Neverice, Beladice, Tesarske Mlyfiany, Caradice,
Volkovce, Choca a Cieme Kr acany

o

tab.&. 12

Nazov sidla Rozloha Hustota osidlenia Podet % v rod.
(km?) (ob./km®) bytov domoch

Nitra 135 666 Z29 212 25
Nitrianske Hrnéiarovce 8.9 178 498 99
Zirany 15,5 80 360 90
Pohranice 12,1 94 325 99
Kolifiany 12,5 115 398 85
Jelenec 213 70 531 94
Host'ova 4.8 84 123 100
Celadice 10,5 76 271 98
Zlaté Moravce 454 349 4 892 44
Neverice 39 112 185 96
Beladice 22.4 69 473 95
Tesarske Mlyilany 18 95 510 91
Caradice 17,8 32 168 98
Volkovce 11,6 89 261 97
Choda 4.4 112 160 88
Cierne Kl'adany 10,9 101 287 94

Obec Nitrianske Hrnéiarovee vznikla odélenenim od Nitry 23.11.1990. Obec Hostova vznikla
od¢&lenenim od obce Pohranice 23.11.1990.

V okrese Nitra Zije vo vidieckych sidlach 41 % obyvatel'ov. V okrese Zlaté Moravce Zije vo
vidieckych sidlach 64 % obyvatelov.

3.1.2 Obyvatel’stvo

V okrese Nitra zilo v roku 1995 162 592 obyvatelov. Podiel obyvatelov
predproduktivneho veku bol 244 %, podiel produktivneho veku bol 57,6 % a podiel
poproduktivneho veku bol 18,0 %. Index vitality dosiahol hodnotu 135, o predstavuje
stabilizovany typ populacie. V okrese Zlaté Moravce Zilo v roku 1995 43 773 obyvatelov.
Podiel obyvatel'ov predproduktivneho veku €inil 23,3 %, podiel produktivneho veku 56,3 % a
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podiel poproduktivneho veku 20,4 %. Index vitality dosiahol hodnotu 114, co predstavuje
stagnujlci typ populacie.

Priemerny vek obyvatel’ov v oblasti je 34,5 roka.

Narodnostna §truktira okresu Nitra hovori 0 90,3 % podiele obyvatelov slovenske;
narodnosti, 8,2 % podiele madarskej narodnosti a 1,5 % podiele obyvatelov ostatnych
narodnosti. Va&si podiel obyvatel'ov mad’arskej narodnosti suvisi s polohou okresu na severnej
hranici regionu obyvaného Mad'armi. Narodnostna Struktira okresu Zlaté Moravece je
nasledujtica : 97,2 % tvorila slovenska narodnost, 1,4 % madarska narodnost a 1,4 % ostatne
narodnosti.

Vzdelanostna Struktira obyvatelov okresu Nitra, kde 15,3 % ma vysokoskolské
vzdelanie stvisi s faktom, Ze mesto Nitra je d6leZzitym univerzitnym centrom a sidlom mnohych
vedeckych institicii. Podiel vysokoskolsky vzdelaného obyvatelstva okresu Zlaté Moravce

¢inil 3,4 %.

Nasledujici tabulkovy prehPad uvadza pocet obyvatelov a jeho vekovu
Struktiru zistenu pri s¢itani P'udu domov a bytov v roku 1991.

tabh. 513
Nazov sidla Polet obyvatePov | Predproduktivny | Produktivny | Poproduktivny
1991 vek vek vek
Nitra 87357 26 % 59 % 15 %
Nitrianske Hrnéiarovce 1 585 19 % 55 % 26 %
Zirany 1251 24 % 55 % 21 %
Pohranice 1130 21 % 57 % 22 %
Kolifany 1433 24 % 56 % 20 %
Jelenec 1910 23 % 57 % 20 %
Host'ova 402 20 % 52 % 28 %
Cel'adice 796 18 % 53 % 29 %
Zlaté Moravce 15 820 26 % 58 % 16 %
Neverice 659 25 % 52 % 23 %
Beladice 1 547 20 % 56 % 24 %
Tesarske Mlyriany 1724 23 % 55 % 22 %
Caradice 568 21 % 51 % 28 %
Volkovce 1034 13 % 56 % 31 %
Choca 490 22 % 32 % 26 %
Ciemne Kl'aany 1111 27 % 57 % 16 %

V oblasti vePmi vyrazne klesa prirodzeny prirastok obyvatel'ov. V roku 1993 to
bolo 2,5 0s./1000 obyvatel'ov roéne.V roku 1995 to uz bol ubytok - 0,2 0s./1000 obyvatel'ov
ro¢ne. Zda sa, ze sa mierne zastavil ibytok obyvatelov. V roku 1996 to bolo 0,1 0s./1000
obyvatel'ov ro¢ne

Stidasne sa znizuje migra¢né saldo. V roku 1993 to bolo - 76 obyvatelov rocne a v
roku 1995 to bolo - 7 obyvatel'ov ro¢ne a v roku 1996 to bolo uz 89 obyvatel'ov rocne.

V jednotlivych sidlach zil podiel ekonomicky aktivneho obyvatel'stva tak, ako je

uvedeny v nasledujicom prehlade. Tabulka uvadza aj podiel obyvatelov pravidelne
odchadzajucich za pracou mimo miesta svojho bydliska z obyvatel'ov ekonomicky aktivnych.
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tab.c. 14
Nazov sidla Podiel ekonomicky aktivneho Podiel obyv. odchadzajicich za
obyvatel'stva pricou
Nitra 51 % 12 %
Nitrianske 44 % 76 %
Hm¢éiarovce
Zirany 49 % 63 %
Pohranice 50 % 66 %
Kolifiany 47 % 72 %
Jelenec 48 % 61 %
Hostova 43 % 81 %
Celadice 48 % 79 %
Zlaté Moravce 50 % 25 %
Neverice 45 % 79 %
Beladice 48 % 59 %
Tesarske Mlyiiany 47 % 68 %
Caradice 45 % 79 %
Volkovce 40 % 73 %
Choca 45 % 88 %
Cierne KI'adany 50 % 87 %

V oblasti Zije 61 % az 72 % obyvatel'ov rimsko-katolickeho vierovyznania.

3.1.3 Suéasny zdravotny stav obyvatel'stva

Podla Gdajov Statistického Uradu SR mala Slovenska republika k 31.12.1995 5 mil.
367 790 obyvatel'ov, z toho 2 mil.754 078 Zien. Prirodzeny prirastok predstavoval 8 741 osdb,
&o je najmenej v celom povojnovom obdobi a zniZil sa 0 41,7 %. Porodnost’ dosiahla hodnotu
11,5 %o a je minimalna v celej historii jej sledovania na Slovensku.
Prirodzeny pohyb a stredny stav obyvatel'stva v okrese Nitra v porovnani s celostatnymi
hodnotami uvadza tabul'ka .

tab.&. 15
Uzemie stredny stav obyv.| Zivonarodeni Zomreti Prirodz. prirastok
Slovenska rep. 5363 676 61427 52 686 8 741
Okres Nitra 212 912 2223 2 255 - 32

Negativny prirodzeny prirastok v okrese Nitra v roku 1995 je ddsledkom celkovej znizenej
p6rodnosti.

V roku 1995 zomrelo na Slovensku 52 686 o0sdb, vysoka Gimrtnost’ je najmé u muzov
v strednych vekovych kategoriach (35 - 54 rokov). Oproti roku 1994 sa zlepsila dojcenska
Gmrtnost. Najvysia imrtnost’ bola na choroby obehovej ststavy, druhou skupinou s najvyssou
mrtnostou st nadorové ochorenia, nasleduji ochorenia dychacej sustavy, imtia na poranenia,
otravy a iné nasledky vonkajsich pri¢in a napokon su ochorenia traviacej sustavy. Vyrazne
stipajiicu tendenciu ma vyvoj umrtnosti na nadorové ochorenia.

Umrtnost’ (pocet zomretych na 100 000 obyvatelov) podla pricin smrti dokumentuje
tabul’ka
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tab.¢. 16
Umrtnost’
Ochorenie Slovenska republika okres Nitra
choroby obehovej sustavy 541,10 590,38
nadorové ochorenia 206,48 241,88
choroby dychacej sustavy 67,92 47 44
vonkajsie pri€iny amrtnosti 67,9 71,86
choroby traviacej sustavy 4212 56,36

Z uvedeného je vidiet, ze hodnoty umrtnosti podl'a jednotlivych pri€in st v okresnom meradle
zvatia vysSie ako su celorepublikové udaje.

3.2 Priemysel

Nasledujuci prehl'ad dokumentuje vyvoj samestnanosti v Slovenskej republike v poslednych
rokoch :

tab.é.17
1991 1992 1993 1994 1995 1996
hospodarstvo 45 645 63 538 56 738 54 295 51 906 53911
priemysel 16 115 18 077 17 489 16 606 15 875 18 330
pol'nohospodarstvo 10 841 7 044 8 167 7 622 7 287 6 429
miera - - 14405= | 16658=| 14426= | 12473 =
nezamestnanosti 17,7% 16,9% 14,2% 11,9%

Okres Nitra je najdolezitejsim okresom v Nitrianskom kraji z hladiska priemyselnej
vyroby. V okrese je zastupeny chemicky, elektrotechnicky a potravinarsky priemysel.

V okresnom meste patria medzi najdoleZitejsie zavody Plastika a.s., (vyroba a spracovanie
plastov), Hefra s.r.o. (elektrické vybavenie vozidiel), Elektricke Systémy s.r.o., Vino as.,
NiPek a.s. (pekarska a cukrovinarska vyroba), Pivovar KarSay s.r.o. a Miva a.s. (mlyn), Luna
§.p. (pleteny tovar a odevy), Rossa s.r.0. (obuv), Mevak s.r.o. (farmaceuticka vyroba), Idea a.s.
(nabytok) a Nitrianske strojarne a.s. (vyroba autoprisluSenstva).

V dosahu navrhovanych tras sa v Ziranoch t'aZi vapenec.

Priemysel okresu Zlaté Moravce je skoncentrovany do okresného mesta. Calex a.s. a
Samsung-Calex s.r.0. vyrabaju chladnicky a mraznitky a Slovenské tehelne s.r.o. produkuja
tehly , krytinu a stropné panely.

V dotknutom tzemi je v Ziranoch a Kolifianoch priemysel stavebnych hmot a v
Celadiciach drevarsky priemysel.

Navrhované trasy neohrozujii rozvoj ziadneho z menovanych priemyselnych arealov.

3.3 Polnohospodarstvo a lesnictvo

Okres Nitra ma vyborné podmienky pre polnohospodarsku vyrobu. V lokalite je
vysoka bonita pod. Najcastejsie pestovanymi plodinami su psenica, jatmefi, cukrova repa,
kukurica, zelenina, tabak, vini¢ a ovocie. Vzhladom na priaznivé prirodné podmienky a
organizaciu hospodarenia sa dari u nas pestovanym teplomilnym plodinam. Cast’ osevnych
pléch treba zavlazovat.
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V okrese Zlaté Moravce sa v prevaznej miere pestuje pSenica, jatmen, cukrova repa,
kukurica. Vhodné podmienky ma aj ovocinarstvo a vinohradnictvo.

O vyzname polnohospodarstva v okrese Nitra hovori aj umiestnenie
pol'nohospodarskeho $kolstva - Polnohospodarskej univerzity v Nitre, Strednych odbornych
uciliSt pol'nohospodarskych v Nitre a Beladiciach, ako aj Indtititu vyskumu a vzdelavania v
pol'nohospodarstve v Kolifianoch.

Rozhodujuca Cast’ lesného pddneho fondu je viazana na horsky masiv Tribeca, ktory je
takmer cely zalesneny a na vybezok Pohronského Inovca. V juznej &asti Tribe€a maji prevahu
teplomilnejsie rastlinné spoloCenstva, vo vrcholovych Eastiach Tribéa maji prevahu buéiny a
smreCiny. Lesny masiv Pohronského Inovca tvoria kvalitné bu€iny a jedl'o - budiny. V juznejse;
Castt si dubovo - hrabové lesy. Lesné masivy sa nachadzaju v katastrilnych (zemiach
Topol¢ianky, Volkovce, Pohranice, Neverice a Nitra. Rozptylené lesné celky najdeme v
sledovanom tzemi len v Kolifianoch, Tesarskych Mlyfianoch, Velkych Vozokanoch.

3.4 Doprava

Dopravnu kostru dotknutého uzemia tvori v sudasnosti cesta Ltriedy 1/65, ktora je
sutast'ou medzinarodného cestného tahu E571. Uvedena komunikaciu kriZuju viaceré cesty II.
a IlLtriedy smerom na sever aj na juh. NajddleZitejSia je cesta II/511 z Vrablov do Zlatych
Moraviec a Topol'¢ianok. V Nitre sa na cestu /65 napéja cesta I/51 z Vrablov.

Nasledujuci tabulkovy prehl'ad uvadza intenzity dopravy na usekoch ciest dotknutého
Gizemia v rokoch 1990 a 1995 a ich vyvoj.

tab.c. 18
INTENZITY DOPRAVY RPDI 1990 | RPDI 1995 Vyvoj
(skut.voz./24 h v jednom smere) 1995/1990
1/65 Nitra - Pod Zoborom - 1/51 7 962 7 496 0,94
1/65 - 1/51 - Pohranice 3970 5338 1,34
1/65 Pohranice - IT1/06433 3254 5 060 1,55
1/65 - 111/06433 - Beladice 3056 4 535 1,48
1/65 - Beladice - I1/511 2 756 4 507 1,63
1/65 - 1I/511 - IMI/51110 3434 5082 1,48
1/65 - 111/51110 - Olichov 2 484 4 296 1,73
1/65 - Olichov - hr. okresu 2461 3742 152
1/51 - Nitra - koniec SU 2214 2932 1,32
1/51 - Nitra - Vrable 2073 2 790 135
111/06433 - Zirany 376 323 0,86
II/511 - Tesarske Mlytiany - Vrable 842 730 0,86
II/511 - 1/65 - Zlaté Moravce 2031 1331 0,76
1I/51110 - Zlaté Moravce 600 481 0,80
I11/5113 - Olichov 396 536 1,33

RPDI = ro¢ny priemer dennych intenzit

Skladba dopravného pridu je dokumentovana v tabulkovom prehlade, ako vysledok
celostatneho scitania dopravy v roku 1995.
Udaje dokumentované v tabulke st graficky znizornené na kartograme dopravného
zat'azenia.

V dotknutom uzemi sa nachadza Zelezni¢na trat' ¢.141 z Nitry cez Zlaté Moravce do
Kozaroviec. V Zlatych Moravciach sa na trat’ ¢. 141 napéja trat’ & 151 zo Zlatych Moraviec
do Novych Zamkov.
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V dotknutom tzemi nie je letisko.

3.4.1 Dopravna nehodovost’

Délezitym ukazovatelom sposobilosti cestnych komunikécii je dopravna nehodovost,
ktora ma na cestach I. a II. triedy stale stupajicu tendenciu.

Podla tdajov, ktoré nam poskytli pracovnici Utvaru bezpetnosti cestnej dopravy
Slovenskej spravy ciest, doslo v celom okrese Nitra (podla starého uzemno - spravneho
&lenenia) v roku 1996 len na cestach 1. a II. triedy ku 904 dopravnym nehodam, pri ktorych
zahynulo 23 l'udi, tazko ranenych bolo 60 a lahko ranenych 125. Materialne Skody boli
vytislené na 54 mil. 780 000,- korun. Vo véa&Sine pripadov je pricinou dopravnych nehdod
Pudsky faktor (nedanie prednosti v jazde, neprimerana rychlost’ apod.). Nasledky dopravnych
nehdd, ku ktorym doslo na cestach . a II. triedy dokumentuje nasledujica tabulka :

tab.¢. 19
NASLEDKY DOPRAVNYCH NEHOD NA CESTACH L A IL TRIEDY
Intravilan Extravilan Intravilin + Extravilin
cesta smrt® | Parzr | Pahzr |matst |smrt’ |t€aizr |Pahzr [matst |smrt | ¢azzr | Pahzr | mat.st
1/51 1 1 1 675,5 6 17 36 22636,7 7 18 37 233120
1/64 2 14 13 5054,9 3 3 7 1724,0 5 17 20 67789
1/65 0 0 0 0,0 6 10 44 120296 6 10 44 120296
1I/511 0 2 0 32356 2 2 3 798.5 2 4 3 4034,1
11/513 0 0 0 0,0 1 5 13 2882,5 1 5 13 2882,5
11/562 0 ) 2 2910,8 2 4 6 2832,1 ) 6 ] 57429
spolu 3 19 16 11876,6 | 20 41 109 [ 429034 23 60 125 | 126595

Poznambka : Materidlne straty si vyéislené v tisicoch Sk.

Na sledovanom tseku cesty 1/65 je evidovanych 5 kriticky nehodovych lokalit (KNL), t].
miest, na ktorych doslo v ostatnom Case k vySSiemu pocCtu dopravnych nehdd ako je
vypotitana kritickd hranica (pre okres Nitra v roku 1996 bola vypocitana kriticka hranica na
cesty Ltriedy extravilan - 13 dopravnych nehdd, v intravilane - 15 a pre cesty I1triedy
extravilan - 8 a intravilan - 11.

1. Kriticky nehodova lokalita na ceste 1/65 v extravilane mesta so zaCiatkom pri Chrenovskom
cintorine, pri¢&inami dopravnych nehdd je nedodrziavanie dopravnych predpisov.

2. KNL na ceste 1/65 v extravilane Nitry, zagina sa asi 250 m pred krizovatkou s miestnou
komunikéaciou (ul. Vasinova) a kon¢i pred odbockou do vojenského objektu na pravej strane
cesty. V lokalite sa nachadza vpravo odbocka k pracovisku HMU. Najéastejsimi pri¢inami
dopravnych nehdd byva nedodrziavanie dopravnych predpisov.

3. KNL na ceste /65 pred odbo¢kou do Hornej Malanty, po oboch stranach komunikacie sa tu
nachadza zastavka MHD.

4. KNL na ceste 1/65 v extravilane za Hornou Malantou, zacina pred krizovatkou cesty 1/65 s
cestou I11/06434 cca 420 m a konéi asi 100 m za krizovatkou za autobusovym vyboc€istom. V
tejto krizovatke st stazené vyhladové pomery, nakolko v fiom brani vybudovany zemny val a
vegetacny porast.

5. KNL v extravilane pred obcou Tesarske Mlyfiany, za mostnym objektom, pred krizovanim s
cestou II/511.
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Kriticky nehodové lokality na sledovanom useku cesty 1/65 v Nitre :

tab.¢ 20
KNL Stanicenie v km Podet DN Nasledky dopravnych nehdd

smrtelné zr. t’aiké zr. lahké zr. mater.§kody
1. 0,000 - 0,450 47 0 0 10 1 488 tis. Sk

% 0,550 - 1,000 14 1 0 2 544 tis. Sk

3. 2,500 - 3,000 16 0 2 6 821 tis. Sk

4, 4,500 - 5,000 15 0 0 1 562 tis. Sk

5. 23,000 - 23,500 14 0 0 3 540 tis. Sk

Spolu 106 1 2 22 3 955 000

Naj&astejsimi pri¢inami dopravnych nehdd na uvedenych opakujucich sa kriticky nehodovych
lokalitach st : - nespravny spdsob jazdy,

- nedanie prednosti v jazde,

- nehody nezavinené vodicom,

- neprimerana rychlost’.

3.5 Sluzby

Nitra je vyznamné krajské sidlo, ktoré poskytuje svoje sluzby pre obyvatel'ov celého
kraja a samozrejme nasledne okresu. Zaroveii je sidlom mnohych indtiticii nadregionalneho
vyznamu. V Nitre je centrum polnohospodarskeho a pedagogického Skolstva
(Polnohospodarska univerzita a Univerzita Konstantina Filozofa), mnohych vedecko-
vyskumnych intitucii ako napr. Archeologického ustavu SAV.

Nitra poskytuje dostatodné nadregionalne kultirne vyzitie - muzea (Nitrianske
muzeum, Ntrianska galéria F.Studeného) a divadlo A.Bagara.

Zlaté Moravce ako okresné sidlo poskytuju sluzby v okresnom rozsahu.

Velky vyznam z hladiska sluzieb ma nitriansky vystavny areal Agrokomplex. V
sugasnosti sa v fiom niekol'kokrat roéne konaji vyznamné medzinarodné podujatia ako napr.

Agrokomplex, Autosalon Nitra, Medacta a d'alSie.

V Olichove (&ast’ Volkoviec) je ustav pre hluchonemych s dlhoro€nou pdsobnostou.

3.6 Rekreacia a cestovny ruch

Cestovny ruch je v okrese Nitra orientovany na Nitru. Centrum mesta je mestskou
pamiatkovou rezervaciou.

Zaujimavé pre celorodnu, najmé jednodiiovu, pripadne vikendovi rekreaciu je pohorie Tribec,
ktorého najjuznejsi vrchol je dominanta Nitry - Zobor. RieSena trasa zalina prave pod
Zoborom. Atraktivne je aj okolie Jelenca - zricaniny hradu Gymes a gastanica.

Cestovny ruch v okrese Zlaté Moravce poskytuje atraktivne lokality napr. klasicisticky
kastiel a park v Topol€iankach, ktoré si narodnou kultirnou pamiatkou. Ned'aleko
Topol'¢ianok je zubria zvernica a chov koni.

Pozoruhodné pre turistov je aj Arborétum v Mlyiianoch, ktoré je najvacsie na Slovensku.

Celé dotknuté Gizemie poskytuje prilezitost’ najmé na jednodiiovu a vikendovii rekreaciu
pocas celého roku zamerant na turistiku a zber lesnych plodin.

Zaujimavou sucastou rekreacie su vinohrady a vinné budy rozsirené v celom okoli
rieSenej trasy, ktoré vyrazne dotvaraju charakter krajiny.
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3.7 Kultirne bohatstvo

Nitrianske Hrn¢iarovce - ,,dedina pri hradske)”
- prva zmienka v roku 1113 v Zoborskej listine
- klasicisticka karia z 18 st. v Dolnej Malante
- barokovy kastiel z 18.st.
- barokovy kostol sv.Juraja z - 1774
- rannobarokova kaplnka zo 17.st. v Dolnej Malante

Pohranice - ,,hromadna cestna dedina“
- prva zmienka 1075
- barokova - klasicisticka kuria z 18 st.
- poévodne romansky kostol VSechsvitych zo 14 st.

Kolifany -, hromadna cestna dedina®
- prva zmienka 1156
- pévodne romansky kostol sv.Stefana z 12.st.
- barokova pricestna socha sv.Juraja z 18 st.

Neverice - , hromadna dedina“
- renesancny, klasicisticky prestavany kastiel z 17 st.
- povodne romansky, barokovo-klasicisticky prestavany kostol sv.Stefana
- pred kostolom sochy na pilastroch sv.Vendelina, p.Marie, sv.Jana Nepomuckého

Host'ova - ,,dedina pri hradske;*
- prva zmienka 1232
- povodne barokovy kostol z roku 1734

Jelenec - ,,hromadna cestna dedina“
- prva zmienka z roku 1253
- zricaniny hradu Gymes (hrad z 13 st. zacal po roku 1840 pustnut)
- barokovy kastiel z roku 1722
- barokovy kostol Povysenia kriza z roku 1720
- pricestna kaplnka sv.Jana Nepomuckého z 18 st.
- lesna rezervacia - gastanica (1500 stromov jedlych gaStanov 300 az 500 r. starych)

Choca - , poto¢na radova dedina“
- prva zmienka z roku 1234

Beladice - ,,hromadna dedina”
- povodne barokovy, dnes pseudoklasicisticky kastiel z 18.st.
- v parku mauzoleum z roku 1874

Cierne Klacany - poto¢na radova dedina®
- prva zmienka z roku 1327
- barokovy kostol z roku 1777

Olichov - astav hluchonemych postaveny v roku 1932 arch J Mergancom
Celadice - . hromadna cestna dedina“
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- prva zmienka z roku 1113
- pdvodne romansky kostol sv.Katariny

Chragtany - ,,dedina pri hradskej”
- v poli romanticka kaplnka sv.KriZa z roku 1854

Tesarske Mlyriany : ,skupinova cestna dedina“
- prva zmienka v roku 1246
- pseudoklasicisticky kastiel z roku 1895
- arborétum - botanicka zahrada zalozena 1892
- na cintorine neskoroklasicistick4 kaplnka sv.Kriza z roku 1841

Tesare nad Zitavou - ,hromadna cestna dedina™
- prva zmienka v roku 1075
- barokovy kostol Zvestovania Panny Marie z roku 1760

Zirany - ,neprava vretenovita zastavba“
- prva zmienka z roku 1113
- barokovy kostol z roku 1734, prestavany v roku 1938
- na kopci Elohegy - aragonitova jaskyia

Zlaté Moravce - prva zmienka z roku 1113
- obdlznikové namestie
- renesanény kastiel z roku 1630, zbarokizovany v roku 1779
- renesanény byvaly Zupny dom
- byvala zupna nemocnica z roku 1873 - 1875
- byvalé realne gymnazium J.Kral'a (1922 - 1924)
- klasicisticky kostol sv.Michala archanjela z roku 1785
- v Casti Prilepy - barokovy kostol z roku 1763

Nitra - jedno z najvyznamejsich osidleni v histérii Slovenska
- osidlenie slovanskymi kmefimi uz v 6.st. - dve vel'ké slovanské hradiska
- v rokoch 830 - 880 sidelny hrad panovnikov Velkej Moravy
- 1248 ziskala mestské vysady
- na Zobore sidlili benediktini uz v 11.st.
- Hrad - vznikol v 11. - 13 st.
- v 15.st. opevneny goticky hrad
- Biskupska katedrala - kostol sv.Emerana v 18.st. zbarokizovany
- Horny kostol - goticky - barokovo upraveny
- Dolny kostol - rannobarokovy
- Biskupsky palac - 1732 - 1739 barokovy
- FrantiSkansky kostol a klastor z 18.st.
- vel'ké mnozstvo historickych objektov v centralnej mestskej Casti
- v tasti Horné Krikany - klasicisticka kuaria z 19.st.
- goticky kostol prestavany v 19.st.

Archeologické naleziska :

- Nitra - kostrové pohrebisko l'udi s Nitrianskou skupinou
- sidlisko z doby bronzovej
- sidlisko mad'arovskej kultary
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- nalezy mohylovej kultury
- skytske nalezy
- laténske sidlisko
- rimsko-barbarskeé sislisko
- Zlaté Moravce - neolitické sidlisko
- Zirany - sidlisko luzickej kultary z doby bronzovej
- Chota - neolitické sidlisko
- Pohranice - eneolitické sidlisko I'udu s kanelovanou keramikou.

4. SUCASNY STAV KVALITY ZIVOTNEHO PROSTREDIA

4.1 Geologické pomery a geodynamické javy

Stabilitu geologického prostredia narusa pol'nohospodarska a taZobna Cinnost. Uzemie je
polnohospodarsky vyuzivané a s vynimkou vybezku Tribe¢a takmer uplne bez stromového a
krikového porastu. Na jar a v kukuriénom poraste aj pocas letnych privalovych dazd'ov
dochadza na svahoch ku splachu a struzkovej erozii. Na temenach chrbtov a pahorkov sa
pocas suchych zim a na jar uplatiiuje veterna erozia s miernymi aZ intenzivnymi prejavmi
erdzie polnohospodarskych pdd. Seizmicita Uzemia je slaba. Podl'a STN 73 0036 ,Seizmicke
zafazenia stavebnych konstrukcii, patri do makroseizmickej oblasti 5° MSK so zakladnym
sgcizmick)'rm zrychlenim 0.3 m.s? zo zdrojovej oblasti seizmického rizika v Kremnici a Banske;j

tiavnict.

4.2 Znelistenie ovzduSia

Mnozstvo znedistujucich latok vypustanych do ovzdusia z jednotlivych zdrojov
znedistovania predstavuje emisie. Na uzemi Slovenska sa vyvoj zakladnych znecistujucich
latok sleduje prostrednictvom databazy registra emisii a zdrojov znetistenia ovzdusdia (REZZO
1 - 4). Po roku 1989 nastal vyznamny pokles znedistenia ovzdusia, a to najma z dovodu
hlbokej depresie nasej ekonomiky. V sucasnosti sa uz ale prejavuje pokles zneCistenia ovzdusia
uplatiiovanim novych legislativnych predpisov v ochrane ovzdusia a tieZ plnenim si zavazkov,
ktoré vyplyvajii z medzinarodnych dohdd o ochrane atmosféry, z realizacie novej energeticke]
stratégie, ktora je zalozena na zvySovani podielu plynu, jadrovej energetike a uspornosti,
povinného pouzivania katalyzatorov v doprave a pod.

Vyvojovy trend emisii zakladnych zneistujucich latok [trok] v rokoch 1989 - 1996
znazortiuje tabulka :

tab.¢. 21
1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996
SO, 569 022 | 538 977 | 441890 | 377 634 | 323 175 | 235763 | 236 386 | 224 199
NO, 226 892 | 226 739 | 211980 | 191 709 | 183 863 | 173 015 | 180 950 | 139 551
CcO 491 028 | 488 698 | 439 110 | 382271 | 408 345 | 374 682 | 404 639 | 373 315
:“::3 320991 | 299 368 | 229608 | 177 481 | 143 318 | 87 301 88 978 | 66977
atky

Zdroj : Sprava o stave Zivotného prostredia SR v roku | 996 CMfP SR 1997)

Doprava je vyznamnym prispievateom hlavne emisii NOx a CO. Emisie NO, z dopravy tvorili
v roku 1996 az 38 % celkovo vyprodukovanych emisii NOyx a emisie CO z dopravy az 48 %
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celkovych emisii CO. Vyvojovy trend emisii NO, a CO [t.rok™'] z dopravy v rokoch 1989 -

1996 podl'a REZZO 4 dokumentuje tabulka :
tab.¢. 22

1989 1990 1991 1992 1993 1994 1995 1996
NO, | 68521* | 67090 | 66278+ | 53321 | 51916 | 52517 | 52886 |52 886%*
CO 151 000 | 154 397 | 148 091%| 142915 | 150 880 | 184 956 | 181 097 | 181 097*x

* idaje ziskané odbornym odhadom #* idaje si za rok 1995
Zdroj : Sprdva o kvalite ovzdu$ia a podiele jednotlivych zdrojov na jeho znecistovani v SR, 1996

V Slovenskej republike predstavuji emisie tazkych kovov z dopravy (az na olovo), zvacsa
nizke percento z celkovo produkovanych emisii tazkych kovov. Dokumentuje to tabulka
emisii niektorych tazkych kovov [t] za sledované posledné roky 1990, 1992 a 1994 :

tab.¢.23
tazké kovy rok Pb Cd Cr Cu Ni Se Zn
1990 75,0 0,497 0,222 6,625 5,515 0,022 1,013
z dopravy 1992 96,8 0,527 0,239 6,472 5,281 0,024 7,425
1994 21,1 0,569 0,267 5,093 3,757 0,027 6,162
(23%) (7%) (2 %) (9%) | (17%) | (0,3%) | (8 %)
1990 | 166,141 | 9,673 74,506 | 103,407 | 78,018 8872 |1110,763
celkovo 1992 | 182,014 | 12,078 | 72,110 | 84,552 | 52,853 | 12,943 | 96,716
1994 90,532 7,713 13,466 | 55,565 | 22,474 | 9,488 79,766
Zdroj : Sprava o kvalite ovzdu$ia a podiele jednotlivych zdrojov na jeho znecistovani v SR, 1996

Zékladnym legislativnym predpisom, ktory upravuje prava a povinnosti fyzickych a
pravnickych oséb pri ochrane vonkajsieho ovzdusia je Zakon ¢ 309 / 1991 Zb. O ochrane
ovzduSia pred znelist'ujicimi latkami. Priloha ¢. 6 nariadenia vlady SR €.92 / 1996 Z .z,
ktorym sa vykonava Zakon €. 309 / 1991 Zb. uvadza nasledovné imisné limity pre vybrané
znecistujuce latky :

tab.¢.24
Znecist'ujuca latka Vyjadrena Imisné limity (pg.m>)
ako

IH, IH,4 IHg, IH,
Polietavy prach 60 150 - 500
Oxid siricity SO, 60 150 - 500
Oxidy dusika NO, 80 100 - 200
Oxid uhol'naty CO - 5 000 - 10 000
Ozon O; - = 110 =
Olovo v polietavom prachu Pb 0,5 - E -
Kadmium v polietavom prachu Cd 0,01 - - -
Pachové latky nesmu byt' v koncentraciach obtazujicich obyvatel'stvo
Vysvetlivky :
IH, - priemernd rocnd koncentracia znecistujucej latky
IH, - priemerna dennd koncentracia znecistujticej latky
e = priemernd 8 hodinova koncentrdcia znedistujicey latky
Ih; - priemernd polhodinova koncentracia znecistujiicej latky
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V okrese Nitra a Zlaté Moravce st najvicsie zdroje emisii koncentrované v okresnych
sidlach. Si to vadsinou priemyselné zavody a miestne kotolne na tuhé palivo. Na uzemi
okresov sa prejavuje vplyv imisii z dialkoveho prenosu zo susediacich okresov Galanta a Sala,
priGom v siéasnosti sa uz odzrkadl'uje zastavenie prevadzky v niklovej huti v Seredi vyraznym
zniZzenim imisii na pril'ahlom tzemi.

Z tdajov pre urenie vysky poplatkov za znelistovanie ovzdusia vyplyva, Zze
najvyznamnejsie zdroje zneistovania v okresoch (podla informécii pracovnikov Okresnych
aradov zivotného prostredia v Nitre a v Zlatych Moravciach ) su :

Okres Nitra

tab.¢. 25

emisie v t.rok’ (rok 1996)

prevadzkovatel’ SO, CcO NO, tuhé emisie
Sluzbyt Nitra, kotoliia 215,629 10,721 63,402 14,920
na ZP aLLVO
Agromilk a.s, kotoliia 157,895 2,995 32,160 10,360
na ZP a LVO
Ferrenit a.s, kotoliia 152,603 40,098 17,124 10,858
na TP
IDEA a.s, kotoliia na 0,006 27,193 6,186 26,768
ZPaTP
Plastika Nitra a.s, 7,562 3,922 12,683 0,954
kotoliia na ZP a LVO
Kameifiolom a vépenka - 458 4 249 i )
Glassner, Zirany
Kompresorova stanica - 627,5 1183,8 -
Ivanka pri Nitre
Okres Zlaté Moravce

tab.¢ 26

emisie v t.rok”
SO, CO NO, tuhé emisie

prevadzkovatel’ | 1996 1997 1996 1997 1996 1997 1996 1997
Calex, as Zlaté| 129,819 65,380 17,309 34,789 22.377 17,573 27,324 12,741
Moravce
Sluzbyt, Zlaté| 134,214 207424 10,642 119,310 33,141 37,509 31,203 27,835
Moravce

Vysoké poplatky za znegistovanie ovzdusia nitia mnohych prevadzkovatel'ov prechadzat’ na
iné spdsoby vykurovania (plyn, elektrina), Coho ddsledkom je uz aj v siasnosti sa prejavujuce
postupné znizovanie najmé koncentracii SO, a tuhych latok v ovzdusi.

4.3 Povrchové a podzemné vody

4.3.1 Kyvalita povrchovych véd

Situdciu v Gistote tokov zaujmového tzemia mdzeme hodnotit’ ako zli. Hlavné toky
Gzemia Nitra a Zitava si znegistené na uroven IV a V. triedy. Nepriaznivé hodnoty su
zaznamenavané najmé v ukazovateloch kyslikového rezimu, mikrobiologického znelistenia a
obsahu rozpustnych latok. Z mensich tokov, na ktorych vykonava Ustav hygieny a
epidemiologie Nitra kontrolné sledovanie v profiloch mozeme spomenut’ nasledovné:
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Hostiansky potok: I11. trieda Cistoty
Jelensky potok: III. trieda Cistoty

Na celkovom zlom stave kvality povrchovej vody sa prejavuje nepriazniva situicia
uvedeného tzemia v oblasti odvadzania a istenia odpadovych vod.

Zlep3enie kvality vod Nitry je podmienené popri u¢innom zneSkodneni odpadovych vod
zaustenych do rieky najmi zlepSenim situdcie vo vypustani odpadovych véd v okrese
Topol'¢any a Prievidza.

U ostatnych tokov je toto zlepenie podmienené zabezpeCenim potrebnych kapacit
istenia odpadovych vod a realizdciou opatreni na elimindciu a obmedzenie
pol'nohospodarskeho znecistenia.

4.3.2 Kvalita podzemnych véd

Pri zhodnocovani kvality podzemnych vod $tudovaného tzemia sme vychadzali zo
starsich prieskumnych prac a zvysledkov fyzikalno-chemickych a bakteriologicko-
biologickych rozborov vzoriek odoberanych z hydrogeologickych vrtov. Kvalita podzemnych
vdd v danom uzemi nebola rezimovo sledovana.

Na zaklade starSich archivnych materidlov kvalita podzemnych vod neogénu Zitavskej
pahorkatiny nie je velmi priazniva pre ziskanie kvalitnej pitnej vody. Podzemné vody su
ovplyvnené zvySenymi koncentraciami Fe, Mn a NH,. Hydrogeochemické analyzy u
novovybudovanych objektov potvrdili pritomnost zvySenych koncentracii Fe a Mn, vel'mi
Easto aj amoénnych ionov. Overené boli podzemné vody neogénneho horninového komplexu,
zastipené prevazne Ca- resp. Ca-Mg-HCO; typom shlbSim obehom. Mineralizacia
podzemnych vod sa pohybovala v rozmedzi 0,35-0,92 gl celkova tvrdost' 3,8-26,6 °N. Casty
bol u podzemnych vdd vyskyt agresivneho CO; podl'a Heyera.

Z orientaénych stanoveni chemizmu vyplyva, Ze v zaujmovej oblasti by z hladiska
moznosti vyuZzivania podzemnych vod neogénnych sedimentov pre pitné Ucely bez Upravy
prichadzali do Gvahy len niektoré zhg. vrtov (Ladice - HZP-1, Mankovce - HZP-1)
realizovanych v ramci regionalneho hydrogeologického prieskumu (Jendra3Sak, Bartkova). U
ostatnych podzemnych véd s vy$Sou konc. Fe a Mn je potrebna uprava vody odzelezovanim a
odmanganovanim.

Oblast neovulkanitov Pohronského Inovca sa v porovnani s ostatnymi sledovanymi
oblastami vyznaluje kvalitnymi podzemnymi vodami. Podzemné vody sa vyznaCuji pomerne
nizkou mineralizaciou (0,2 -0,35 g.I""), tvorenou hlavne hydrogénuhli¢itanmi a katiénmi Ca.
Typ chemického zloZenia podzemnych véd je zakladny vyrazny Ca-Mg-HCOs™ so zloZkou A2
nad 70 mmol %, S1 13-19 mmol % a zlozka S2(SOs) ma nulova hodnotu. Na tvorbe
chemického zloZenia podzemnych vod sa rozhodujicou mierou podielajii primarne procesy
hydrolytického rozkladu réznych silikatov, menej sa uplatiiuje rozpustanie karbonatov.

4.3.3 Uzemia vyznamné z hydroekologického hl'adiska a vyuZitie vod

Najvyznamnejie zasoby podzemnych vod sa viazu na hydrogeologické rajony
mezozoika skupiny Zobora v celku Trib&a a Strkopieskové naplavy udolnej nivy rieky Nitry a
Zitavy.

V tychto rajonoch su prevazne sustredené vodné zdroje tzemia s vyhlasenymi pasmami
hygienickej ochrany, ktoré su z hydroekologického hladiska vyznamnym ekostabilizaénym
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prvkom v krajine. Tato ekostabilizaéna funkciu plnia aj v tych pripadoch, ked” vodné zdroje
infiltratom zo znedistenej Nitry nemozno pouZivat pre zadsobovanie obyvatel'stva pitnou vodou.

Dal§im vyznamnym hydroekologickym faktorom tzemia si vodné nadrze a rybniky.
V zaujmovom uzemi ich je celkom 10. Ani jedna z nadrzi neslizi pre zasobovanie pitnou
vodou a teda nemaju okolo vodnej plochy vymedzené pasmo hygienickej ochrany. Mensie
vodné nadrze sluZzia hlavne pol'nohospodarstvu ako zavlazovacie, rybochovné a ochranné pred
privalovymi vinami. KedZe ide prevazne o nadrze vizemiach sintenzivne vyuZivanym
polnohospodarskym pddnym fondom, mimoriadnym ekostabilizanym faktorom je ich
brehova vegetacia.

4.3.4 Vyuzivané vodné zdroje

Pre hromadné zasobovanie obyvatel'stva pitnou a uzitkovou vodou sa vyuzivaji hlavne
vitané studne, v mensej miere v oblasti neovulkanitov st zachytené a vyuzivané 1 pramene.

V areali mesta Nitra medzi korytom rieky Nitry a potokom Dobrotka sa nachadza vodny
zdroj Parovské haje. Zachytné objekty tvoria vrtané studne S-1 az S-22 orientované na
podzemnu vodu kvartérnych fluvidlnych sedimentov.

Vodny zdroj pre zasobovanie obci Podhorany, Pohranice a Badice tvoria vitané studne
HG P-1, S-1, HG-XII.A. Kolinany zasobuje vitana studiia HVK-1. Mesto Zlaté Moravce
zasobuje vodny zdroj tvoreny vrtanymi studiiami RH-9,10, HZM-1,2, HZM-5,6, HS-8,10.
Cierne Kl'atany vitana studiia HZM-7.

Uvedené objekty zachytavaji podzemnu vodu hlbokych zvodnenych horizontov.Pre
verejné zasobovanie su zachytené a vyuzivané pramene Osno, Sviniarka, Stoky, Drienka, Vi¢ia
jama a pramefi vobci Martin n / Zitavou. Miesta a ochranné pasma vodnych zdrojov su
vyznacené na mape dokumentaénych bodov v mierke 1: 50 000 (mapa €. 2).

4.4 Poda

Pédy v hodnotenom Gizemi su vysoko produkéné a intenzivne obrabané. Pahorkatinny
reliéf s miernymi svahmi umoziiuje dobré obrabanie. Su hlinité, piesofnato - hlinité a ilovité.
Su to prevazne hlboké pody (60 cm a viac) a stredne hlboké pody (30 - 60 cm), bez skeletu az
slabo skeletnaté, stredne tazké, miestami tazké. Vacsinou su typicke, maly podiel je glejovych
alebo pseudoglejovych, Cast kambizemi je kysla. Vzhladom na polohu v podhori ako aj
polohu moznych zdrojov kontaminacie su malo kontaminované. Vynimkou je modry variant,
ktory je vedeny sibezne s existujicou komunikaciou a teda pddy v jeho blizkosti st
kontaminované exhalatmi a imisiami z dopravnej prevadzky na tejto komunikécu a lokalne aj
kontaminantmi po havarii vozidiel.

4.5 Vegetacia

Takmer cela vegeticia v sledovanom uzemi je poSkodzovana antropogénnymi
¢initel'mi (naymé imisie), ktoré prvotne oslabuju jej stabilitu a v spolupdsobeni s prirodnymi
Skodlivymi ¢Cinitel'mi znizuji odolnostny potencial vegetacie natolko, ze dochadza k
chradnutiu a hynutiu rastlin a drevin Tento nepriaznivy jav mozno vidiet najmi pozdiz
existujicej cesta I/65, kde najma stromoradia su na hranici Zivotnosti.

Velka ¢ast’ imisii pochadza z dialkového prenosu zo sidelno - priemyselnych aglomeracii
udolia nieky Nitry. Na zdravotny stav lesov negativne posobia SO, NOx a dalsie
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kyselinotvorné latky, dalej tazké kovy H.S, CS, tvorbou fotooxidantov. Vys3ie uvedené
poskodenia vyvolavaju kratkodobé i dlhodobé poruchy vo vyvoji vegetacie a vytvaraju
podmienky na synergické pdsobenie prirodnych $kodlivych &initefov. V pripade stromovej a
krovitej vegetacie sa zhor3eny zdravotny stav prejavuje zltnutim, nekrézami a predCasnym
opadom asimilanych organov, ¢im sa zniZuje odolnostny potencial, a tak vznikaju podmienky
pre premnozenie druhotnych Skodcov (hmyz, huby).

4.6 Zivocisstvo

Pre celé zaujmové uzemie je charakteristicky pahorkatinny typ krajiny, v ktorom sa
strieda polnohospodarska pdda s l'udskymi sidlami.

Z hladiska uZivnosti polovnych revirov, tento typ uzemia poskytuje dostatok potravy
pre zver. Na pol'nohospodarsky intenzivne vyuZivanej ornej pode je problematicka jej skladba,
ktora v podstatnej miere zavisi od pestovanej plodiny. Z dévodu zhorSovania Zivotneho
prostredia a inych vplyvovsa v poslednej dobe znizuju stavy polovnej zveri.

Hlavnymi pri¢inami tohto stavu si :

- intenzifikacia pol'nohospodarstva

- poranenie zveri pri polnohospodarskych pracach v dosledku mechanizacie rastlinnej
vyroby

- pomerne husta siet’ komunikaci

- nedostatok remizok

- chemizacia a moridla

- pytliactvo

- vplyv infek&nych chordb (besnota, tularémia, psinka, streCkovitost’, encefalitida, mor
oSipanych)

- jednostranna potrava (velkoploné pol'nohospodarstvo)

Vzhladom na situovanie trasy komunikacie, najmi s ohladom na Sirku telesa cesty
mozno predpokladat’ narusenie biotopov polovnej zveri. V  suCasnosti migraciu zverl
obmedzuji existujuce komunikacie.

Z polovnej zveri sa na Gzemi vyskytuju srnec horny (Capreolus capreolus), zajac
polny (Lepus europaeus), kralik divy (Oryctolagus cuniculus), — kaCica diva (Anas
platyrrhynchos), bazant obytajny (Phasianus colchicus) jarabica pol'na (Perdix perdix),
liska obycajna (Vulpes vulpes), vrana oby¢ajna (Corvus corone), straka obyc€ajna (Pica pica),
havran &ierny (Corvus frugilegus).

Na zver negativne posobi velkoploiné obrabanie tzemia, likvidacia drobnej

roztrusenej zelene, vyruovanie zveri, zrafiovanie a usmrcovanie zveri pri rastlinnej vyrobe,
vystavba nadzemnych elektrickych vedeni.
V lesnom hospodareni sa negativne vplyvy na zver prejavuji docasnou likvidaciou biotopov
zveri a znizovanim UZivnosti uzemia pri pouZiti nevhodného hospodarského sposobu,
vyruSovanim zveri pri vykonavani prac v lese, posSkodzovanim pody tazkou mechanizaciou pri
tazbe a priblizovani dreva.
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4.7 Skliadky odpadov

Zaujmoveé Uzemie je charakteristickeé vysokym poctom skladok ako odraz celkove
urovne organizacie a realizacie v hospodareni s odpadmi. Aj napriek urlitym zlepSeniam
v poslednom obdobi, prejavujicich sa najma v znizeni poCtu skladok bez povolenia a zvySeni
starostlivosti o udrZiavanie prevadzkovej schopnosti skladok TKO, vacsina skladok je
rizikovym faktorom tzemia z dovodu réznych zavad a negativnych vplyvov na ovzdusie,
povrchové a podzemné vody. Vzhl'adom na skutoCnost, ze ani jedna skladka nie je zaloZzena
zodpovedajico potrebam pre zamedzenie infiltritov do podloZia, si tieto potencialnymi
zdrojmi ohrozovania akosti spodnych a povrchovych vad aj po ich uzatvoreni. Oblastou husto
posiatou skladkami odpadov je priestor medzi obcami Nitrianske Hrnéiarovce, Kolinany a
Pohranice, ktoré st dolezitou spadovou oblastou mesta Nitra. Ku skladkam, ktoré su
potencialne najvyznamnejsimi zdrojmi znecistenia zivotného prostredia patria ¢iastoCne riadené
a divoké skladky. Medzi skladky v SirSom okoli navrhovanej trasy komunikacie so zavadami
ohrozujicimi podzemné a povrchové vody mozno zaradit skladky Neméinany, Dolné
Obdokovce a Celadice. Vo vicsine skladok je skladkovany domovy a stavebny odpad.
Situovanie skladok je zrejmé z mapy 1: 50 000 (mapa ¢.2).
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1. UDAJE O PRIAMYCH VPLYVOCH

1.1 Poziadavky na vstupy

1.1.1 Zaber poPnohospodirskej a lesnej pddy

tab.&.27
merna alternativa Cervené alternativa
jednotka modra
podalt. fialova | podalt. zelend alter. fervena
zaber polnohospodarskej pody ha 24 4 45,9 L1135 98,0
zaber lesnej pody ha - - 8,6 1.5

1.1.2 Chranené uzemia

Navrhované alternativne rieSenia trasy komunikacie neprechadzajii cez Ziadne v
stéasnosti legislativne chranené uzemia.

1.1.3 Ochranné pasma

Alternativne rieSenia

projektovanej

komunikéacie zasiahnu jestvujuce

objekty

podzemnych aj nadzemnych inZinierskych sieti a ich ochranné pasma. Tieto aby mohli plnit

svoj ucel, bude potrebné preloZit’ do novej trasy,
vacsich hibok a osadit’ do chraniciek. Rekonstru

vyvolané investicie stavby.

Realizacia alternativnych rieseni komunikacie si vyZziada :

ktora nekoliduje so zamerom, resp. ulozit’ do
kcie tychto sieti si v projekte uvazované ako

tab.¢.28
alternativa fervend alternativa modra
preloiky vodovodov DN 80 - 1200 m na za&. trasy v Nitre DN 80 - 1200 m na za&. trasy v Nitre
DN 100 - 650 m na za&. trasy v Nitre DN 100 - 650 m na zac. trasy v Nitre
DN 160 - 1300 m pri Malante DN 160 - 1300 m pri Malante
ulotenie prelofenych vodovodov do|kmd,5- DN 160 - 60m do chréni¢ky DN 400 | km 4,5 - DN 160 - 60m do chrénicky DN 400
chranidiek
km 6,65 - DN 100 - 180 m do chranicky DN | km 30,7 - DN 150 - 60 m do chrani¢ky DN
400 400
km 9,57 - DN 300 - 100 m do chrani¢ky DN | km 32,5 - DN 100 - 60 m do chranitky DN
600 400
km 25.65 - DN 160 - 60 m do chranitky DN | km 35,5 - DN 100 - 60'm do chranitky DN
400 400
km 31,15 - DN 100 - 60 m do chrénigky DN
400
preloiky kanalizécii DN 500 - 800 m na za&.trasy v Nitre DN 500 - 800 m na za&.trasy v Nitre
DN 600 - 900 m na zad. trasy v Nitre DN 600 - 900 m na za&, trasy v Nitre
preloiky plynovodov km 0.0 - 1,5 STL v Nitre - DN 150 - 1750m | km 0,0-1.5STL v Nitre - DN 150 - 1750 m
km 21,66 VTL DN 200 - 100 m
ulofenie jestvujicich  plynovodov do | km 6,8 -STL DN 100-50m km 6,8 - STL DN 100 - 50 m
chranidiek

km 16,65 - VTL DN 150 - 120m

km 10,56 - VTL DN 100 - 60 m

km 19,1 - VTL DN 200 - 60 m

km 12,3 - VVTL DN 700 - 60 m

km 22,3 - VVTL DN 700 - 60 m

km 17,0 - VVTL DN 700 - 60 m

km 25,5 -STLDN 150-60m

km 24,7 - VVTL DN 700 - 60 m

km 29,9 - STL DN 300 - 60 m

km 34,3 - STL DN 300 -60m
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rekonStrukcie silnopridovych vedeni

km 0,4 - Gprava VN 22 kV kabelového
vedenia v dlzke cca 60 m

km 0,4 - dGprava VN 22 kV kabelového
vedenia v dlzke cca 60 m

VVN a VN vedenia

km 1,78 - iprava VN 22 kV kaibelového
vedenia v dlZke cca 60 m

km 1,78 - dprava VN 22 kV kdbelového
vedenia v dizke cca 60 m

km 1,82 - dprava VN 22 kV vzduiného
vedenia v dlZke 150 m

km 1,82 - Gprava VN 22 kV vzdudného
vedenia v dlzke 150 m

km 3,25 - ﬁprava VN 22 kV vzduiného
vedenia v dlzke 150 m

km 3,25 - dprava VN 22 kV vzduiného
vedenia v dlzke 150 m

km 3,27 - Gprava dvojitého VN - 2 x 22 kV
vzduiného vedenia v dizke 250 m

km 3,27 - prava dvojitého VN - 2 x 22 kV
vzdudného vedenia v dlzke 250 m

km 4,7 - 5,3 - iprava VN 22 kV vzduiného
vedenia v dfZke 600 m

km 4,7 - 6,3 - uprava VN 22 kV vzduiného
vedenia na diZku cca 1800 m

km 5,9 - Gprava VN 22 kV vzdusného vedenia
v dizke 150 m

km 7,3 - Giprava VN 22 kV vzdu$ného vedenia
v dizke 250 m

km 6,3 - 6,6 - uprava VN 22 kV vzduiného
vedenia v dizke 300 m

km 9,0 - uprava VN 22 kV vzdusného vedenia
v dizke cca 350 m

km 9,55 - Gprava VN 22 kV vzdusného
vedenia v di¥ke 150 m

km 12,3 - uprava VN 22 kV vzdusného
vedenia v dizke 150 m

km 13,3 - (iprava VN 22 kV vzdusného
vedenia v dizke 150 m

km 13,7 - dprava VN 22 kV vzduiného
vedenia v dlzke 150 m

km 16,4 - 16,7 - iprava VN 22 kV vzduiného
vedenia v dizke 350 m

km 16,5 - uprava VN 22 kV vzduiného
vedenia v dizke 150 m

km 21,3 - dprava VN 22 kV vzdudného
vedenia v dlZke 200 m

km 23,7 - dprava VN 22 kV wvzduiného
vedenia v dizke 200 m

km 22,11 - uprava VN 22 kV vzduiného
vedenia v dizke 150 m

km 24,61 - uprava VN 22 kV vzduiného
vedenia v dizke 150 m

km 22,12 - aprava VN 22 kV vzdusného
vedenia v dizke 150 m

km 24,62 - dprava VN 22 kV vzdudného
vedenia v dizke 150 m

km 24,63 - tiprava VN 22 kV vzdusného
vedenia v dlzke 150 m

km 263 - dprava VN 22 kV vzdusného
vedenia v dizke 250 m

km 24,64 - Gprava dvojitého VN - 2 x 22 kV
vzduiného vedenia v d cca 150 m

km 27,0 - tprava VN 22 kV vzdusného
vedenia v dlzke 150 m

km 25,45 - iprava VN 22 kV vzduiného
vedenia v dizke 150 m

km 28,1 - dprava VN 22 kV wvzdusného
vedenia v diZke 150 m

km 25,72 - iprava VN 22 kV vzduiného
vedenia v dizke 150 m

km 28,61 - dprava VN 22 kV wvzdudného
vedenia v dizke 150 m

km 30,0 - Gprava VVN 110 kV vzdusného
vedenia v dlzke cca 210 m, preizolovat’ 2
stoZiare

km 28,62 - Uprava dvojitého VN 2 x 22 kV
vzdusného vedenia v dizke 150 m

km 31,12 - iprava VN 22 kV vzdusného
vedenia v dizke 200 m

km 31,0 - dprava VN 22 kV vzdusného
vedenia v dizke 200 m

km 354 - dprava VN 22 kV vzdusného
vedenia v dlzke 200 m

km 33,8 - 34,35 - ﬂprava VVN - 110 kV
vzdu$ného vedenia v dlzke 480 m

NN vedenia

km 0,2 - 0,3 - Giprava NN kabelovych vedeni v
dizke cca 200 m

km 0,2 - 0,3 - dprava NN kabelovych vedeni
na dizke cca 200 m

km 0,6 - 0,9 - dprava NN kébelovych vedeni v
dlzke cca 300 m

km 0,6 - 0,9 - iprava NN kabelovych vedeni
na dike cca 300 m

km 20,78 - iiprava NN vzdusného vedenia a
vzdus. VO v dlzke cca 100 m

km 8,4 - dprava NN kabelovych vedeni na
dizke cca 100 m

km 18,4 - iprava NN vzdu.vedenia na vetve
krizovatky v dizke 100 m

km 23,2 - ﬁprava{ NN vzdusného vedenia a
vzdusného VO v dlzke cca 100 m

km 31,55 - Gprava NN vzdu3.vedenia v dizke
cca 150 m

verejné osvetlenie

km 0,0 - 2,6 - liprava existujiiceho VO pri
c.1/65 v dizke cca 3000 m

km 0,0 - 2.6 - Gprava existujiceho VO pri |
c.1/65 v dizke cca 3000 m

km 2,0 - 2,5 - nové VO kriZovatky a obsluZnej
komunikacie v dlzke cca 1600 m

km 2,0 - 2,5 - nové VO kriZovatky a obsluZnej
komunikicie v dlzke cca 1600 m

km 0,0 - 2,6 - Gprava NN pripojok pre VO v
dizke cca 3000 m

km 0,0 - 2,6 - uprava NN pripojok pre VO v
dizke cca 3000 m

km 155 - Uprava existujiceho VO na
krizovatke v dlzke 300 m

km 18,4 - Gprava existujiceho VO na vetve
krizovatky v dlzke 200 m

km 19,0 - uprava existujiceho VO pri ¢. /65
v dlzke cca 100 m

km 26,0 - 26,2 - Oprava existujiceho VO na
vetve krizovatky v dlzke cca 250 m
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Projektovana komunikacia prechadza vo svojich variantnych rieSeniach pasmami hygienickej
ochrany vodnych zdrojov :

tab.¢. 29
alternativa ervend alternativa modra
VZ Kolifiany - Pohranice - PHO | km 6,0-88 km6,3-123
ILst. vonk.
V7 Zlaté Moravce - PHO ILst. km 23,5 - 30,0 km 25,6 - 343

Ochranné pasma prirodnych lokalit ani iné objekty, u ktorych sa uréuju ochranné pasma sa v
sledovanom koridore nenachadzaju.
1.1.4 Voda

Potas vystavby a prevadzky komunikécie sa budu vyuzivat miestne vodné zdroje na

stavebnii &innost, vyrobu beténov, aj na udrzbu zelene. Naroky na odber vody nemdzeme v
stasnosti konkretizovat, tieto Gidaje vyplynu z technickej dokumentacie stavby.

1.1.5 Ostatné surovinové zdroje

tab.¢ 30
zemné prace mernd alternativa Cervena alternativa
jednotka modri
podalt. fialova | podalt. zelena alter. Cervena )
vykopy [m3] 738 860 | 1301 065-.2_75247478 2408 410 )
nasypy [m’] 240990 | 515905 |1822702]|1327000%

Nové zdroje nasypového materidlu nie su potrebné, celkovo prevySuju vykopy nad potrebou
nasypového materialu.
1.1.6 Energetické zdroje

Polas vystavby a prevadzky sa bude elektricka energia Cerpat z jestvujicich sieti.
Naroky na spotrebu elektrickej energie vyplynii z technickej dokumentacie stavby.
1.1.7 Niroky na dopravu a infraStruktaru

Ako pristupové cesty budi vyuzité jestvujuce cesty - Statne, miestne komunikacie,
polné cesty podl'a technologického postupu a podla zdrojov nasypového materialu.
1.1.8 Niaroky na zastavané uzemie

Realizacia stavby si vyziada demolaciu 8 rodinnych domov, 10 hospodarskych

objektov a 1 administrativnej budovy v okrajovej Casti mesta Nitra v km 1,1 - 1,3
projektovanej komunikacie.
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1.1.9 Nairoky na pracovné sily

Vystavba komunikacie vytvori pracovné prilezitosti na Useku vystavby a udrzby a na
useku nepriamych dodavatel'skych aktivit.

1.1.10 Iné naroky

Iné naroky sa nepredpokladaji.

1.2 Udaje o vystupoch

1.2.1 Ovzdusie

Vystavba

Zvyseny prejazd tazkych automobilov predovietkym medzi zdrojmi nasypového materialu a
stavbou spdsobi zvySenu koncentraciu exhalatov a praSnost, ktora je vSak len docasna.
Vhodnou organizaciou prace a udrzbou je mozné obmedzit negativne pdsobenie tychto

vplyvov.

Prevadzka
Celkova produkcia jednotlivych druhov $kodlivin emitovanych do ovzdusia v predmetnom
izemi z cestnej dopravy prognézovana na roky 2 005, 2 015 a 2 025 je nasledovna :
fab.c. 31
nulové riefenie alternativa modra
NOx CO CxHy pev.L. NOx CO CxHy pev.t,

extravilan | 2005 [ 10424 | 18969 | 2047 149 | 10610 | 1830,5 | 1982 15,5
2015 9725 | 16122 | 1484 18,7 971,6 | 1556,1 | 143.6 19,3

spolu 2025 | 10302 | 17077 | 1572 19.8 | 10292 | 16483 | 1522 20,4
intravilin | 2005 1193 | 3032 33,4 3.2 1257 | 240,1 25.4 1,8
2015 1075 | 2546 243 2.8 117,7 | 204,1 18,4 23

spolu 2025 1139 | 2697 25,8 3,0 1247 | 216,1 19,5 2,5
2005 | 1161,8 | 22002 | 2382 17.1 1186,8 | 2070,7 | 2237 17,4

celkove | 2015 | 1080,1 | 1866,8 | 172.8 216 | 10898 | 17602 | 162,1 21,7
2025 | 11441 | 19775 | 1830 228 | 1153,9 | 1864,5 | 171,7 22,9

pokracovanie tab.c¢ 31

alternativa fervend podalternativa fialova podalternativa zelena
NOx | CO |CxHy| pev.l | NOx | CO |[CxHy| pev.t | NOx | CO | CxHy | pev.i
extravilan | 2005 [964,9 |1659.8[180,2 [140 9632 |1665,6]180,5 [140 [984,0 [1666,6]1823 |14,1
2015 [884,8 [1410,9]130,6 |174 883,3 | 1415,8[130,8 [17,5 902,5 [1416,7|132,1 | 175
spolu 2025 | 937,3 [1494,5[1384 |174 935,6 |1499,7[1386 [18,5 ]956,0 |1500,6(139,9 |18,
intravilan | 2005 | 1114 [213,5 |227 1,6 97.5 1936 1204 1.4 1113 12133 | 227 1,6
2015 | 104,8 [1814 [164 2,0 92,0 164,5 | 14,7 1,8 104,7 [181,3 [ 16,5 2,0
spolu 2025 J111,0 {1922 [174 21 97.5 174,2 [ 15,6 1;9 110,9 [1920 [174 22
2005 [1076,3(1873,3[202,9 |156 1060,7 | 1859,2 2008 | 15,5 10954 [ 1879,9(204,9 | 15,7
celkove 2015 |989,7 |15924]147,1 [194 9754 [15804 (1456 |19.3 1007,3 [ 1597,9| 148,6 [ 19,6
2025 | 1048,3|1686,7[155,8 |206 1033,2 | 1674,0| 154,2 | 20,5 1066,911692,6 1574 [20,7
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1.2.2 Voda

Vystavba
Vystavbou komunikacie moze dojst’ k lokalnemu splachu zeminy, resp. k uniku ropnych
produktov do povrchovych vod. Tieto ucinky st kratkodobého charakteru.

Prevadzka
Podas prevadzky komunikacie sa bude voda pouzivat' na bezn( udrzbu komunikécie, najmé
na oetrovanie zelene.
Odpadové vody z telesa komunikacie budii odvedené po predisteni do povrchovych tokov

Predpokladané priemerné mnozstvo odpadovych vod z komunikacie :

tab.¢ 32
merna alternativa fervena alternativa
jednotka modra
podalt. fialova | podall. zelena | alter. fervend
dizka komunikacie km 8,344 8,298 31,597 35,888
§irka komunikacie m 22,50 22,50 22,50 22,50
priemerné mnoZstvo odpadovych vad m’ 93 454 113 143 430 825 489 333

1.2.3 Odpady

Polas vystavby komunikacie mézu vzniknat nasledovné druhy odpadov (podla
Vyhlasky & 19/96 MZP SR, ktorou sa ustanovuje kategorizicia odpadov a vydava Katalog
odpadov, O - ostatny odpad, N - nebezpecny odpad, Z - zvlastny odpad) :

PrehPad odpadov pri vystavbe komunikacie

Cislo druhu Nazov druhu odpadu Povod odpadu Kategorie
odpadu odpadu
15901 Chrastic priprava trasy, odstranenie krikov (0]
15902 Iny rastlinny odpad priprava trasy, odstranenie krikov 0
17 101 Kora, haluzina priprava uzemia, vyruby stromov 0]
17 202 Qdpadové stavebné drevo, demolacie, stavebné prace 0O
drevo z demolacii

31409 Stavebna sut’ a iny stavebny odpad stavebné prace, demolacie 0
neznecisteny Skodlivinami

31410 Odpad z demolacii vozoviek prelozky ciest 0
neznedisteny Skodlivinami

31413 Hlusina a kamenivo razenie tunelov 0

31423 Zemina znecistena ropnymi latkami manipulacia s ropnymi latkami, N

havarie
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31424 Iné znedistené zeminy havérie na stavbe, uniky N
kontaminantov
31426 Ulomky beténu zneistené demolacic budov N
Skodlivinami
31427 Ulomky beténu neznegistené demolacie budov 0]
Skodlivinami
31428 Pouzité materialy na zachytavanie havarie N
olejov
31601 Kal z vyroby beténu stavebné prace 0]
31 663 Kal z vrtov nezne€isteny Skodlivinami  priprava stavby 0
54912 Odpad z bituménu stavebné prace, demolécie N
komunikécii
Prevadzka

Pre S§tadium prevadzkovania vypracuje uzivatel

komunikacie program odpadoveho

hospodarstva v zmysle platnych predpisov. Pri prevadzke komunikacie mozu vznikat
nasledovné druhy odpadov :

Prehlad odpadov pri prevadzke komunikacie

Cislo druhu Nazov druhu odpadu Povod odpadu Kategorie
odpadu odpadu_
15 301 Zvysky rastlin oSetrovanie zeleného pasu a svahov 0
15902 Iny rastlinny odpad oSetrovanie zeleného pasu a svahov 0
31449 Odpad z rekonstrukeii, oprav a oprava komunikacii 0
modernizicii objektov
35327 Obaly a nadoby z neZeleznych kovov ~ prevadzka vozidiel, udrzba kom. N
ecdistené Skodlivinami
35107 Odpadové olejové filtre prevadzka a idrzba vozidiel N
54 101 Odpadové oleje s obsahom kyselin ¢erpacie stanice pohonnych hmot N
54104 Znecistené pohonné hmoty Cerpacie stanice pohonnych hmdt,
prevadzka vozidiel
54 112 Odpadoveé oleje zo spal’'ovacich Cerpacie stanice pohonnych hmét N
motorov a prevodoviek
54 407 Odpadové bituménove emulzie uprava povrchu vozovky N
54 408 Iné zmesi olejov s vodou doprava, havarie N
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54 704 Kal z nadr3i a zo sudov na skladovanie &erpacie stanice pohonnych hmot N
ropy a ropnych produktov

54711 Ropné kaly z &istiamni odpadovych vod sedimentaéné nadrze, COV, N

Cistenie kanalizacii

37 129 Obaly a nadoby z plastov so zvy$kami  prevadzka vozidiel, erpacie stanice N
Skodlivin

91102 Odpad podobny domovému odpadu preprava, doprava na komunikacii Z
z obci

91 501 Uliéné smeti ¢istenie odpodivadiel, Cistenie O

parkovisk, ¢istenie komunikacii

91 701 Odpad zo zelene udrzba vegetacie 0

1.2.4 Hluk a vibracie

Vystavba

K prekroéeniu povolenych hladin hluku a k negativnym G&inkom wibracii dojde
predovietkym na trase medzi zdrojmi nasypového matenidlu a stavbou komunikacie. Toto
negativne posobenie méa dolasny charakter a je mozné obmedzit ho vhodnou organizaciou

prace.
Prevadzka

Vypoéet hlukovych pomerov komunikécie je obsahom samostatne] prilohy technickej Studie
(¢ast’ D - Prilohova &ast - Hlukova Studia, Dopravoprojekt a.s. Bratislava, marec 1998).
V zmysle znenia Vyhlasky & 14/77 Zb. MZ SR na zéklade vypoctu hladiny hluku dojde k
prekrogeniu maximalnej pripustnej hladiny z dopravy (50 dB v dennej dobe a 40 dB v nocne;
dobe) v usekoch priblizenia sa alternativnych rieSeni komunikacie k obytnym suborom

1.2.5 Teplo

Teplo alebo vystupy zapachov sa nepredpokladaju.

1.2.6 Ziarenie

Ziarenie a iné fyzikalne polia sa nepredpokladaju.
1.2.7 Dopliiujuce idaje

Sucastou prelozky cesty 1/65 st prelozky a upravy ciest L, I1. a IIL.triedy, poI'nych ciest
a mestskych komunikacii. Jedna sa o nasledovny rozsah cestnych objektov :
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tab.c.33

Alternativa modra

Alternativa ¢ervena

- miestna komunikacia v km 0,234 v kat. MS 9/50 o
dlzke 300 m

- miestna komunikacia v km 0,234 v kat. MS 9/50 o
dlzke 300 m

- ’miestna komunikacia v km 1,150 v kat. MS 9/50 o
dlzke 180 m

- 'miestna komunikacia v km 1,150 v kat. MS 9/50 o
dlZke 180 m

- prepojenie MK z ulice Vasinovej v kategorii MS 8/40
o0 dlzke 390 m

- prepojenie MK z ulice Vasinovej v kategorii MS 8/40
o dizke 390 m

- prelozka cesty 1/51 v kategorii S 22,5/80 o dlzke
1636 m

~ prelozka cesty /51 v Kategorii S 22,5/80 o dlzke
1636 m

- prepojenie cesty I11/06433 v kategorii 57,5/50 o dlzke
780 m

- prepojenic cesty II1/06433 v kategorii $7,5/50 o dlzke
780 m

- prelozka cesty II1/0651 v kategorii S 7,5/50 o dlzke
1120 m

~prelozka cesty 110651 v kategérii S 7,5/50 o dizke
1120 m

- u¢elova komunikicia v km 47 - 6,2 v kategorii S
7,5/50 o dizke 1630 m

- Géelova komunikdcia v km 4.7 - 5.4 v kategorii S
7,5/50 o dlzke 760 m

- uprava cesty I11/06434 v kategorii S 7,5/50 o dlzke
370 m

- uprava cesty [11/06434 v kategorii S 7,5/50 o dlzke
350 m

- uéelova ‘komum'kécia v km 6.2 - 7,6 v kategoriiS
7.5/50 o dizke 1500 m

- tprava pol'nej cesty v km 9, 190 v kategérii P 6/40 o
dlZke 200 m

- uprava cesty III/06433 v km 8,380 v kategorii S
7.5/50 o dlzke 350 m

~Gprava cesty 111/06560 v kategorii S 7,5/50 o dizke
275 m

- Gprava cesty 111/06435 v kategérii S 7.5/50 o dlzke
780 m

- fiprava cesty II1/0653 v kategorii S 7,5/50 o dlzke
530 m

- Uprava cesty 111/06433 v km 10,550 v kategorii S
7.5/50 o dlzke 430 m

- iprava pol'ngj cesty v km 14,980 v kategorii P 6/40 o
dlzke 100 m

- prepojenie cesty II1/06433 a cesty 111/06435 v
kategorii S 7,5/50 o dlzke 1420 m

~Gprava cesty HI/51118 v Kategorii S 7,5/50 o dlike
300 m

- prelozka pol'nej cesty v km 12,420 v kategorii P 6/40
o0 dlzke 450 m

- Uprava pol'ngj cesty v km18.750 v kategorii P 6/40 o
dlzke 400 m

- uprava polnej cesty v km 15,500 v kategorii P 6/40
o dlzke 420 m

- iprava pol'ngj cesty v km 20,750 v kategorii P 6/40 o
dlzke 300 m

- uprava pol'nej cesty v km 17,750 v kategorii P 6/40
0 dlzke 220 m

- Uprava pol'ngj cesty v km 21,540 v kategorii P 6/40
odlzke 120 m

- tprava pol'nej cesty v km 19,000 v kategorii P 6/40
0 dlzke 220 m

- prelozka cesty I1I/511 v kategdrii S 9.5/50 o dizke
1620 m

- prelozka pol'nej cesty v km 20,380 v kategorii P 6/40
o dlzke 470 m

~Uprava cesty II/51110 v kategorii S 7,5/50 o dizke
325m

- uaprava pol'nej cesty v km 23,180 v kategorii P 6/40
0 dlzke 300 m

- prelozka pol'ngj cesty v km 27,390 v kategorii P 6/40
o0 dlzke 450 m

- uprava pol'ngj cesty v km 23,960 v kategorii P 6/40
odlzke 120 m

~Gprava cesty INI/51112 v kategorii S 7,5/50 o dlzke
125 m

- prelozka cesty IT/511 v kategorii 8 9,5/50 o dlzke 650
m

- uprava cesty 111/51026 v kategorii S 7,5/50 o dizke
440 m

- prelozka pol'nej cesty v km 25,850 v kategorii P 6/40
odlzke 1150 m

- Gprava cesty III/S1110 v kategorii S 7,5/50 o dlzke
410 m

- ugelovd komunikicia v km 31,000 v kategorii S
7.5/50 o dlzke 410 m

- prelozka pol'nej cesty v km 3 1,100-32,800 v kategorii
P 6/40 o dlzke 1850 m

- uprava cesty I11/51112 v kategérii S 7.5/50 o dlzke
125 m

- {iprava cesty I11/51026 v kategorii § 7,5/50 o dlzke
440 m
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1.2.8 Vyznamné terénne upravy a zasahy do krajiny

tab.c& 34
alternativa éervensd alternativa modra
podalt. fialova | podalt. zelena alter. fervena
Krizovatky 1 ks 2 ks 9 ks 13 ks
Zarubné miry 2400 m 620 m
Tunel 1 ks - -
(1490 m)
Mostné objekty 5ks 11 ks 36 ks 39 ks
(509m) (1055 m) (2 175 m) (1404 m)
Regulicia a apravy potokov 550 m 200 m

1.2.9 Vyznamné ziasahy do sidelnej Struktiry

V savislosti s vystavbou komunikacie bude nutné odstranit’ 8 rodinnych domov, 10
hospodarskych objektov a 1 administrativnu budovu v okrajovej Casti Nitry, vkm 1,1 - 1,3.

1.3 Vplyvy na obyvatel’stvo

1.3.1 Obyvatel’stvo ovplyvnené navrhovanou investiciou

V rieSenom Uzemi si navrhované dve rieSenia cesty I/65 pracovne nazvané modra a
gervena, pricom ervena ma v lokalite Pohranice eSte dve podalternativy - fialova a zelenu.

Modra alternativa

Modr4 alternativa prechadza takmer v rovnakej trase ako sucasna cesta 1/65 s menSimi
upravami miest s nevyhovujicim vySkovym a smerovym vedenim.

V pripade realizacie modrej alternativy bude vo vzdialenosti cca 200 m od osy komunikacie zit
predpokladany pocet obyvatel'ov uvedeny v nasledujicom prehl'ade.

(Udaje st spracované v meritku a rozsahu zodpovedajicom spracovavanej technickej studie. V
dalgich stupiioch dokumnetacie budu tieto udaje na zaklade upresnenia trasy a meritka

revidované.)

tab.¢. 35
Sidlo km trasy Predpokladany polet obyvatel'ov Zijucich
modrej alternativy | 4, 200 m od osy riefenej komunikcie
Nitra - ¢asti Zobor a Chrenova 1,0-20 800 obyvatel'ov
Kolifiany 95-10,5 150 obyvatel'ov
Beladice 18,0 - 18,5 50 obyvatel'ov
Beladice ¢ast’ Vel'ké Chrastany 18,5-19.0 30 obyvatelov
Tesarske Mlyfiany Cast’ Tesare nad Zitavou | 23,5 - 24.5 100 obyvatel'ov
Zlaté Moravce 26,0 -27.0 70 obyvatel'ov
Volkovece Cast’ Olichov 340-345 25 obyvatel'ov
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Cervena alternativa

Cervena alternativa prechadza juzne od modrej alternativy. V dotyku so sidlom
Pohranice ma este , tunelova® fialova podalternativu a ,juznii“ zelent podalternativu.
V pripade realizacie tejto alternativy bude vo vzdialenosti do 200 m od osy komunikacie byvat
predpokladany pocet obyvatelov uvedeny v nasledujicom prehl'ade.

tab.c.36
Sidlo Km trasy Predpokladany pocet obyvatePov Zijucich do
ferveného variantu | 200 m od osy rieSenej komunikécie

Nitra - asti Zobor a Chrenova 1,0-20 800 obyvatel'ov

Pohranice 6,5-7,5 160 obyvatel'ov

Tesarske Mlytiany &ast’ Tesare nad Zitavou | 21,0 -22.0 100 obyvatel'ov

Zlaté Moravce Cast’ Prilepy 25,5-26,0 30 obyvatel'ov

Volkovce ¢ast’ Olichov 29.5-30,0 20 obyvatel'ov

V pripade, ze bude realizovana fialova podalternativa, tak vzhladom k realizacu tunela
neddjde v sidle Pohranice k Ziadnemu dotyku s byvajucim obyvatel'stvom.

V pripade, Ze bude realizovana zelena podalternativa, tak v obci Pohranice v km 6,5
bude 7it do 200 m od rieSenej komunikacie 20 obyvatelov, v km 7,0 bude Zit' 15 obyvatel'ov a
v km 7,5 - 8,0 bude zit' 20 obyvatelov.

1.3.2 Narusenie pohody a kvality Zivota

Vystavba komunikacie prinaSa so sebou niektoré okolnosti, ktoré moZu negativne
vplyvat' na obyvatel'stvo v postihnutej oblasti. Najma zaber a demolacia rodinnych domcekov v
suvislosti s rozsirenim komunikacie a budovanim krizovatky na zagiatku Gseku (v km 1,1 - 1,3)
bude mat negativny vplyv na psychiku obyvatelov, ktorych sa toto bezprostredne dotyka.
Obyvatelstvo, zijice v okoli stavby a v blizkosti prijazdovych komunikacii, bude pocas
vystavby obtaZované zvySenou premavkou tazkych mechanizmov, hlukom a prasnost'ou a tiez
nepriaznivymi vizualnymi vnemami, ktoré poskytuje postupujiica rozostavana stavba v krajine.
Tieto sprievodné javy kazdej stavby st doCasné a po ukonleni diela bude toto postupne za
pomoci biologickych opatreni zatlenené do krajiny. Reakcia obyvatel'stva na zhorSené zivotné
prostredie viak mdze byt rozna, od vedomej subjektivne, ¢i objektivne zlepSujice; situaciu, az
po podvedomy pocit nepohody , nespokojnosti, ¢i neatraktivnosti prostredia.

Nova komunikacia (rieSena v ktorejkol'vek uvaZovanej alternative) prispeje lepSimi
technickymi parametrami predovietkym k zvySeniu bezpecnosti premavky a tym k znizeniu
dopravnych nehdd v sledovanom useku a nakolko sa pocita s ochrannymi opatreniami
(protihlukové steny, kanalizacia...) bude, oproti sicasnému stawu, prinosom aj z hladiska
vplyvu na obyvatel'stvo a Cistotu vod.
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1.3.3 Dopravna prognéza pre navrhované alternativne rieSenia

Dopravni prognéza pre navrhovani modri alternativu pre ¢asové horizonty 2005, 2015

a 2035

Pri navrhovanej modrej alternative sa uvazuje s krizovatkami resp. napojeniami :
- Nitra - napojenie cesty I/51

- Pohranice
- Kolifiany
- Neverice
- Beladice
- Choca

- Tesarske Mlynany - napojenie cesty 1I/511

- Chyzerovce
- Prilepy
- Olichov.

Nasledujtci tabulkovy prehlad uvadza predpokladané intenzity dopravy na ceste 1/65

pri realizacii modrej alternativy.

tab.¢ 37

INTENZITY DOPRAVY
MODRA ALTERNATIVA
(skut.voz./24 h v jednom smere)
(osobné v. + ostatné v. = spolu)

ROK 2005

ROK 2015

ROK 2035

1/65 Nitra - Pohranice

7445 + 1689 =9 134

10396 + 1926 = 12 322

12410 + 1939 = 14 349

1/65 Pohranice - Kolifany

7033 + 1625 =8 658

9808 + 1853 =11 661

11708 + 1865 = 13 573

1/65 Kolinany - Neverice

6433 + 1366 =7 799

8971 + 1556 = 10 527

10710 + 1566 = 12 276

1/65 Neverice - Beladice

6433 + 1366 =7 799

8971 + 1556 = 10 527

10710 + 1566 = 12 276

1/65 Beladice - Choca

6232 + 1374 =7 606

8691 + 1565 = 10 256

10374 + 1575 =11 949

1/65 Chota - Tesarske Mlyniany

6343 +1395=7738

8846 + 1589 = 10 435

10559 + 1599 =12 158

1/65 Tesarske Mlytiany - Chyzerovce

6981 + 1690 =8 671

9735+ 1926 =11 661

11621 + 1939 =13 560

1/65 Chyzerovce - Prilepy (Z1.Mor.)

6149 + 1459 =7 608

8574 + 1663 = 10 237

10236 + 1674 =11 910

1/65 Prilepy - Olichov

6138 +1272=7410

8559 + 1449 =10 008

10218 + 1459 =11 677

1/65 Olichov - Caradice

5424 + 1048 =6 472

7564 + 1194 =8 758

9029 + 1202 = 10 231

Udaje uvedené v tabul’ke si dokumentované na kartogramoch dopravného zat’aZzenia na

prilozenych obrazkoch.

Dopravna prognoza pre navrhovanu Cervenu alternativu pre ¢asové horizonty 2005,

2015 a 2035

Pri navrhovanej Cervenej nalternative sa uvazuje s krizovatkami resp. napojeniami :
- Nitra - napojenie cesty I/51

- Pohranice
- Hostova (Kolifiany)

- Velké Chrastany ( Beladice)

- Choca

- Tesarske Mlynany - napojenie cesty II/511

- Olichov.
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Nasledujici tabul'kovy prehl'ad uvadza predpokladané intenzity dopravy na ceste 1/65
pri realizacii Cervenej alternativy.

tab.c¢ 38

INTENZITY DOPRAVY
CERVENA ALTERNATIVA
(skut.voz./24 h v jednom smere)
(osobné v. + ostatné v. = spolu)

ROK 2005

ROK 2015

ROK 2035

1/65 Nitra - Pohranice

7362 + 1514 = § 878

10268 + 1726 = 11 994

12257+ 1737 =13 994

1/65 Pohranice - Celadice

5983 + 1301 =7 284

8353 + 1484 = 9 837

9971 + 1493 =11 464

1/65 Celadice - Beladice

5989 + 1302 =7 291

8353 + 1483 = 9 836

9971 + 1493 =11 464

1/65 Beladice - Chota

6047 + 1309 =7 356

8433 + 1491 = 9924

10066 + 1501 = 11 567

1/65 Choda - Tesdrske Mlytiany

6343 + 1395=7738

8846 + 1589 = 10 435

10559 + 1600 = 12 159

1/65 Tesarske Mlyiiany - Olichov

5107 + 1082 =6 189

7122 + 1233 =8 355

8502 + 1241 =9743

1/65 Olichov - Caradice

5423 + 1048 =6 471

7564 + 1194 =8 758

10745 + 1202 = 11 947

6;
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Udaje uvedené v tabul’ke si dokumentované na kartogramoch dopravného zat'azenia na

priloZzenych obrazkoch.

V tabulke su uvedené aj predpokladané intenzity dopravy zostavajice na povodnej ceste 1/65 v
Gsekoch kde sa trasa vyrazne odklana.

V pripade realizacie fialovej podalternativy neddjde z dopravno-inzinierskeho hl'adiska k
zmenam intenzity dopravy, pretoze napojenia cesty 1/65 si v rovnakych lokalitach.

V pripade relizcie zelenej podalternativy je navrhovana jedna krizovatka naviac a preto budu
rozdielne tseky - Gerveny Pohranice - Celadice a nasledne uvedené dva useky cesty zelene]

podalternativy:

tab.c. 39

INTENZITY DOPRAVY
CERVENA ALTERNATIVA
(skut.voz./24 h v jednom smere)
(osobné v. + ostatné v. = spolu)

ROK 2005

ROK 2015

ROK 2035

1/65 Pohranice - Celadice

5983 + 1301 =7 284

8353 + 1484 = 9 837

9971 + 1493 = 11 464

INTENZITY DOPRAVY
ZELENY PODVARIANT
(skut.voz./24 h v jednom smere)
(osobné v. + ostatné v. = spolu)

ROK 2005

ROK 2015

ROK 2035

1/65 Poh., Dol.Malanta - Pohranice

6576 + 1324 =7 900

9168 + 1510 =10 678

10943 + 1519 = 12 462

1/65 Pohranice - Celadice

5989 + 1301 =7 290

8353 + 1484 = 9 837

9971 + 1493 = 11 464
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Porovnanie modrej a ¢ervenej alternativy

Modra alternativa je navrhovana v sibehu so suCasnou trasou cesty 1/65. Pri jej realizacii
mozno predpokladat’ do 200 m od osy komunikacie 1 225 byvajicich obyvatel'ov.

Cervena alternativa je navrhovana v novej trase. Pri jej realizacii mozno predpokladat’ do 200
m od osy komunikacie do 1 110 byvajicich obyvatelov.

Pri realizacii fialovej podalternativy Cervenej alternativy mozno predpokladat’ do 200 m od osy
komunikacie do 950 byvajtcich obyvatel'ov.

Pri realizacii zelenej podalternativy Cervenej alternativy mozno predpokladat’ do 200 m od osy
komunikacie do 1005 obyvatelov.

Z dopravného hladiska je rozdiel v zatazeni navrhovane] cesty iba pri porovnani

modrej a Cervenej alternativy.
V pripade realizicie modrej alternativy bude lepSie napojenie okolitych obci a
navrhovana cesta bude viac zat’azena.

Pri realizacii ¢ervenej alternativy bude predpokladane menej krizovatiek a
nasledne zostane viac dopravy na existujucej ceste I/65. Toto konstatovanie plati aj pre
zelenu podalternativu, aj ked’ ta ma oproti ¢ervenej jednu krizovatku naviac.

Nasledujiici prehlad uvadza rozdiel intenzity dopravy na ceste 1/65 pri realizacu
Cervenej alternativy oproti modrej alternative v jednotlivych ¢asovych horizontoch :

tab.c. 40
USEK CESTY 1/65 Pokles intenzity na Pokles intenzity na Pokles intenzity na
Cer. alt. oproti modrej | fer. alt. oproti modrej | er. alt. oproti modrej
ROK 2005 ROK 2015 ROK 2035
Pohranice - Kolifiany -16 % -16 % -16 %
Kolifany - Beladice -6% -6 % -7 %
Beladice - Choca -3% -3% -3 %
Tesarske Mlyfiany - Olichov -16% az -28 % -16% az -28% -16% az -28%
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2. POSUDENIE OCAKAVANYCH VPLYVOV Z HLADISKA ICH
VYZNAMNOSTI A CASOVEHO PRIEBEHU POSOBENIA

2.1 Geologické a geomorfologické pomery

Medzi najvyznamnejsie vplyvy budovania komunikacie na reliéf patri naruSenie energie
reliéfu zarezmi do terénu a nasypmi v Gdoliach a depresiach a to v tsekoch (v zatvorke je
uvedena maximalna hibka zarezu, resp maximalna vyska nivelety nad terénom na nasypoch na
mostnych konstrukciach.

Alternativa modra

Zdrezy —km 0,1 az 0,5 (4 m), km 4,5 az 5,0 (9 m), km 5,7 az 6,1 3m), km 7,3 az 7,8 (5 m),
km 8.1 a2 8,7 (9 m), km 8,0 a% 9,6 (7 m), km 10,8 az 11,1 (6 m), km 12,3 az 12,9 (5 m), km
16,3 az 16,7 (5 m), km 19,9 az 20,6 (10 m), km 21,4 az 21,8 (5 m), km 22,6 az 23,5 (4 m),
km 34,7 a2 35,1 (9 m), km 35,3 a% 35,5 (7 m); celkova dizka zarezov je 7,2 km.

Ndsypy a mosty — km 5 az 5,6 (4 m), km 7,8 az 8,1 (3 m), km 10,4 az 10,8 (6 m), km 11,1 az
11,7 (10 m), km 20,7 a% 21,4 (5 m), km 23,6 a% 25,0 (5 m), km 29,3 az 31,7 (6 m), km 34,1
az 34,7 (8 m); celkova dizka nasypov a mostov je 13 km.

Alternativa ¢ervena

Zarezy - km 5,3 az 6,4 (13 m), km 7,4 az 8,2 (23 m), km 8,9 az 9,35 (7 m), km 17,9 az 18,4
(5m), km 22,8 az 23,8 (8 m), km 30,35 az 30,85 (10 m); celkova dizka zarezov je 4,35 km.
Nasypy a mosty — km 6,4 a2 6,9 (19 m), km 8,2 az 8,9 (13 m), km 12,7 az 13,6 (8 m), km
18.4 a7 19,1 (8 m), km 21,1 az 22,8 (5 m), km 23,8 aZ 24,2 (6 m), km 29,3 az 30,35 (9 m);
celkova dizka nasypov a mostov je 5,95 km.

Podalternativa zelena - juzna

Zdrezy — 5,5 a2 6,4 km (6 m), 7,1 a2 7,6 km (17 m), 8,2 a2 8,9 km (15 m), 9,8 a2 10,5 (12 m),
11,4 az 11,8 km (3 m); celkova dizka zarezov je 3,3 km.

Ndsypy a mosty — 4.9 az 5,5 km (10 m), 6,5 az 7,1 km (10 m), 7,7 az 8,2 km (16 m), 8,9 az
9.8 km (17 m), 11,1 az 11,4 km (2 m); celkova dizka nasypov a mostov je 2,9 km.

V zarezoch a na svahoch aj pod nasypmi tam, kde sa v blizkosti povrchu vyskytuju ily a
ilovité hliny, mdze dojst’ k naruSeniu stability svahov. K rozsiahlej§im zosunom moZze dojst’ pri
podrezani paty pripadnych starych zosunov. Plytké zosuny v zarezoch sa mozu prejavovat’ az
po uréitom &ase po vybudovani . Na nasypoch vybudovanych na sprasiach sa moze prejavit’ ich
deformacia nasledkom presadania. Na ervenom variante v useku 7,4 az 8,2 km, ktory je vo
vapencoch, moze dochadzat’ k opadavaniu dlomkov. Pod nasypmi zalozenymi na ilovitom a
prachovitom podloZi je nebezpecie aktivizovania stabilizovanych zosunov a vzniku novych
nasledkom neutralneho napitia vody v poroch po ich vybudovani.

Tunelovy variant na ervenej trase v tseku 6,6 az 8,2 km bude razeny v prostredi
strednotriasovych vapencov. Véapence predstavuju pevné skalne horniny, malo az stredne
rozpukang, s moznostou vyskytu krasovych dutin. Niveleta tunela bude pravdepodobne v cele
dizke nad uroviiou hladiny podzemnej vody. V obdobi jarného topenia snehu a po dazd’'och
moze dochadzat k presakovaniu vody po puklinach. Vo viacej rozpukanych horninach moézu
vznikat nadvylomy. Svahy v portalovych Castiach su stabilne. Seizmické otrasy od strelnych
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prac v ned’alekom kamefiolome sa vo vapencovom prostredi dobre siria. Vel'kost zrychlenia
seizmickych vin je potrebné instrumentalne zmerat. V pripade velkého zrychlenia sa da
upravit' technolégia strelnych prac v kamerfiolome na prijatel'ni mieru.

2.2 Povrchova a podzemna voda

Teleso komunikacie bude celé odkanalizované s vyustenim do sedimentaénych nadrzi,
odkial’ budu splachové vody po precisteni odvedené do recipientov.
' Tym sa zabrani znegisteniu vod povrchovych tokov a nasledne i podzemnej vody vodou
stekajicou z povrchu cestného telesa. V miestach vyustenia vod z cestnej kanalizacie do tokov
mozno o&akavat zvyienie prietokov po intenzivnych dazd'och a topeni snehu. U tokov malych
povodi s nizkymi prietokmi moze v dosledku nedostatocného riedenia vod dojst kich
kontaminacii najma chloridmi z posypovych soli. Kontaminacia chloridmi viak predstavuje
kratkodoby vplyv. Pri zimnej udrzbe ciest sa chlorid sodny pouziva v mnozstve cca 1,25
kg/m?, o zodpoveda koncentrécii chloridov 4 - 12 g/l. Véaznejsie zneCistenie resp. zhor3enie
kvality povrchovych a podzemnych vod prichadza do uvahy v havarijnych pripadoch najma
cisterien prepravujucich latky skodiace vodam a to pri rychlom prieniku kontaminantov do
vod, napr. vyliatie priamo do toku.

2.2.1 Vplyv na povrchovi vodu

V trase navrhovanej komunikacie preteka viac mensich tokov, z ktorych Ziadny nie je
v skimanom uzemi vodarenskym tokom. Rieka Zitava s &islom hydrologického poradia 4-22-
03-007 je vodarenskym tokom po profil Obyce (nad zaujmovym uzemim), v strednom tseku
tvori vodohospodarsky vyznamny tok, &islo hydrologického poradia 4-22-03-001. Dalsim
vodohospodarsky vyznamnym tokom je Jelensky potok, Cislo hydrologickeho poradia 4-23-
02-105.

Zranitelnost povrchovych véd suvisi najmd sich otvorenostou tj. moZznostou
priameho vniku zneéistenia. Za najviac zranitené povazujeme miesta krizovania tokov
s navrhovanou komunikaciou a to najma pocas jej vystavby, kedy moze dochadzat’ lokalne ku
splaveniu rozruenej zeminy do recipientov resp. 1 Gniku pohonnych hmot zo stavebnych
mechanizmov a prieniku do vod.

Pocas prevadzky komunikacie sa dostatoénymi technickymi opatreniami zabrafujicimi
Gniku $kodlivin z cestného telesa da vylugit alebo aspofi minimalizovat' negativny vplyv na
povrchové resp. nepriamo i podzemné vody. Je to najmi vybudovanie cestne] kanalizacie,
dostatona kapacita a pocet sedimentaénych nadrZi, uginné &istenie odpadovych vod z cestne;
kanalizacie a obsluznych zariadeni, obmedzenie posypu v kritickych miestach, umiestnenie
zvodidiel, uprava svahov a pod.

Z hydrologickych pomerov uzemia vyplyva, ze s vynimkou riek Nitra a Zitava maju
vodné toky prevazne nizke prietoky naviac sumelym rezimom v ddsledku vyuZivania
vybudovanych vodnych nadrzi pre zavlahy ako 1 priameho odberu vody z tokov pre zavlahove
ucely. Z hladiska prietokov su vodné toky predmetnej oblasti znaéne zranitelne, pretoze
riedenie vod je malé. Najviac zranitelné st toky vusekoch krizovania a dotyku
s komunikaciou. Ide najma o tieto miesta :

Spoloény usek - km 3.0 dotyk s Hrn¢iarovskym kanalom
km 4 4 krizovanie s potokom Selenec
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Cerveni_alternativa - km 5,05 krizovanie so Stitarskym kanalom, km 6,6 krizovanie
s potokom Kadan, km 12,3 dotyk s pritokom potoka Bocegaj, km 13,9 krizovanie p. Bocegaj,
km 13,9 - 14,1 dotyk s p. Bocegaj, km 16,25 krizovanie s tokom Drevenica, km 18,22 (14,22)
krizovanie s Ceredfiovym potokom, km 22,25 (18,25) krizovanie s riekou Zitavou, km 25,65
krizovanie potoka Sirog¢ina, km 26,2 krizovanie Hraniéného kanala, km 29,45 krizovanie
potoka Botovka, km 31,4 - 31,5 dotyk s pravostrannym pritokom Caradického potoka.
Cervena alternativa krizuje toky celkove 14 krat. Oproti ,,0“ (nulovému) variantu pojde o
zlep3enie situacie budovanim preventivnych technickych zariadeni.

Modri alternativa - v podstate kopiruje trasu existujucej komunikacie, v tomto pripade ide
tie¥ o zlepienie, ¢ize pozitivny vplyv na povrchové vody oproti ,0¢ variantu v dosledku
budovania cestnej kanalizacie, sediementaénych nadrzi, Cistiarni vod a pod. Zacina vkm 4,7 a
je vedena v dotyku resp. krizuje Stitarsky kanal vkm 5,05, vkm 6,85 krizuje Kadan, v km
10,6 Bocegaj, v km 11,25 je v dotyku s bezmennym kanalom pri vodnej nadrzi Kolifiany, v km
12,25 s bezmennym ['avostrannym pritokom potoka Bocegaj, vkm 13,05; 13,5; 14,1; 14,82
krizuje pravostranné drobné pritoky Jelenského potoka, v km 15,7 - 15,95 je vedena v dotyku
s Jelenskym potokom, v km 15,95 krizuje potok Drevenica, v km 18,95 kriZuje potok Cakyii,
vkm 21,15 preklenuje Ceresfiovy potok, vkm 24,8 krizuje rieku Zitava, vkm 26,5 krizuje
Podhajsky potok, vkm 29,35 preklefuje pritok potoka Siro¢ina, vkm 30,95 preklefiuje
Siro¢inu, v km 33,25 krizuje potok Bocovka, vkm 34,3 preklefiuje jej pravostranny pritok.
Celkove krizuje povrchové toky 19 - krat.

Zelena podalternativa - zacina pri Hornej Malante a juznym obchvatom mifia obec
Pohranice, pri¢om v km 4,95 prekleriuje Stitarsky kanal, v km 6,85 krizuje potok Kadarfi, v km
9.28 Hostovsky potok, vkm 10,7 Celadicky potok, vkm 12,0 sa napaja na Cervenu
alternativu.

Fialova - tunelova podalternativa - zacina vkm 5,0 a vkm 6,5 preklefuje potok Kadan,
v km 8,4 Host'ovsky potok, pri ktorom sa napaja na ¢ervenu alternativu.

2.2.2 Vplyv na podzemnu vodu

Miera zranitelnosti podzemnej vody zavisi predovietkym od priepustnosti a mocnosti
pokryvnych ttvarov a hydrogeologickych vlastnosti zvodneného kolektora najma
priepustnosti.

Najviac zranitelné s podzemné vody kvartérnych fluvidlnych naplavov rieky Nitry a
Zitavy a podzemné vody karbonatov mezozoika. Dobré priepustnost’ kolektora vytvara vhodneé
podmienky pre relativne rychlu migraciu kontaminantov prostrednictvom prudenia podzemnej
vody.

Ostatnym kvartérnym sedimentom ako hliny, deluvialne hliny, sprase, proluvialne
sedimenty prirad'ujeme stredny az nizky stupei zranitelnosti, tvoria v podstate ochranni kryciu
VIstvu.

Podzemné vody neogénnych sedimentov su akumulované vo viac - menej uzavretych
priepustnych piescitych vrstvach a mozno ich hodnotit ako vel'mi malo zranitené. Relativne
zranitelnejsie su podzemné vody neovulkanitov, kde pohyb vod prebieha v puklinovom a
puklinovoporovom prostredi.

Podl'a tychto kritérii je zranitelnost podzemnych vod viazana na useky krizovania
komunikacie s viacimi tokmi, na oblast’ karbonatov kolinanského ostrova, kde komunikacia
prechadza uzemim PHO vodného zdroja Pohranice vkm 6,5 - 8,5 Cervenej alternativy a na
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oblast PHO vodného zdroja Zlaté Moravce a Cierne Klacany v km 24,0 - 29,75 Cervene]
alternativy a v km 25,75 - 32,5 modrej alternativy. Pri tunelovej alternative mozno oCakavat
v dosledku pomerne malej rozlohy kolifianskeho ostrova mensie pritoky podzemnej vody
drénovanim infiltrovanej zrazkovej vody, najma pri narazeni porusenych karbonatickych
hornin. Niveleta tunela je vedena nad miestnou erbznou bazou (potok Kadari, Hostovsky
potok).

Pri vystavbe a prevadzke komunikacie je nutné respektovat existenciu pasiem
hygienickej ochrany vodnych zdrojov a minimalizovat zasahy do horninového prostredia .
Trvaly pokles hladiny podzemne vody vplyvom vystavby komunikacie nepredpokladame.

2.2.3 Predpokladané priemerné mnoZstvo odpadovych vod z komunikacie

tab.c.41
merna alternativa fervena alternativa | nulové rieSenic
ednotka modra
podalt. fialova podalt. zelena alter. fervena

dizka km 8,344 8,298 31,597 35,888 36,000
komunikacie
Sirka m 22,50 22,50 22,50 22,50 22,50
komunikacie
priemerné m’ 93 454 113 143 430 825 489 333 490 860
mnozstvo
odpadovych vid

2.3 Znetistenie ovzduiia emisiami z dopravy, imisna situdcia, hluk z dopravy

2.3.1 Emisie z dopravy

Znetistenie ovzdugia a hluk z automobilove] dopravy ma negativny vplyv na zivotne
prostredie. Jedna sa o dopady na zdravie obyvatelstva predovietkym v sidlach, cez ktore
prechadzaji hlavné cestné tahy s intenzivnou dopravou priamo zastavbou. Tu su obyvatelia
vystaveni vysokym koncentraciam $kodlivych plynov. Je preukazany aj nepriaznivy vplyv
exhalatov na Gdrzbu stavebnych objektov. ZvySené koncentracie exhalatov z dopravy sa moZu
vyskytovat’ aj v sidlach leziacich v blizkosti cesty alebo dial'nice. Na znedistovani ovzdusia sa
okrem $kodlivin z vyfukovych plynov cestnych vozidiel podiel'a aj zvySena prasnost’, ktora je
sposobena virenim usadenych &astic na povrchu vozovky a v jej bezprostredne; blizkosti.
Exhalaty z motorovych vozidiel m6zu mat’ negativny vplyv aj mimo sidiel a to predovSetkym
na okysl'ovanie a znehodnocovanie pody sposobené ukladanim S0, NOya kovov vznikajicich
pri spal'ovani. Kovy posobia negativne aj na nadzemné Casti rastlin.

Spalovacie motory cestnych vozidiel produkuju predovsetkym nasledovné skodliviny:

e oxidy dusika (NOy)

¢ oxid uhol'naty (CO)

e uhlovodiky (C.H,)

Oxidy dusika (NO,) - st zmesou oxidu dusi¢neho (NO,) a dusnatého (NO). Pri spal’ovani
vznika NO, ktory so vzdudnym kyslikom rvchlo reaguje na NO:. NO, je plyn s dusivym
zéapachom €uchovo postihnutelny uz pri nizdich koncentraciach a pri vy3sich koncentraciach (3
-9 mg/mf‘) vyvolava drazdenie dychacich ciest. Osoby s chronickym zapalom priedusiek mozu
reagovat podstatne skor a astmatici su najeitlivejsi, 1ch stav sa moze zhorSovat uz pri
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koncentraciach okolo 0,6 mg/mB_ V letnom obdobi sa oxidy dusika podielaji na vzniku
fotochemického smogu, ktorého hlavnou siéastou je prizemny 0zén. Fotochemicky smog ma
vyrazné drazdivé GCinky na oci a dychacie cesty, predovietkym u alergickych deti. Oxidy
dusika patria medzi najvaznejsie Skodliviny produkované automobilovou dopravou.

Oxid uhol'naty (CO) - je silne toxicky plyn, bez farby a zapachu, ktory sa viaze na krvné
farbivo a tym blokuje okysliCovanie tkaniv. Je lah3i ako vzduch, takze za normalnych
klimatickych podmienok stipa z dychacej zony a riedi sa. Preto ani pri vysokych intenzitach
dopravy neohrozuje zdravie. Je nebezpeény v uzavretych priestoroch (napr. garaze) a v
miestach so zlym prevetravanim (tunely, frekventované mestské tepny v uzkej a vysokej
zastavbe a pod.).

Uhl'ovodiky (CH) - vznikaju pri nedokonalom spalovani organickych latok, teda aj
pohonnych hmét. Jedna sa o velké mnozstvo latok, ktorych zdravotné uginky st rézne.
Niektoré jeho zlozky posobia karcinogénne, prispievaju predovietkym k vzostupu vyskytu
rakoviny pluc.

Medzi d'alSie Skodliviny produkované spal'ovacimi motormi patria este oxidy siry a olovo.
Oxidy siry pdsobia drazdivo na dychacie cesty, doprava sa viak podiel'a na ich vzniku len
mensim dielom. Hlavnymi znecistovate'mi, predovsetkym v zimnych mesiacoch, je spalovanie
uhlia v kureniskach. Olovo je tazky kov, ktory sa v minulosti pridaval do benzinov ako
antidetonator v podobe tetraetylolova a tetrametylolova. V savislosti s prechodom na
nizkoolovnaté a bezolovnaté benziny dochadza viak v poslednych rokoch k vyraznému
poklesu jeho koncentracii v okoli ciest. Namiesto tetraetylolova sa pouZiva metytercbutyléter,
ktory obsahuje aj kyslik, ktory zlepSuje spalovanie organickych latok a tym znizuje obsah CO
vo vyfukovych plynoch.

Na zaklade prognézovanych intenzit dopravy, emisnych parametrov, rychlosti
dopravného pradu, dizky a pozdizneho sklonu jednotlivych Gsekov bolo pre tri &asové
horizonty r. 2005, 2015 a 2025 vypogitané priblizné znegistenie ovzdusia z cestne] dopravy na
projektovanej Stvorpruhovej komunikécii od Nitry po Caradice. Spolu s novou komunikaciou
boli v pripade Cervenej alternativy a jej podalternativ emisie sledované aj na odl'ahenej starej
ceste I/65, kde zostane zvySkova doprava a to bolo porovnané so stavom bez investovania, t).
so zneCistenim na sli¢asnej ceste I/65 zat'azenej vyhl'adovou intenzitou dopravy.

V posideni boli zistované emisie 4 zikladnych $kodlivin NOy, CO, CxHy a pevnych
Castic (sadze) a to osobitne v intravilane a osobitne v extravilane, resp. v blizkosti zastavby,
nakol'ko zavaznost’ pdsobenia exhalatov je tu rozdielna.

Merné (jednotkové) emisie vozidiel si nasledovné:

Emisné parametre (g/voz. /km tab.¢. 42
druh Skodliviny NO, CO B E pevné Castice
rychlost’ (km/h) 40 60 80 40 60 80 40 60 80 40 60 80
osobné vozidlo 22 |22 |28 |1L5) 88 | 84 | 15 ]| 1,1 1,1 10,020,02 (0,03
nakladné vozidlo 9.0 [ 13,8 150160140134 06 | 04 | 04 |04 ] 03] 03
koef. pre sklon nad 2,5 % 1,5 1,15 1.3 1,15

koef. zniZenia po r. 2010 0,3 0,5 0,5 0,75

Podklady : udaje Pragoprojektu

Vypocet celkovych emisii bol vykonany v tabul'kach jednak pre nulové riesenie a
jednak pre Styri navrhované alternativy. V tabul’kich a grafoch vyjadrujicich emisie je
dodrzané nasledovné znacenie variantov:

alternativa modra - v pdvodnej trase

alternativa Cervena - v novej trase
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podalternativa fialova - modifikovana Cervena alternativa s tunelom pri Pohraniciach
podalternativa zelena - modifikovana ervena alternativa v polohe juzne od Pohranic

Zavereiéné zhodnotenie spolu s grafickym zobrazenim jednotlivych zloziek emisii je
uvedené v samostatnej tabul’ke.

Rieseny existujici Gsek cesty 1/65 bol vybudovany v Styridsiatych rokoch, pricom sa uz
vtedy dodrziavala zasada, aby trasa neprechadzala zastavbou obci. Jedine v Nitre na useku
dlhom cca 1800 m prechadza cesta intravilanom mesta a podobne v obci Olichov (cca 450 m).
V ostatnych pripadoch sa jedna len o dotyk s vonkajSou stranou zastavby (Horna Malanta,
Kolifiany, Beladice, Tesarske Mlynany, Zlaté Moravce a Cierna Dolina). Kontakt so zastavbou
je takto len na cca 15 % dizky trasy, aj to sa jedna vacSinou o jednostranni zastavbu vo
vzdialenosti do 150 m, kde je nepriaznivy ginok emisii miernejsi. Posudzovana stavba preto
nebude spdsobovat’ zasadné zmeny v prerozdeleni emisii vzniknutych v zastavbe a mimo nej.

7 hladiska celkového mnozstva exhalatov (intravilan + extravilan), pri NOx a pri pevnych
Gasticiach nastava znizenie mnozstva emisii od 10 % (pri fialovej podalternative) az po
zvyienie 0 2 % (pri modrej alternative). Takéto zvysenie je sposobené predovietkym vysSimi
rychlostami vozidiel na $tvorpruhovej komunikacii, pretoze produkcia NO; sa so zvySujacou
rychlostou zvad3uje. Pri emisiach ostatnych sledovanych zloziek (CO a C.H,) dochadza k
znizeniu od 6 % do 16 %. Najvyhodnejsia je v tomto ohl'ade fialova podalternativa, najmenej
vyhodna je modra alternativa (- znizenie o %, + zvySenie 0 %):

7 hladiska vplyvu exhalatov na obyvatelstvo, pripadne na stavebné objekty ma
rozhodujaci vyznam porovnanie mnoZstva emisii v intravilane, alebo v bezprostrednej blizkosti
cesty 1/65. Tu je poradie podobné: najvyhodnejsia je fialova alternativa (spory od 14 % do 39
% podl'a druhu 3kodliviny), druha v poradi je juzna podalternativa (uspora od 3 % do 32 %),
tretia je Cervena alternativa ((spora od 2 % do 32 %) a posledna je modra alternativa (zvySenie
9 % az aspora 24 %).

V riedenom useku su veelku dobré rozptylové podmienky. Pocetnost’ bezvetria v Nitre je
a7 14,2 % Priemerna celoro¢na rychlost’ vetra (vratane bezvetria) je 3,2 m/s.

Ak sa jednoducho s¢ita mnozstvo sledovanych emisii vyprodukované v roku 2005, potom
v blizkosti zastavby na existujucom stave cesty by vozidla vyprodukovali 456,07 t exhalatov
(CO, NO, a C,H,) a po rozsireni na Stvorpruh 391,35 t pri modrej alternative, 347,69 t pri
ervenej alternative, 311,45 ton pri tunelovej podalternative a 34735 ton pri juznej
podalternative. Jednotlivé emisie maji viak rozdielnu mieru negativneho posobenia, preto ich
nemozno jednoducho séitat. Podla metodiky pouZzivanej pre ocefiovanie vplyvov pre
ekonomicku efektivnost, je relativna toxicita jednotlivych emitovanych latok priblizne v relacii:
CO =1, CH, = 5, NO, = 10. Pri pouziti tohto predpokladu vychadza relativna toxicita v
zastavbe pred vystavbou 1 664,1 a po vystavbe 1 625,2 pri modre] alternative, 1 441,7 pri
ervenej alternative, 1 270,3 pri tunelovej poalternative a 1 440,1 pn juznej podalternative.
Dochadza teda vo vietkych pripadoch k zlep3eniu, najviac u tunelovej podalternativy a to o
24%
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Vypocet emisii z motorovych vozidiel

alternativa modra

Cesta 1/65 Nitra - Caradice tab. ¢ 43
dizka | rok [ intenzita dopravy (skvoz/24h) | merné emisie Os (g/km) | merné emisie Na (g/km) Emisie ( ton / rok)
usek km spolu osobné | ndkladné | NOx | CO | CxHy [pev.é | NOx [ CO | CxHy [pev.&| NOx CO CxHy pev.d
Nitra 2005 5600 4592 1008] 33| 10,1 1.43] 0,02] 20,7] 16,1] 0,52| 0,35 7,63 13,27 1,50 0,10
zastavba | 0,290| 2015 7560 6199 1361] 0.99]| 506f 0.72| 0,02] 20,7] 16,1] 0,52| 0,35 7.26 11,28 1.09 0,12
v= 60 km/h, sklon>2,5% 2025 8008 6567 1441 099 506]| 0,72] 002 20,7] 16,1] 0,52] 035 7,69 11,85 1.15 0.13
Nitra 2005 12996 10657 2339 22| 88 1,1] 0,02] 138 14| 04] 03 39,46 88,60 8,96 0,65
zéstavba || 0,970] 2015 17545 14387 3158] 0.66] 4.4| 055] 0,02] 138 14| 04] 03 37,58 76,13 6,50 0,82
v= 60 km/h, sklon<2,5% 2025 18584 15239 3345] 066/ 44| 055] 0,02] 138 14] 04| 03 39,81 80,64 6,88 0,87
Nitra - Pohranice 2005 9141 7496 1645] 33] 101 1,43] 0,02] 20,7 16,1] 052 035] 2361 41,09 4,65 0.30
zastavba | 0,550] 2015 12340 10119 2221] 099] 506( 0,72 002] 20,7 16,1] 0.52| 0,35 22,48 34,92 337 0,38
v= 60 km/h, sklon>2 5% 2025 13072 10719 2353] 0,99| 5,06] 0,72 0,02| 20,7 16,1| 0,52| 0,35 23,82 36,99 3,57 0,40
Nitra - Pohranice 2005 9141 7496 1645) 28| 84 1,1} 0,03 15| 134 04| 03 1,83 13,65 1,43 0,12
zastavba |1 0,220 2015 12340 10119 2221 084] 42| 055] 0,02 15| 13,41 04] 03 6,72 11,61 1,04 0,14
v= 80 km/h, skion<2 5% 2025 13072 10718 2353] 084] 4,2] 055| 0,02 15| 13,4 04| 03 7,11 12,28 1,10 215
Nitra - Pohranice 2005 9141 7496 1645] 28| 84| 1,1] 003 15] 134| 04] 03] 114,18] 21255 2226 1,80
extravildn |. 3,425 2015 12340 10119 2221] 084 42| 055] 0,02 15| 134| 04| 03] 104,56 180,68 16,14 224
V= 80 km/h, sklon<2 5% 2025 13072 10719 2353] 0,84] 42| 0,55| 0,02 15/ 134] 04| 03] 110,75/ 191,39 17,09 7.87
Nitra - Pohranice 2005 9141 7496 1645| 4,2] 9,66/ 1.43] 0,04] 22,5 154| 052| 035 37,26 53,17 6,29 0.48
extravilan II. 0,745{ 2015 12340 10119 2221) 1,26] 4,83| 0,72 0,03] 22,5| 154| 052] 035] 3411 4520 456 0,57
v= 80 km/h, skion>2,5% 2025 13072 10719 2353] 1.26] 4.83] 0.72] 0,03] 225[ 15.4] 0,52] 035 36,14 47,87 4,83 0,60
Pohranice - Kollfiany 2005 8656 7098 1558] 4,2| 9,66] 1,43] 004| 225| 154]| 052| 035 14,68 20,85 2,48 0,18
zdstavba 0,310] 2015 11686 9582 2103] 1.26] 4.83| 0,72 0,03] 22,5 154] 0,52| 035 13,44 17,81 1,80 0,22
v= 80 km/h, sklon>2 5% 2025 12378 10150 2228] 126] 483| 0,72| 0,03] 22,5 154| 0,52] 0,35 14,24 18,86 1,80 0,24
Pohranice - Kollfany 2005 8656 7098 1558] 28] 84 1,1] 0,03 15] 13,4 04] 03 48,11 89,56 9,38 0,76
extravilan | 1,524 2015 11686 9582 2103] 084 42| 055]| 0,02 15] 13,4 0,4 03 44 06 76,13 5,80 0,94
v= 80 km/h, skion<2,5% 2025 12378 10150 2228 084] 42| 0,55] 0,02 15/ 134 04] 03 46,67 80,64 7.20 1,00
Pohranice - Kolifany 2005 8656 7098 1558] 4,2| 966] 1,43] 004 225] 154| 052| 0,35] 119,14] 17003 20,13 1.46
extravilén 1 2,516 2015 11686 9582 2103] 1.26) 4,83] 0,72 0,03| 22,5 154/ 052] 035] 109,10] 144,54 14,59 1.81
v= 80 km/h, sklon>2,5% 2025 12378 10150 2228] 1,26) 483| 072| 003| 225 154]| 052| 035] 11556] 15310 15,46 1.92
Kolifiany - Beladice 2005 1797 6394 14031 28| B84 1,1] 0,03 15| 13.4] 04| 03 5,40 10,06 1.05 0,09
zdstavba 0,190 2015 10526 8631 1895] 0.84] 42| 055] 0,02 15[ 13.4] 04| 03 495 8,55 0,76 0,11
v= 80 km/h, sklon<2 5% 2025 11150 9143 2007] 084] 42| 055] 002 15] 13.4] 04| 03 524 9,06 0,81 0,11
Kolifiany - Beladice 2005 7797 6394 1403] 28] 84| 1.1] 003] 15| 134] 04[] 03] 217.25] 404,41] 4235 342
extravilan 7,640 2015 10526 8631 1895] 0.84] 42| 055] 0.02 15] 134 04| 03] 19894| 34378 30,70 425
v= 80 km/h, sklon<2 5% 2025 11150 9143 2007] 0,84] 42| 0,55] 002 15] 134 04| 03] 21073] 364,15 32,52 4,51
Beladice - Tes MlyAany 2005 7733 6341 1392) 28| 84 1,1] 0.03 15| 13,4 04| 03 13,82 26,72 2,69 0,22
zastavba | 0,430 2015 10440 8560 1879] 0,84 42| 055] 0,02 15| 134 04] 03 12.65 21,87 1,95 0,27
v= 80 km/h, sklon<2,5% 2025 11058 9068 1990] 084] 42| 055 0,02 15| 13,4] 04] 03 13,40 23,16 2,07 0,29
Beladice - Tes Mlyfany 2005 7733 6341 1392] 28] 84 1,1] 0,03 15| 134 04 03] 11600 21593 22,61 1,82
extravilan 4,113 2015 10440 8560 1879] 0.84] 42 055| 0,02 15] 134] 04| 03] 106,22] 18355 16,39 2,27
v= 80 km/h, sklon<2,5% 2025 11058 9068 1950] 0.84] 42| 0,55] 0,02 15 134| 04 03] 11252] 19443 17,36 2,41
Beladice - Tes Mlydany 2005 7733 6341 1392] 42| 966] 1,43 0,04 225 154| 0,52] 0,35 52,75 75,29 8.91 0,65
extravilan 1,247| 2015 10440 8560 1879]) 1.26| 4.83| 0,72 0,03] 22,5] 154] 052| 0,35 48,31 64,00 6,46 0,80
v= 80 km/h, sklon>2,5% 2025 11058 9068 1990] 1,26] 4,83] 0,72| 0,03] 22,5| 154] 0,52 0,35 5117 67,79 584 0,85
Tes Mlyhany-ZI. Moravc 2005 8667 7107 1560 28| 84 1,1] 0,03 15| 134 04] 03 7,90 14,71 1,54 0,12
zastavba 0,250] 2015 11700 9594 2106] 0,84] 42| 0.55] 0,02 15 134] 04] 03 7.24 12,50 1,12 0,15
v= 80 km/h, sklon<2 5% 2025 12394 10163 2231] 084 42| 055] 0,02 15| 13.4] 04] 03 7.67 13,25 1,18 0,16
Tes Mlyfhany-ZI Morave 2005 8667 7107 15601 28| 84] 11] 003 15] 13,4] 04| 03] 90,66 168,75 17.67 1.43
extravilan | 2,868 2015 11700 9584 2106 084 42| 055| 0,02 15] 134 04] 03 83,01] 143,45 12,81 107
v= B0 km/h, sklon<2,5% 2025 12394 10163 2231] 084] 42| 055] 002 15| 134] 04] 03] 8793] 15185 13,57 1,88
Tes.Miyfdany-ZIl. Moravc 2005 8667 7107 1560] 42| 9.66] 1,43] 004 22,5{ 154] 052| 035 44,19 63,06 7,47 0,54
extravilan |1 0,932 2015 11700 9594 2105] 1.26] 4.83| 0.72| 003] 22,5] 154] 0.52| 035] 4046] 5361 5,41 0,67
v= 80 km/h, sklon>2,5% 2025 12394 10163 2231) 1,26] 4.83| 072| 003] 22,5 154] 0,52| 0,35] 42,86 56,79 573 0,71
ZI.Moravce - Olichov 2005 7399 6067 1332] 28| 84 11| 003 15| 134 04| 03 5,94 11,05 1,16 0,08
zastavba 0,220] 2015 93989 8191 1798] 084] 42| 0,55| 0,02 15| 134 04| 03 5,44 9,39 0.84 0,12
v= 80 km/h, sklon<2,5% 2025 10581 8676 1805] 0,84 4,2| 0,55| 0,02 15| 13.4f 04| 03 5,76 285 0,89 0,12
Zi.Moravce - Olichov 2005 7399 8067 1332 28| 84 1,1] 0,03 15| 13,4 04 0,3] 12051] 22434 23,49 1,90
extravilan | 4.466| 2015 9989 8191 1798] 084] 42| 055| 0,02 15| 13.4] 04] 03] 11036 180,70 17,03 2,36
v= 80 km/h, skion<2 5% 2025 10581 8676 1905] 0,84] 4,2 0,55] 0,02 15] 13.4] 04] 03] 116.90| 20200 18.04 2.50
Z|. Moravee - Olichov 2005 7399 6067 1332] 4.2] 966] 1.43] 0,04 225] 154] 052] 035 66,14 94 39 11,18 0,81
extravilan || 1,634 2015 9989 8191 1798| 1,26] 4,83] 0,72] 0,03| 225 154] 052| 0,35 60,56 80,24 8,10 1,01
v= 80 km/h, sklon>2 5% 2025 10581 8676 1905 1,26 4.83| 0,72] 0,03| 22,5/ 15.4] 0,52| 0,35 64,15 84,99 8,58 1,07
Olichov - Caradice 2005 6468 5304 1164 28| 84 1,1] 0,03 15] 134 04 03 21,49 40,00 419 0,34
extravildn | 0,911] 2015 8732 7160 1572] 0,84 4,2] 0,55] 0,02 15| 134 04 03 19.68 34,01 3,04 0,42
v= 80 km/h, skion<2,5% 2025 9249 7584 1665] 0,84] 4,2] 0,55] 0,02 15| 134/ 04| 03 20,84 36,02 3.22 0,45
Olichov - Caradice 2005 5468 5304 1164] 42| 9,66 1.43| 0,04| 22,5| 154| 0,52 0.35 13,38 19,09 2,26 0,16
extravilan || 0,378| 2015 8732 7160 1572] 1,26] 4,83] 0,72 003| 22,5| 154| 052] 0,35 12,25 16,23 1,64 0,20
v= 80 km/h, sklon>2,5% 2025 9249 7584 1665| 1,26] 4,83| 0,72 003] 22,5| 154 052| 0,35 12,97 17,19 1,74 0,22
2005 1061,06[ 1830,58| 198,21 15,53
EXTRAVILAN SPOLU |32.399( 2015 971,62 1556,11| 143,68 19,32
2025 1029,20( 1648,32| 152,19| 20,47
2005 12577 240,11 25,47 1,86
INTRAVILAN SPOLU 3,490| 2015 117,76] 204,06 18.46 2,4
2025 124,74] 216,15 19,55 2,48
2005 1186,83]| 2070,68| 223,67 17,39
CELKOVE 35889 2015 1089,38| 1760,16| 162,14 21,67
2025 1153,94| 1864,47| 171,75 22,95
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Vypoéet emisli z motorovych vozidiel

alternativa éervena

Cesta 185 Nitra - Caradic tab. ¢ 34
f#a | rok | imenmta dopravy (sk.voz/24h) memdé emisie Os (g/am) memé emisie Na (g/km) Emisie ( ton /rok ) ]
sek fm [ spou | osobné | nkdadné | KO« ] CO T Cuby [pev.e] WO« | CO CiHy [pevie| NO« Ci CiHy | pev.t.
Nira 2005 5600 4582 1008] 3.3] 10.1] 1,43] 002 207] 161] 052 0,35 763 13,27 150] 0,10
zastavba | 0,280 2015 7560 6198 1381] 000] 508] 0,72| 0,02 207| 16,1] 052] 035 728] 1128 108] 012
= 60 kmh, skion>2,5% 2025 8008 8567 1441] 098] 5086] 072] 002] 207] 18,1] 052 035 768 1195 115 0,13
Nira 2005 12996] 10857 7338] 22| 88| 11] 002 138 14| 04] 03] 048] 8960 888 085
zastavba Il. 0.970[ 2015 17545] 14387 3158] 068] 44| 055] 002] 138] 14] 04] 03] 37,58 76,13 650 082
v= 60 kmvh, sKion<2.5% 2025 18584] 15238 3345| 085 44| 055 002] 138 14| 04] 03] 398i] 8084 68 0,87
Nitra - Pohranice 2005 9141 7436 1845 33| 10,1] 1.43] 002] 207 181] 052] 03s] 2361] 41,08 4.8 0,30
zistavba | 0550 2015 12340] 10118 2221] 098] 5.06] 072] 0,02] 207] 16,1] 052] 0,35] 22.48] 34,82 33 0,38
v= 60 kanvh, skion>2.5% 2025 13072] 10718 2353] 098] 508 072] 0,02] 207] 16,1] 052] 035] 2382 3699 35 0,40
Nitra - Pohranice 2005 814l 7498 1645] 28| B4| 1,1] 003] 15] 134] o04] 03 733 1385 143 012
Zistavba Il 0220 2015] 12340] 10118 2221| o84] 42] 055] 002] 15] 134 04] 03 672] 1181 104] 014
= 50 kmvh, sidon<2,5% 2025] 13072 10718 2353] 084 42| 055 002 15 134] 04} 03 7 1229 110 015
Nitra - Pohranice 2005 8141 7456 1645] 28| 84| 11] 003] 5] 134] o4] 03] eass| 18383 18,23 1,55
extravian | 2,950 2015 12340] 10118 2221] 0,84] 42| 055] 002] 15| 134] o4 03] €033 15610] 1394] 193
V= B0 knvh, skion<2 5% 2025]  13072] 10718 2353] 084] 42| 055 002] 15 134] 04| 03] 9568] 16535 1477 2,05
Hitra - Pohranice 2005 8141 7496 1845 42| 986 143] 0,04] 225 154] 052] 03 6256 ©9.28] 1057 77
extravian |l 1251 2015] 123¢0[ 10118 2221| 1,26 483] 0,72] 0,03] 225] 154] 052] 03 5729] 7588 7,66 85
= 80 lnvh, skion>2.5% 2025 13072] 10718 2353] 1.26] 483 07 225 154] 052] 03 60,88] 80,39 812 01
Pohranice - Beladice 2005 7290 5878 1312] 42[ age] 14 4| 225 154] 052] 03 1396 1892 2,36 17
zastavba 0.350[ 2015 5842 8070 1771] 1,26] 483 072 0,03 225] 154] 052] 03s] 12,78] 16,93 1,71 0,21
= 80 knvh, sidon>2.5% 2025] 10425 8548 1876] 1,26] 483] 0720 003] 225] 154] 052] 035] 1354] 1784 181 0,23
Pohvanice - Beladice 2005 7280 5878 1312] 28] 84| 11 003 15 134] o04] 03] 20283] 37757] 39,541 3,19
extravildn |, 7.628] 2015 9842 8070] 1771] 084 42| 055 002 15 134] 04| 03] 18574] 32086] 2867 3,97
= 80 knvh, sidon<2.5% 2025] 10425 8548 1676] 084] 42| 055 o002 15 134] 04| 03] 19674] 330,08 3036 2
Pohranice - Beladice 2005 7290 5078 1312] 42| 966] 1,43] 004] 225| 154] 052] 035] 9256] 13210] 1564 il
extravitan II. 2321] 2015 084 8070 1771] 1.26] 483] 072] 0,03 225 154] 052] 035 B476] 112.20] 1134 4
= 80 lavh, 3idon>2.5% 2025 10425 8548 1876] 1,26] 483 072] 0,03] 225] 154] 052] 035] 8378] 118,85 1201 48
Beladice - Choda 2005 7358 6032 1324] 28] 84| 11| 003 15] 134] 04] 03] 33e8] 63,07 6,61 0,53
extraviian |, 1.283] 2015 2831 8143 1788] 084 42| 055 002 15| 134] 04| 03] 3103 5362 479] 0,86
= 80 kmvh, sidon<2.5% 2025 10519] 8626 159—3I 084] 42| 055 002 15] 134] 04 03] 3287] 5679 507] 070
Beladice - Chota 2005 7356 8032 1324] 42| 9.66) 1.43] o04] 225] 154] 052] 035] 4887 69,89 827] 0,60
extravitan I 1,217 2015 8831 8143 mal 1.26] 483] 072 003 225 154] 052] 035 4485/ 5941 600 075
= 80 kmvh, sidon>25% 2025] 10518 8626 1893] 1,26] 483 0,72] 003] 225 154] 052] 035] 4750 6283 635] 078
Chota - Tes Miyfany 2005 7733 8341 1392] 28] 84| 11] 0 15| 134] 04 03 20] 11,55 1,21 0,10
Zistavba 0220 2015] 10440 8580 1e78] 084 42| 055 © 15 134] 04 03 88 9,87 088] 012
= 80 knvh, skion<2.5% 2025] 11058 9088 1060] 0,84] 42| 0,55] 0O 15 134] 04 03 02| 1040 093] 0,13
Chota - Tes Miyfany 2005 7733 8341 1362] 28] 84] 11] 0 15] 134] 04| 03] 97,02 180,60[ 18,91 153
extravildn 3440 2015] 10440 8580 1878] 0,84] 42| 055 002 15| 134] 04| 03] Bs84]l 15352] 1371 1,90
= 80 kv, skion<2 5% 2025 11058 9068 1990] 0,84] 42| 055 002 15| 134] 04 03] o410 16262 14521 201
Tes. Miyfany - Okichov 2005, 5189 5075 1114] 28] 84| 11| 003 15[ 134] o04f 03 519 9,66 1,01 0,08]
zistavba 0.230[ 2015 8355] 8851 1504] 08e] 42| 055 002] 15] 134] o04] 03 475 8,21 073]  010]
= BO kv, $kion<2 5% 2025 8850 7251 1593] 084] 42| 055 002] 15| 134] 04 03 5,04 8,70 078] 011
Tes. Miyftany - Olichov 2005 5188 5075 1114] 28] 84] 11] 003] 15| 134] o4 03] 11785] 21937) 2288 1,85
extravilén |- 5221 2015 8355 8851 1504] 084l 42| 055] 002] 15| 134] 04| 03] 10791] 18648 1685] 231
= 80 kv, skion<2 5% 2025 8850 7257 1503] 084] 42| 0ss| 002] 15| 134] o4l 03] 11431 19753 17841 244
Tes.Mhyfany - Ofichov 2005 8189 5075 1114] 42| 968] 143] o04] 225] 154] 052] 035] 7344] 10481] 1241 0,90
extravitan Il 2,189[ 2015 8355 8851 1504] 1.26] 483] 072 003] 225] 154] 052] 035] 67.25| 8908 8,99 1,12
= BO kmvh, skdon>2,8% 2025 8850 7257 1583] 1,26] 4,83] 072] 003] 225 154] 052] 0,35] 71.23] 8437 9,53 1,18
Ofichov - Caradice 2005 8488 5304 1164] 28] 64 11] 003 15| i34] 04] 03] 2188 40,75 427] 03
extraviién | 0,928 2015 8732 7160 1572 084] 4.2] 055 002] 15| 134] 04 03] 2005] 3464 308 043
= B0 kmvh, sidon<2.5% 2025 9249 7584 1665] 0,84] 4,2] 055 002] 15 134] o04] 03] 2123] 3668 328] 045
Diichav - Caradice 2005 6488 5304 1164] 42| 966] 143] 004 225] 154] 052 035] 1306] 1863 221 0,16
extravitan Il 0363|2015 8732 7180 1572] 1.26] 483] 072] 003 225] 154] 052 035] 11.86] 1584 160 020
= 80 kmh, skion>2.5% 2025 9249 7584 1685| 1,26] 4.83] 0.72] 0,03] 22.5] 154] 052 035] 1288 16,78 168] 0,21
[Pohranice - Kolifany 2005 1366 1120 246| 375 983 143] 003] 21,8 158] 0,52] 0,35 2,15 338 03s] 003
zastavba 0310] 2015 1844 1512 33z| 1.13] 495] 072] 002] 21,8 158] 052] 035 2,01 2,88 028] 003
= 70 kmh, sidon>2 5% 2025 1953 1802 352| 1.13] &85] 072] 002 218] 158] 052 035 2,13 305 03] 004
Pohranice - Kolifany 2005 1366 1120 248] 28] B4] 11| 003] 15| 134] 04] 03 2,64 4,92 051 004
extravitan | 0,530[ 2015 1844 1512 332| 084] 42| 055] 002] 15[ 134] 04] 03 2,42 418 037] 005
= 80 kmvh, sidon<2,5% 2025 1853 1802 352] 084] 42| 055 002] 15[ 134] 04] 03 2,56 443 040 005
Pohranice - Kolifiany 2005 1366 1120 248| 3,75] 989] 143 0,03] 216] 158] 052 035] 2423] 38,10 441 0,30
extravilan Il 3.400[ 2015 1844 1512 332| 1,13] 485] 072] 002] 2 158] 052] 035] 2280 3238 XTI Jel
v= 70 lmvh. sidon>2.5% 2025 1853 1802 352| 1.13] 4.95] o072] oo02] 21,6 158] 052] 035] 2384] 3430 338] 040
Kolihamy - Beladice 2005 507 418 221 e8| 11] 0.02] 13, 14] 04] 03 0,30 0,88 007 000
|zastavoa 0,180 2015 684 581 123 086] 44| 055] 002] 13/ 14] 04] 03 0,28 o0s8] 005 o001
= 60 kmvh, sidon<2,5% 2025 725 585 131] 065 44| 055] 002] 138] 14] 04] 03 0,30 0.62 005 0,01
Kolifamy - Beladice 2005 507 418 25| 86| 11| 003 144] 137] 04] 03] 1024] 2100 215] 018
{extravitan | 5860 2015 584 561 123] 0.75] 43| 055] no02| 144] 137] 04 03 955] 1784 156 o021
= 70 kmvh, sidon<2.5% 2025 725 535 131] 075 43| 055] 02| te4] 137] 04] 03] 10,12] 1880 185 0.22]
Kolihary - Beladice 2005 507 418 375| a6s| 143] 0,03] 216] 158] 052] 0,35 4,38 6,89 080 0,05]
extravilan 11 1.700[ 2015 884 581 123] 1,13] 465 072] 002 216] 158 052] 035 4,08 585 058 0,07
= 70 kvh, sidon>2.5% 2025 725 595 131] 1,13] 4,95] 072 0,02] 216] 158] 052] 0,35 4,33 820] o061 007
Beladice - Choda 2005 77 209 88| 22| 88| 11| 002 138] 14] 04] 03 0,33 0,75 0,08 001
zastavba 0,280 2015 508 417 92| 088] 44| 055 002 138] 14] 04] 03 0,31 0,64 005] o001
v= 60 kvh. 2kdon<2.5% 2025/ 538 442 o7 oss| 44| 055] 002 138] 14] 04| 03 033 0,88 008 001
Beladice - Chota 2005 a7z 308 e8| 25| 88| 11| 003 144 137 04 03 1,25 2,57 026] 002
extravian 0,880( 2015 509 417 92| o7s| 43] o55] 002 144] 137] 04| 03 117 2,18 o8| 003
v= 70 knvh, sidon<2.8% 2025 538 442 a7| 075] 43| 055 002 144 137 04| 03 1,24 2.3 020 003
Betadice - Chota 2005 arz 308 e8] 3.75| gwe| 143] o003] 298] 158 052 035 386 5,75 067] 005
extraviidn 19100 2015 508 a7 92 1,13] 495] 072 o 16] 158] 052] 035 341 4,89 048] 008
v= 70 lawh, sidon>2,5% 2025 538 2 97| 1,13 4.95] 0.72] 0| 16] 158] 052] 035 162 5,18 0,51 0,08
Tes MiyRany-Z1 Moravee 2005 2478 2032 446] 33] 104] 143] © 20,7] 18,1 0,52] 035 2,81 5,08 057] 004
zastavba 0.250] 2015 3345] 2743 s02] 098] 508 072] 0,02 207] 181] 052] 035 2,77 4,30 D42] 005
= 60 lah, sidon>2,5% 2025 3544 2908 838] 0,00] 508] 072 002] 207 t6,1] 0,52] 035] 283 4,56 044] 005
Tes Miyhany-ZI Moravee 2005 2478 2032 445] 25| 86] 1] 003 144] 137] 04] 03] 1&21] 3323 3400 026
extraviian | 1930 2015 345 2743 502] 0,75] «3] 055 002] 144] 137] o04] 03] 1512] 2824 247] 033
= 70 kv, sidon<2 5% 2025 3544 2508 838] 0.75] 4.3] 055] 002| 144] 137] 04] 03] 1601] 2982 2,61 0,35
Tes Miyany-ZI Moravce 2005 2478 2032 448] 22| esl 11] 002] 138] 14] 04] 03 271 6,16 062] 004
extravilan I, 0350 2015 3345, 2743 s02| 056] 44| 055 002 138] 14] 04| 03 2,59 524 045] 006
v= 60 knvh, skion<2 5% 2025 3544 2906 538 066 44| 055 00z 138] 14] 04 03 2,74 5,55 047] 006
Tes. Miyhany-Z) Moravce 2005 2478 2032 48] 3.75] 988] 143] 003] 218] 158 052] 035 807 14,28 165 011
| extravian 1. 0,720{ 2015 3345/ 2743 802] 1,13] 495] o72| o002] 21,8 158] 052 035] 846 12,12 1,200 014
= 70 k. sidon>2 5% 2025 3544 2506 638] 1,13] 495] 072] 002 218 158] 052 035 898 1284 127] 0,5
2005 1210 937 218] 25| 86| 11| 003] 144] 13,7] 04] 03 238 4,88 050 0,04
0.580{ 2015 1634 1339 254| 075] 43] 055] 002] 144] 137] 04] 03 2.22 4,14 036] 005
wv= 70 kmh_sigen<2 5% 2025 1730 1418 ni| 0,75 43] 055 002] 144]| 137 04 0,3 235 4,38 0,38 0,05
71 Moravee - Obchov 2005 1210 592 7i8| 28] 84| 11| 003] 15| 134] 04] 03] 1748] 3253 3,41 0,27
extravitan | 3880 2015 1634 1335 264] o84] 42| 055] 002] 15| 134] 04| 03] t1s00] 2785 247 oM
= B0 sovh_sidon<2,5% 2025 1730 1418 311) 0,84 42| 055 002 15 134] 04| 03] 1595] 2028 262] 038
21 Moravea - Olchov 2005 1210 392 218] «2] 085] 143 004] 225 154] 052] 035] 1033] 1474 174 013
extraviian 1| 1560 2015 1634 1338 284| 126 483 072] 003] 225] 154] 052] 035 048] 1253 126] 0,16
= B0 kmvh tiion=2 5% 2025 1730 1218 311] 1.26] «83] 072] 0.03] 225] 154] 052 0,35] 1002 1327 T3] 0.7
2005 964,01] 165984 180,25 14,00
EXTRAVILAN SPOLU | 51857[ 2015 884,85] 1410,95] 13088] 17,44
2025 §37,28| 1454,58] 138.41] 18,47
2005 111,45 21351]  22,73] 1,82
INTRAVILAN SPOLU 4440|2015 104,88] 181,44 16,48 2,05
2025 111,07] 192,18 17,45 Z, Uf
2005 1076,38| 1873,35] 202.88[ 15,83
CELKOVE s6.297( 2015 989,71] 1592,39] 147,14] 19,49
2025 1048,35| 1686,76] 155,88 20,85
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Vypocet emisii z motarovych vozidiel

podalternativa fialova - tunelova

Cesta 5 Nitra - Caradice tab & 45
otka | rok | intenzta sk vO2/24h) memé emisie Os (ghkm) memé smisie Na (pham) Emisle { ton / rok )
|usek km |__spolu osobné | ndldadné | NOx | CO | CiHy |pev.é.| NOx [ CO | CiHy |pevié.] NOx co CxHy pev.d.
Nitra |_2005] 5800 4582 1008] 33 101] 1,43] 002] 20,7] 181] 052] 0,35 7.83] 1327 1,50] 0,10
zistavba |. 0200 2015 7560 8189 1361] o0e8] so8] o72] 002] 207] 18.1] 0.52] 035 7268] 11,28 1,00 012
ve 80 ki, sidon>2,5% 2025 8008 6567 1441] o8] s06] 072] 0,02] 207] 181] 0,52] 0,35 7808 1195 1,15] 013
Nitra 2005] 12986] 10657 2339] 22[ 88 11] 002 138] 14| o04] 03] 3948 8980 898 085
zastavba Il 0,870] 2015] 17545] 14387 3158] oes] «4] os5] 002] 138] 14| 04] 03] 3758 7813 850] 082
= 60 kv, skion<2,5% 2025] 18584] 15239 3345] 086] 44| 055] oo2[ 138] 14] 04 03] 3e8t] 80,84 888 087
Hitra - Potvanics 2005 8141 7498 1545] 33| 10,1] 1.43] op2] 207] 161] 052 035] 2381] 4109 465 0,30
zastavba . 0,550 2015] 12340] 10119 2221 098] 506] 072 002] 207] 161] 052] 035] 22.48] 34982 337] 038
= 80 kmvh, skdon>2,5% 202! 13072] 10718 2353] oee]| so08] o72] oo2] 207 16.1] 052] 0,35] 2382] 3898 357] 040
Nira - Pohranice 00 141 7496 1645] 28] 84| 11| 003] 15 134] 04] 03 733 1385 1,43] 012
rastavba Il 0.220[ 201 12340 10118 2221] o84] 42] o55] oo2] 15[ 134] 04] 03 872 11,81 1,04] 014
v= 80 kmvh, skion<2,5% 202 1307 10719 2353] 084] 42] 0s5] 002 15[ 134] 04] 03 701 12,29 1,10] 0,15
Nitra - Pohranice 200 14 7466 1645] 28| 84 11] 003] 15 134] 04| 03] esss| 1833 1923] 155
extraviién | 2958| 2015] 12340] 10118 2221 o84] «2] 055] oo2] 5] 134] 04] 03] 033] 15810] 13,84 1,63
V= 80 kmvh, skdon<2,5% 2025]  13072] 10718 2353] o84 42 055 002 15 134] o04] 03] eses| 18535] 14,77 205)
Nitra - Pohranice 2005 8141 7498 1845] 42| 888] 143] 004] 225 154] 052] 035] 6256 28] 1057] 077
extraviin Il 1,251 2015] 12340 10119 2221] 1.26] 483] 072] 003] 225] 154] 052] 035] 5728 7589 768] 085
v= BO kmvh, skon>2,5% 2025] 13072] 10719 2353] 1,26] 4.83] 0.72] 0,03] 225 154] 052] 035] 8088 8030 812] 101
Pohranice - Baiadice 2005 7200 5878 1312] 28] 84] 11[ 0p3] 15| 134] 04| 03] 22183] 41256 4321 3,48
extravilan |. 8,338 2015 0842 8070 1771] 0,84] 42| 055 002] 15| 134] 04| 03] 20285 35071 3132] 434
va 80 kumvh, sidon<2,5% 2025] 10425 8548 1878] 084 42| 055 002 15| 134] 04 03] 21498] 37140 3318] 480
Pohranice - B 2005 7200 5878 1312} 4 $66| 143 0.04| 225/ 154| 052| 035 72,10] 102,90 12,18 0,88
extravian Il 1.808| 2015 8842 8070 1771] 1,26] 4.83] 0,72| 003] 225] 154]| 052]| 0,35 86,03 87,47 8,83 1,10
ve 80 krrvh, skdon>2.5% 2025] 10425 8548 1876] 1,26) 4.83] 0,72| 0,03] 225 154] 0,52] 035] e994] 0288 935 1,18
Beladice - Chota 2005 7358 8032 1324] 28] 84] 11| 003] 15| 134] 04] 03] 3388 6307 861 0,53
extravilan |, 1263 2015 9031 8143 1788] 084] 42| 055] 002] 15| 134] o04] 03] 3ro3] s3E2 470 0886
v= 80 lkamvh, sidon<2,5% 2025| 10518 8628 1893] 084] 42| 055] 002] 15 134| 04| 03] 3287 5879 507] 070
Beladice - Chota 2005 7358 8032 132¢] 42| v88] 143] 004] 225] 154] 0,52] 0,35] 4897] 69,89 8,27] 060
extraviian Il 1,217] 2015 6931 8143 1788] 1.26] 483] 072] 003] 225] 154] 052] 035] 4485 5941 8,00 075
v= 80 km/, skion>2 5% 2025 10519 8828 1893} 1,26| 4.83] 0,72| 003] 225 154| 052] 0,35 47 50 82,93 8,35 0,79
Chota - Tes Miyfany 2005 7733 8341 1302] 28] 84] 1] 003] 15 134] 04] 03 820 1155 1,21 0,10]
zistavba 0,220{ 2015] 10440 8560 187¢] 084] 42 055 002] 15] 134] 04| 03 588 8,82 0gs] 012
v= B0 knvh, skdon<2,5% 2025] 11058 9068 1990] o84 42| o055 002 15| 134] 04 03 502] 10,40 083] 013
Chota - Tes Miyfany 2005 7733 341 1392] 28] 84| 11| o03] 15| 134] o04] 03] o702/ 18060 1891 1,53
extravildn 3.440( 2015] 10440, 8560 187g] 084] 42| 055 002 15| 134] o04] 03] 8884 15352] 1371 1,80
v= 80 larvh, skdon<2,5% 2025] 11058 9088 1990] 084] 42| 055 002] 15| 134] 04 03] 9410 18282] 1452 201
Tes Miyfany - Olichov 2005 818! 5075 1114] 28] e4] 1] op3] 15| 134] 04| 03 5,18 9,88 1,01 0,08
zéstavba 0230 2015 8358 8351 1504] 084] 42 055] 002] 15 134] 04] 03 475 821 073] o010
v= 80 kmvh, skdon<2,5% 2025 sasq] 7257 1583) 084] 42| 055 002{ 15] 134 04] 03 504 870 078] 011
Tes Miyfiany - Olichov 2005 6189 5075 1114] 28| 84 11 003] 5] 134 04| 03] 1178s] 21937 2298 1,85
extravitdn | 5221] 2015 8355 8851 1504 084] 42| 055 002 15{ 134 04] 03] 10791 18848 1685 231
v= 80 km, sidon<2,5% 2025 8850 1257 1593] 084] 42| 055/ 002] 15/ 134] 04 03] 11431] 197.53] 1764] 244
Tes Miyfany - Ofichov 2005 8189 5075, 1114 42| 968 143] 004] 225 154] 052] 035] 7344 10481 1241 0,80
extraviian Il 2,189] 2015 8355 6851 1504 126] 483] 072 003 225 154 052] 03s5] 6725 89,00 889] 112
v= BO kv, xkdon=>2,5% 2025 8850, 7257 1583] 1.26] 483 0,72] 003] 225] 154] 052] 035] 71.23] 9437 953] 1,18
Olichov - Caradice 2005 8488 5304 1184] 28] 84| 11] 003] 15| 134] o04] 03] 2188 4075 427] 034
extravitdn |, 0,828 2015 732 7180 1572] 084]| 42| 055 002] 15| 134 o04] 03] 2005 3464 308] 043
= 80 lorvh, sidon<2.5% 2025 248 7584 1865] 084] 42| 055 002 15 134] o04] 03] 2123] 3888 328] 045
Ofichov - Caradice 200+ 5466 5304 1184] 42| o66| 143] op4| 225] 154] 052] 035] 1308 1863 221 0,18
extravian Il 0388 201 73 7160 1572] 1,28] 483] 0,72] 003] 225] 154 0,52] 035] 1198] 1584 1,60/ 0720
v 80 kv, skion>2.5% 202 24 7584 1885] 1,28] 4,83] 0.72] 0,03] 225] 154] 0.52] 035] 1288] 1678 18e] 021
Pohranice - Kollfany 2005 1368 1120 246] 375 9.89] 143] 003] 218] 158 052 0,35 2,15 338 038 003
zastavba 0310|2015 1844 1512 332] 1,13 4,85] 072] 002] 218] 158] 052] 0,35 01 2, 028] 003
v= 70 kv, sidon>2 5% 2025 1953 1802 352] 1.13]_4.95] 0.72] 0.02] 21.8] 15.8] 0.52] 0.35 13 3, 030] 004
Pohranice - KollAany 2005 1388 1120 248] 28] 84] 11] 003] 15] 134] 04| 03 2,84 4, 0,51 0,04
extravilan L 0530|2015 1844 1512 332] 084] 42| 055 002] 15/ 134] 04| 03 242 4,18 037] 0,05
v= B0 kb, sklon<2,5% 2025 1853 1802 352] 084] 42| 055 oo2] 15] 134] 04] 03 2,58 4,43 040] 0,08}
Pohranice - Kolifany 200 1368 1120 248] 375] 9.89] 143 03] 218] 158] 052] 035] 2423] 3810 441 0,30
extraviién Il 34500 201 1844 1512 332] 1,13] 495] 072] 002] 218] 158] 052] 035] 2260 3238 3,19 o,_il
v= 70 kmvh, skdon>2,5% 202 1853 1802 3s2] 1,13] 4,95] 0,72] 0,02 218 158] 052] 035 2384] 3430 338 040
Kolidany - Betadice 2005 507 418 o1] 22] 88| 11] 002 138] 14] 04] 03 0,30 0,88 0,07] 000
zastavba 0.180] 2015 884 581 123] 086] 44| 055 002 138] 14 04 03 029 0,58 005 001
= 60 kvh, sidon<2,5% 2025 725 585 131] 066] 44| 055 002] 138 14 04 03 0,30 0,82 0,05 ,0
Kolifany - Beladice 2005 507 418 91] 25| 88| 11| 003] 144] 137] o4 03] 1024] 2100 2,15 ,18
extraviian | 5980 2015 684 581 123] 0,75] 43] 055 002] 144| 137] 04/ 03 8,5 17,84 1,56 2
v= 70 kmvh, sklon<2,5% 2025 725 585 131 43| 055 002] 144] 137] 04 03] 1012] 1890 165 022
Kollfany - Beladice 2005 507 418 91] 375] s8] 143] o003 216] 158] 052| 035 4,38 8,88 080 o005
extraviln Il 1,700 2015 684 561 123] 1,13] 4,05] 0,72] 002] 216/ 158] 052 035 4,08 5,85 058] 0,07
v=70 komvh, skdon>2.5% 2025 725 585 131] 1,13 4,95{ 0,72 002] 218! 158] 052] 0,35 4,33 6§20 0,61 0,07
Beladice - Choéa 2005 377 308 e8] 22| as| 1.1] 002] 138 14] 04] 03 0,33 0,75 008] 001
zastavba 0,280] 2015 509 417 82] 066] 44| 055 002] 138] 14] 04| 03 o3 0,64 005 001
v= 50 kmvh, sklon<2,5% 2025 539 442 o7] 086 44| 055 002] 138/ 14| 04| 03 0,33 0,88 006 001
Beladice - Choéa 2005 377 309 68 25| 88 11| 003] 144 137 04] 03 1,25 2,57 028 002
extravidn 0,080 2015 500 417 92] 075 43| 055 002] 144] 137 04| 03 117 2,18 018 003
v= 70 knvh, sklon<2.5% 2025 538 442 97] 075] 43| 055 oo02| 144] 137] 04| 03 1,24 231 020] o003
Beladice - Choéa 2005 a7z 309 s8] 3.75| 9.89| 1,43] 003 218 158| 0,52] 035 3,868 575 067 005
extraviian 1,810] 2015 508, 417 92| 1,13] 495 o72| 002] 218 158[ 052 035 341 4,89 048] 008
v= 70 larvh, skdon>2,5% 2025 539 442 97] 1,13] 485] 072| o02| 216] 158] 0,52] 035 382 518 0,51 0,08
Tes Miyfany-Zl Moravce 2005 2478 2032 448] 33] 10,1] 1,43] op2] 207] 181] 052] 035 2,91 508 057] 004
zastavba 0.250[ 2015 3345 2743 802] op0] s08] 0,72] 002] 207] 181] 052] 035 277 430 042] 0,05
v= 80 kmh, sidon>2,5% 2025 3544 2908 833] 000 508] 072| 002] 207 16,1] 052| 035 283 4,58 044] 005
Tes Miytany-ZI Moravce 2005 2478 2032 448] 25/ as| 11] 003] 144] 137] 04 03] 1821] 3323 340] 0728
extravildn | 18302015 3345 2743 802] 075] 43| 055] 002] 144] 137] 04| 03] 1512] 2824 247] 033
v= 70 kv, skdon<2,5% 2025 3544 2906 638] 07s] 43| 055] 002] 144 137] 04 03] 1801] 2992 281 0,35
Tes Miyfany-ZI Moravce 2005 2478 2032 446] 22| s8] 11| 002] 138] 14] 04[] 03 2,71 8,18 082 004
extravildn |1 0,350 2015 3345 2743 602 088] 44| 055 002] 138 14] 04 03 2,59 524 045] 008
v= 60 kmvh, skion<2,5% 2025 3544 2808 638] 088] 44| 055 002] 138] 14] 04| 03 2,74 555 047 008
Tes Miynany-ZI Moravce 2005 2478 2032 448] 375] 9.89] 143] 003] 215] 158] 052] 035 807 1428 1.85] 011
extraviian Il 0,720{ 2015 3345 743 so2| 1,13] 485] 072] o02] 218] 158 0,52] 0,35 BA48] 12,12 1,20 014
v= 70 kimvh, skdon>2.5% 2025 3544 2906 838] 1.13] 4.85] 0,72] 0.02] 218] 158] 0.52] 0,35 898 1284 122 015
21 Moravce - Olichov 2005 1210 892 218] 2s] se] 11] 003 144] 137] 04] 03 238 4,88 050] 0,04
Zastavba 0.580] 2015 1634 1338 204] 075 43| 055 0,02] 144] 137 04] 03 222 414 038 005
v= 70 kb, sklan<2 5% 2025 1730 1419 3| 07s] 43] 055] 002 144] 137] 04] 03 2,35 4,39 038 0,05
21 Moravce - Ohchov 2005 1210 992 218] 28] 84] 11] 003] 15 134] o4 03] 1748 3253 341 0,27
extravian | 3980 2015 1634 1338 24| 084] 42| 055] 0o2] 15| 13¢] o04] 03] 1800] 2785 247] 034
v= 80 knvh, xidon<2 5% 2025 1730 1419 1] o84] 42] 055 002] 15] 134] o4 03] 1ees| 2929 262] 038
Z1 Moravce - Ofichoy 2005 1210 992 218] 4.2] o@8] 143] 004] 225] 154 052] 035] 1033] 1474 1,74] 013
axtraviian Il 1.580] 2015 1834 1339 284] 1.26] 483] 072] 003] 225] 154] 052] 035 9.46] 1253 126] 018
=80 ki, skion>2.5% 2025 1730 1419 311] 1.28] 4.83] 0.72] oo3] 225 154] 0s2] 03s| o2 1327 1.34] 017
2005 963,25 166564] 1BO46] 14,05
EXTRAVILAN SPOLU  |52.051[ 2015 883,32] 141588| 130,81] 17,50
2025 935,67] 1499,78] 138,57| 18,53
2005 a7.48] 19359] 2037  1,45)
INTRAVILAN SPOLU 4000 2015 92,08] 164,51| 14,77 1,84
2025 97,53 174,25 15,64 1,95
2005 1060,74| 1850,22| 200,83 15,50
CELKOVE 56,141 2015 97540| 1580,38] 145,58 18,33
2025 1033,20| 1674,04] 154,21 2048




Vypotet emisii z motorovych vozidiel podalternativa zelena - juZna

Casta U85 Nitra - Caradice tab. ¢ 46
FBa | rok | ntenzta d vozi24h) | memd smetie Os (ghm) | memd smisie Na Emisie (ton / 10k
nak km wpois | oaobné | nékdednd | NO: | CO | Cuby|pav.t] NO: | CO [Catypeve] WO T CO | C:Hy | pevt
Nira 2005 800 2582] _ 1008] 33] 101] 143 002 207] 181] 0s2] 035] 763} 1327 50] 010
zhstavba | 0280[ 2015] 758 m19] 1361] 89] 508] 072] 002] 207 16| 052 035] 726l 11280 108 012
= 80 kv, sidon>2 5% 2025 T 6567] 1441 098] 506] 072] 002] 207] 16,1] 052] 035] 7.69] 1185 15[ 013
Nars 2005] 12996 f0ss7| 2330] 22| e®| 11 002] 13§l 141 04 03 3845] 8980 888| 085)
satavba Il oo70[ 2015] 17545] 14387 3156] 066 44| 0ss| 002 138] ts] o04] 031 37 7813] 650 082
= 60 kv, siion<z 5% 2025 18584| 15239] 3aas| o] 44| 0s5] 002 138] 14l 04 03] 23081] 8084, 688 087
Nirs - Homa Malanta 2005 814t 7488] 1545] 33| 10.1] 143] 002| z07] 16,1] 0s2] o3s| 23ei] 4109] 485 030
|ztstatat. osso[ 2015] tzs40] fo11s| z221] ogs] 506 072] op2l 2071 181} 052 n:j_zz,g_ug 337 038
= 60 kv, sbion>2 5% 2025] _13072] __10718] 2383 098] 506] 0,72] 0,02 207 052] 035 2382] 3893 357 040
Nira - Homa Malanta 2005]  e14t 7a85]  1545] 28] 84] 1.4] 003 15| 134 o0a] o3[ 73] 1366] 143] o,
|zstmtant. 0220[ 2015] 1230 0118|2221 04| 42| 055 002 5] 134] o04] 03] 672] 11861 1,04
= 80 larvn,_si0n<2 5% 2075]  13072]  1o71s]  2363] 084] 42[ 055] ooz] 5] 134] 0s] 03] T 29| 110
Nira - Homa Malanta 2005] 914 7498] _ 1845] 28] ®4| 11] 003] 15| 134 04] 03] 730 1] 1423
wxtrwidn | 2190 2015] _12340] fot1s|  z221] ops| 42| 055 0o2] 15] 134] 04} 03] 6688 3] _1032] 14
V= 20 kh_sidon<25% 2025] _13072] _fo718|  2353] 084] 42| 055] 002] 1s] 134] 04] 03] 7082 8| 1093 15
Nigs - Homa Malsnta 2005  o14 436  184s| 42| 988] 143 004 225] 154] 052 035] 2350 54| 397] 028
axtrmiin 11 a470[ 2015] _12%0] totis| 2221] 126] 483] 072] 003] 225] 154] 052] 035] 21521 2851 288 038
v= 80 ko skion»2 S% 2025] 13072] _10718] __2353] 1.26] 483] 072| 0,03] 225 154] 0s2] 035] 2280 3020 E‘jﬁ
Hor Malants Pohranice 5005  7900]  B478| _ 1422] 42| 988 143] 0oa] 225] 154] 052 035] 1383 1874[ 234 17
rastavia 0320( 2015] 10665]  8745]  1920] 1.26] «83] 072| 003 225] 154] os2] 035] 1266 1678 169 .21
= 80 kv, ko2 5% 2025]  11297] __9284] _ 2033] 126| 483 072] 003] 225] 154] o052] 035] 1341 1777 179 22
Hor Malants- Poheanice 2005|7900 ed7ml 1422 84| 11[ 00 134] 04] 03] 2435 4532] 475 38|
wxtravilin | 084s| 2015] 1o86s|  B7as|  to20] 084| 2] 055] 002 134] 04| 03] 2 3852] 344 48
v= 80 mm sdon<2 5% 2025] _11287] 9264]  2033) 084 42| 055] 002 E 4081|384 50
Hos Malants-Pohranice 2005] 7900  6478]  1422] 42| 966] 143] 004 22 10701] 1267 CH
xtranildn 11 1,736 2015] 10885] 8745 [ 035 9097] 98 14
= 80 kmvh_sHon>2 5% 2025] 11207| 9284 154] 052] 035 9636] 973] 121)
Fohranice - Baladics 2005]  7290] 5878 134] 04 03] 1s188] 28235] 2957] 239
extralin |. s705[ 2015] 9842|8070 134] 04] 03] 13888] 24002] 2144 znTI
= 80 kv, sidon<? 5% 2025] 10425 8548 134] o4 03] 147,43] 25624] 2271] 315
[Potranics - Beladica 2005]  7200|  se78 154] 052| 035] 11984 17103] 2025] 147
oxtrnildn Il 3005[ 2015] 9842, 8070 154] 052] 035] 109.74] 14538 1488] 182
= 80 warvh_skon>2 5% 2025 10425] 8548 154] 052] 035] 11624] 15400] 1555] 183
Balsdice - Chota 2005] 7358 8032 34] 04| 03] 3388] 6307 81 053
axtravidn 1. 1263 2015]  gaat 8143 34| _04] 03] 03] s5382] 478] 086
= B0 b, skdon<? 5% 2025] 10518] 8626 4| _04] 03] sze7] se7s] so7] 070
Balackcs - Choéa 2005]  7356] 6032 4| 052] 03s| 4897| s9@s] B27] 080
axtrein 11 1217[ 2015] 883t 8143 4] 052] 035] e485] 5941 800] 075
= 80 b, sifon>2,5% 2025] _10518]  B626] 1893 126] 4 721 003 225] 154] 052] 035] 4750 6283 836 078
Chota - Tes Miyfany 2005 7733|6341 392] 28] 84| 11] 003 15] 134] o4 O 20] 1186 121] 010
zastavba 0220[ 2015] 10440] eS80 878] 084] 42| 055] 002] 15] 134] o04] O 88 982 o088 012
v= 80 lanh,_gidoned 5% 2025] 11058] 9068 90] 084] 42| 055 002 15] 134] 04l 0, 02| 10s0] o0@3][ 013
Chota - Tas Miyfiany 2005] 7733|6341 va2] 28] 84| 11] 003 15| 134] o0s] 03] e702] 18060 1881 53
extrmiin 3440[ 2015] 10440] 8560 1879 084] 42| 055 15| 134] 04] 03] eapa| 15352] 1371 80
= 80 vh,_gHon<d 5% 2025] _11058] 9088 20| 084] 42| 055 15| 134] 04 34,10] 16282 1452 9]
Tas Miyhany - Olichov 2005] 6188 5075 14] 28] B4l 11 15[ 134] 04 s19] 886 101 08
zistrba 0230 2015  8355] 6851 504] 084] 42| 0ss| 002] 15| 134] o4l O 475 821] 073 10
= 80 b, shgon<2 5% 2025  8sso| _ 7257]  1593] 084| 42| 055 002] 15[ 134] o4 o3} sp4] e70f 078 011
Tas Miyfiany - Olichov 2005] _ siss|  so7s|  111a] 28| sa| 11| 003] 15| 134] os| 03] 11785 21837] 22868 185
oxtravitn |, 5221| 2015] 8355] @851 vs04] 08e| 42| 055] 002] 15[ 134] 04| 03] 10791] 18648 1665] 231
= 80 smm,_sksonicz 5% 2025|  ®sso|  7267]  1583] op4| 42| 055 002] 15| 134] o4] 03] 11431 19753] 1784] 244
Tas Miyfiany - Olichov 2005  818s]  S075|  111a] 42| 886 143| 004 225[ 154] os52] 035] 7344) 10481] 1241] 030
extravilan |1 2160 2015]  83s5]  eest 1504] 126] 483] o72| 003] 225] 154] os2| 03s] 67 sgoe] egs] 112
= 80 Wnvh_sidon>2 5% 2025]  eeso| 7257 15e3] 1.26] 483 o.rz| 003] 225 154] os2] 03] 7123] 8437 95
Oiichov - Caradice 2005] _ 6488] _ 5304|  1164] 28] 84| 11| 003] 15[ 134] 04[] 03] 2189] 4075 2 ]
extrandlin | 0928[ 2015] __8732] _ 7160 1572 084| 42| 055 002] 15| 134] 04 03] 2005] 3484 08 43
1= 80 smh_sion<2 5% 2025]  9248] 7584 1885 084| 42| 055] 0 15] 134] 04| 03] 2123] 3888 2t A5)]
Oiichov - Caradice 2005] s4e8] 5304 1164] 42 986 14 4| 225] 154] 0s2| 035] 1306] 1883 2 18
extrmlin |1, o3ss[ 2015]  B73z]  7180]  1572] 126] 483] 07 225] 154] 052] 035] 1196] 1584 80| 020
= B0 kh_sxdon>2 5% 2026]  9248] 7584|1865 1.28] 483] 072] 0,03] 225] 154] 0s2] 035] 1268] 1878] 1 021
Hor Malants Pohrarice 2005 41 1018 223] 25| 88| 1 03] 144] 137] 04| 03] 202 18] 04 0,03]
axtrmvilén | 0480[ 2015 78] 1374 302] 075] 43| 055] 0,02] 144] 137 04| 03] 188 352] 0 0,04
= 70 kmin, sibon<2 5% 2025 75] 1456 318] 075] 43| 055] 0,02] 144] 137] 04| 03] 190 T 0,04
Hor Malanta-Pohranice 2005 41 1018 273 375| 9es| 143] 0,03] 218 052 03s] 837] 100 8| oo8
axtravidn |1 1.010[ 2018 75| 1374 302] 1,13 495] 0.72] 002| 21 052] 035] 684 5 84| 010
= 70 kmvh, sitor>2 5% 2025 75| 1455 3ts| 1,13] 495] 072] 002 21 os2| 03s] 20 0 ogs| o011
Pohranice - Kolifany 2005 1386] 1120 246] 375] 988] 1,43] 003 21 052] 035] 215 38| o038 003
astavia 0310 2015 gaa| 1512 332 1,18] a85] 072] 02| 21 0s2] 03s] 201 B3| 028 003
= 70 b, siton>2 5% 2025, 953 1802 352] 1.13] 95| 072| 0,02 z18] 158] 052] 038] 213 05 | 30| o004
Pohrarsce - Kolifamy 2005] 1366 20 245 28] a4l 1] 003 157 134] 04 284] 492 51 04
axtravitn | 0530[ 2015] 1844 12 332| 84| 42| 055| 002] 15| 134] 04 242] 418 a7 E
= 80 b skion<2 5% 2025] 1983 602 352| 084] 42| 055] 002] 15| 134] 04 256] 443 4 E
Pohranice - Kollhamy 2005] 1386 20 245] 375] s8] 143 00 158] 052 035] 2423] 38i0] 44 0
oxtravildn 11, 3490 2015] 1844 12] 332] 1,13] 4@5] 072[ 00 158] 052| 035 2260 3238 31 8
= 70 lawh, sidon>1 5% 2025] 1953 1802 352] 1,13] 495] 072] 00 158] 052] 035 2384] 3430] 338] 040
Kolihany - Betadics 2005 507 416 W[ 22| e8] 11] 00 14] 04] 03 0] o0e8| 007 00
castrvbs o190] 2015 684 561 123] 088] 44| 055] 00: 4] 04 03 20| 058] 005 001
= 60 kv, skdon<2 S% 2025 725 595 131] 088] 44| 055] 002] 1 14| 04l 03 30] o082 005 o001
[Koiifany - Beladice 2005] 507 416 |25 88| 11] 003] 144l 137] 04| 03] 1024l 2100] 15 0,18
wxtravatin | 5860 684 551 123] 75| 43| 055 0,02] 144 137] 04 03] 855] 1784 s8] 021
= 10 ke, sdon<2 5% 726 595 131] 075] 43| 055] 002] 144 137] 04| 03] 1092] 18807 185] O,
Kolihany - Beladice 507 418 o1] 3.75] ses]| 143] 03] 216 158] 052] 035] 438] 689 80| 005
axtrmidn Il 1.700 584 561 173] 1.13] 495] 072] 002] 216 158] 052] 035] 408] 585 sa| 007
= 10 kv, sons2 5% 725 595 131] 1.13] 495 072] 002 216 158] 052] 035 433 620 s1] 007
Baladics - Chota E¥il 309 s8] 22| 88| 11] 002] 138] 14| 04| 03] 033 075 08] 001
rrnon 0280 509 417 92| 0s8] 44] 055 002] 138] 14| 04| 03] 031] 04| 005] 001
= 50 umin_sison<2 5% 539 442 97| 068] 44| 055] 002 138] 14| 04| 03] o033 oss| o006 001
Beladice - Chota 317 309 s8] 25| 88| 11] 003 144] 137] o04] o3] 12s] 2s57] o026] 002
axtrevisn 0980 508 417 92] 07s| 43 055] 00z| 144 137] o0a4] 03] 147] 218] o18] 003
= T0 ke, skion< 5% 538 442 97] o75] 43| 055] 002| 14| 137] o04] 03] 124] 23] o020 003
Beladice - Chata 377 309 s8] 375] sgs| 143 003] 218 158] 052] o3s] 3ss| 575 087] 005
axtravidn 1810 50¢ 417 92| 113 a9s| 072 002] 218 158 0s52] o 341] 4pe] 048] 008
= 70 it shion>1 5% 5% 442 97| 113] 495] 072] 002] 218] 158] 0s2] 035 3e2] 5i8] 051 o008
Tas Miyfany-ZI Morece 2478 2032 aas| 53] 10.1] 143] 002] 207] 161] 052[ 03s] 281] 508 57| 004
zhstavba 0.250 334 2743 802] 099] 506] 072] 002) 207] 161] 052] 036] 277] 430 42| 005
= 50 kanvh_skion>1 5% 3544|2908 sui 098] 506] 072] 002 207| 161] 052] 035] 293 458 4] 005
Tes Zi Moraves 2478] 2032 ass] 25| 86| 11| 003 144] 1371 o4l 03] 1621] 3323 40| 026
axtrevitan | 1,830 a5 2743 802] 075 43| 0.55] 002] 144] 137] o4 03] 1512 2824 a7] 033
= 70 kit sidon<2 3% 544 2006 638] 075 3] 055] 002] 144] 137] o4f 03] 1so1] 2082 81] 035
Tos Myfany-Z1 Morsvcs 478] 2032 a15] 22| 88| 11| 002] 138] 14 o4 03] 2nl 818 82] 004
extraviidn || 0,350 35| 2743 s02| 086] 44] 055] 002] 138 14| 04 03] 2s9] 534 45| 0,08
= 50 kit si0n<2 5% 544] 2506 s3] s8] 44| 055] 0oz 138 14| 04 03] 274] 555 A7 DQ
Tos Miyfany-ZI Moraves 2478] 2032 «a6] 3.75] 983] 143] 003 218 158 052| 035] 907] 1426] 1,65] 011
axtraalin 111 0720 sms] 274 802] 1,13] 495] 072| 002] 21,8] 158] 052] 03] A8 1232] 120 o4
= T irvh, sdon33 S% 3544 700 538] 113] 405] 072 nlgzq__hgi 158] 052] 038 s8] 1284 127 15
Amoraves - Owcrow 1210] 99 218] 25| 8s] 11] 003 144l 137 04l 03 38] 488] 050 04
rastmoe 0580 1634 133 754] 075] 43| 08| 0,02] 144] 137 04| 03 22]  414] 036 05
v= 10 kvh_sion<y 5% 1730 1418 1] o75] 43] 055 002] 14 7] 04 03 2y 438 0,38 o
D Mor s - Oachiow 1210 392 218] 28] 84| 11] 003 1 4] 04] o3 1748] 3253 341 2
sxtraan | 3860 1834 1339 294 08s] 42| 055 002] 1 4] 04| o3 t1soo[ 2785 247 o34
= 90 byrvh_ssonc) 5% 1730] 1419 1] 08a] 2] 055 002 1 4] o4l o3 1sos[ 2929 282 036
2 Moeaves - Dhchon 1210 992 18] 42| 86| 143] 004] 225] 154] 052] 035] 1033] 1474] 174] 0413
axtrmlin 11 1580 1634 T338]  204] 1.26] 483 072] 003 225 154] 052] 035] 94el 1253] 126] 016
= 80k ssion>2 5% 1730 1418 1] 126 a83] 0.72] 003] 225] 154] 0s52[ 035] t0o2] 1327] 134[ 017
984,06] 1860 58] 182,28] 14,08
EXTRAVILAN BPOLU | 53 137 002,52] 1418,87] 132,14 17,52
958,01] 1500,63] 139,97] 18,55
1,32] 213,32 22,71] 1,82
INTRAVILAN SPOLU | «110] 2015 54,74 181,28] 18,46] 2,05
95] 182,03 17.44] 2,07
1095,38] 1879.90] 204,99 15,89
CELKOVE [1007,27] 1597,98] 148,80 19,56
1088,96] 1692,85] 157,40] 20,72




Vypocéet emisii z motorovych vozidiel

nulové riesenie

Cesta /65 Nitra - Caradice tab & 47
dizka | rok | intenzita dopravy (sk voz/24h) marné emisie Os (g/km) merné emisie Na (g/km) Emisie (ton / rok )
usek km spolu osobné | nakladné | NOx | CO [ CxHy [pev.é | NOx | CO | CxHy [pev.c. NOx CcO CxHy pev.é.
Nitra 2005 5600 4592 1008 221 1.5 15| 002 9 16 0.6 04 4,06 14,59 1,59 0,10
zdastavba | 0,290] 2015 7560 6199 1361] 0.66] 575] 075 0,015 9 16 0.6 04 3,46 12,16 1,16 a13
v= 40 km/h, sklon<2,5% 2025 8008 6567 1441] 066] 575] 0,75]0,015 9 16 0,6 0.4 3,66 12,88 1.23 0.14
Nitra 2005 12996 10657 2339 22 115 1,5] 0,02 9 16 0.6 0.4 31,51 113,28 12,31 0,81
zéastavba Il 0,970 2015 17545 14387 3158] 066] 575| 0.75[0015 9 16 0,6 04 26,85 94,36 8,98 1,05
v= 40 km/h, sklon<2,5% 2025 18584 15238 3345 0,66] 575| 0,75[ 0,015 9 16 0,6 04 26,44 99,95 8,51 1,11
Nitra - Pohranice 2005 9141 7496 1645 3,31 13.23] 195[0023] 135] 184| 0.78| 046 18,85 51,97 6,38 0,37
zéastavba |. 0,550 2015 12340 10119 2221| 099] 6,615] 0,975] 0,017] 135] 184] 0,78] 046 16,06 4329 466 0,48
v= 40 km/h, skion>2,5% 2025 13072 10719 2353] 0,99] 6615] 0,975] 0,017] 135] 184] 078] 046 17.01 45,85 493 0,51
Nitra - Pohranice 2005 9141 7496 1645 2,5 8.6 1,110,025 144 137 0,4 03 6,81 13,97 1,43 0.11
zéstavba Il 0,220 2015 12340 10119 2221] 075 43| 055[/0019) 144| 137 04 03 6,36 11,88 1,04 0,14
v= 70 km/h, sklon<2,5% 2025 13072 10719 2353] 0,75 43| 055[/0019) 144| 137 0.4 0,3 6,73 12,58 1,10 0,15
Nitra - Pohranice 2005 9141 7496 1645] 25] 86| 1.1]0025 144] 137 04| 03 74,03] 151,80 15,53 1,19
extravildn | 2,390 2015 12340 10119 2221] 0.75] 43| o055/0019[ 144 137] 04| 03 69,05] 129,01 11,26 1,49
V=70 km/h, sklon<2,5% 2025 13072 10719 2353] 0,75 43| 055]0019] 144] 137 0,4 03 73,14] 13665 11,93 1,58
Nitra - Pohranice 2005 9141 7486 1645] 375| 9.89] 143]0029] 216]1576] 052 035 8596] 13513 15,63 1,07
extravilan Il 1,850f 2015 12340 10119 2221] 1.125] 4,945] 0.715] 0,022 216f1576] 052 035 80,17] 114,85 11,33 1,35
v= 70 km/h, sklon>2,5% 2025 13072 10718 2353] 1,125] 4,945/ 0,715] 0.022] 216] 1576 052] 035 84,92 12166 12,00 1,43
Pohranice - Kolifany 2005 8656 7098 1558] 375] 9.89] 143]0029] 216]1576[ 052] 035 13,64 21,44 248 0,17
zastavba 0,310] 2015 11686 9582 2103] 1,125 4,945]| 0,715] 0,022] 216 1576 052] 035 12,72 18,22 1.80 0.21
v= 70 km/h, sklan>2,5% 2025 12378 10150 2228] 1.125] 4,945[ 0,715] 0,022 21,6f 1576] 052| 0,35 13,47 19,30 1,80 0,23
Pohranice - Kollfiany 2005 8656 7098 1558 25 86 1,110,025 144| 137 Q0.4 03 15,55 31,88 326 0,25
extravilan | 0,530f 2015 116886 9582 2103] 0,75 43| 055]0019] 144 137 0.4 0.3 14,50 27,09 2,36 0,31
v= 70 km/h, sklon<2,5% 2025 12378 10150 2228] 0,75 43| 055]0,019] 144| 137 0.4 03 15,36 28,70 2,50 0,33
Pohranice - Kolifany 2005 3656 7098 1558] 3,75] 9.89] 143[0029] 216[1576] 052] 035] 13024| 20474 2368 1.62
extravilan Il. 2960 2015 11686 9582 2103] 1,125] 4,945] 0,715] 0,022] 216] 1576] 052] 035] 12147] 17402 17,17 204
v= 70 km/h, sklon>2 5% 2025 12378 10150 2228] 1.125] 4.945]| 0,715] 0,022] 21,6] 1576 052] 035] 12866| 184,33 18,18 2,16
Pohranice - Kolifiany 2005 8656 7098 1558 33]10,12| 1,43]/0023] 207] 16,1] 052] 035 21,54 37,50 424 0,27
extravilan Il 0,530 2015 11686 9582 2103] 099] 506]0715[0017] 207 161] 052] 035 20,52 31,86 3,07 0.35
v= 60 km/h, sklon>2,5% 2025 12378 10150 2228] 099] 506|0715/0017] 207 161] 052] 0,35 21,73 33,75 3,26 037
Kolifany - Beladice 2005 7797 6394 1403 22| B8 11] 0,02] 138 14 0,4 0.3 4,64 10,53 1,05 0.08
zéstavba 0,190 2015 10526 8631 1835] 0,66 44| 055[0015] 1338 14 0,4 0.3 4,42 8,95 0,76 0,10
v= 60 km/h, sklon<2,5% 2025 11150 9143 2007] 0,66 4,4] 0,55]0,015] 138 14 0,4 03 4,68 9,48 0,81 0,10
Kolifany - Beladice 2005 7797 6394 1403 25| 86 1,1] 0,025] 14.4| 137 0.4 03] 157.47] 32288 33.04 253
extravilan | 5960 2015 10526 8631 1895] 0,75 4,3] 055]0018] 144] 137 0.4 03] 14687 274,41 23.95 3,18
v=70 km/h, sklon<2,5% 2025 11150 9143 2007] 0,75 43| 055/0018] 144 137 04 03] 15557 28067 2537 337
Kolifany - Beladice 2005 7787 6394 1403] 3.75| 9.88] 143[0029] 216]1576] 052 035 67,37 105,92 12,25 0,84
extravilan Il 1,700 2015 10526 8631 1895] 1,125] 4,945 0,715} 0,022] 216{ 1576] 052] 035 62,84 90,02 8,88 1,06
v= 70 km/h, skion>2,5% 2025 11150 9143 2007] 1,125] 4945] 0,715] 0,022] 21,6]) 1576 0,52] 0.35 66,56 95.36 9,41 1,12
Beladice - Tes Mlyfany 2005 7733 6341 1392 22 88 1,1] 002 138 14 04 03 6,78 15,39 1,54 0,11
zastavba | 0,280] 2015 10440 8560 1878] 0.66 44| 055[0015] 138 14 04 03 6,46 13,08 1,12 0,14
v= 60 km/h, sklon<2 5% 2025 11058 9068 1990 0,66 44| 055/0015) 138 14 0.4 0,3 6,84 13,85 1,18 0,15
Beladice - Tes Miyfany 2005 7733 6341 1392 33| 1012| 1143|0023 20,7] 161| 052] 035 8.35 14,54 1,64 0,11
zastavba Il 0230|2015 10440 8560 1879] 098] 506] 0715{0017[ 207 161| 0.52] 035 7.95 12,35 118 0,14
v= 60 km/h, sklon>2,5% 2025 11058 9068 1980] 0.89] 506| 0,715/ 0,017 20,7] 161| 052] 035 8,43 13,08 1,26 0,14
Beladica - Tes Mlyfany 2005 7733 6341 1392] 25| 86| 1,1]o02s] 144] 137] o04] 03] 8728 17892] 183t 1,40
extravilan 3330 2015 10440 8560 1878] 0,75 43| 0550019 144 137 0.4 0.3 81,39 15206 13,27 1.76
v= 70 km/h, sklon<2,5% 2025| 11058 9068 1a90] 075] 43| 055]0019] 144] 137] o04] 03] ss21] 16107] 1408] 186
Beladice - Tes Miyfany 2005 7733 6341 1392] 3,75| 9.89] 1,43|0029| 216]1576] 052 035 84,90] 133,48 15,44 1,06
extravildn 2,160] 2015 10440 8560 1879] 1,125]| 4,945| 0,715| 0,022 21,6} 1576 052] 035 79,191 113,44 11,19 1,33
v= 70 km/h, sklon>2,5% 2025 11058 5068 1980] 1,125] 4,945| 0,715| 0,022| 21,6] 15,76] 052 035 83.88| 12017 11,86 1,41
Tes MlyAany-ZI.Moravce 2005 8667 7107 1560] 33]10,12] 1,43]0023] 207] 161 052} 035 10,17 AT 2,00 0,13
zastavba 0,250 2015 11700 9594 2106] 09| 506[0715[0017] 20.7] 16,1] 052] 035 969 15,05 145 0,16
v= 60 km/h, sklon>2,5% 2025 12394 10163 2231] o9s| 506[ 0715/ 0017] 207] 161] 052] 035 10,26 1594 1,54 0,17
Tes.Mlydany-Z| Moravce 2005 8667 7107 1560 25/ 86 1,1] 0,025( 14,4] 13,7 0.4 0,3 7430| 15236 15,59 1,19
extravilan | 2,530 2015 11700 9584 2106] 075 43| 055[0019( 144] 137 0.4 03 69,30] 12948 11,30 1,50
v= 70 km/h, sklon<2 5% 2025 12394 10163 2231 075 43| 055(0019 144] 137 0.4 0,3 73,41 137,16 11,87 1,59
Tes Miydany-ZI Moravce 2005 8667 7107 1560 22) 88 1,1] 002] 138 14 0,4 03 9,50 21,56 2,16 0,16
extravilan Il 0,350| 2015 11700 9594 2106] 0,66 44| 055]0015] 138 14 0.4 0,3 9.04 18,32 1,56 0.20
v= 60 kmi/h, sklon<2,5% 2025 12394 10163 2231] 066 44| 055/0015] 138 14] 04| 03 9.58 19,41 1,66 0.21
Tes.MlyAany-ZI.Moravce 2005 8667 7107 1560] 3.75| 9.89] 1.43]0029] 216] 1576/ 052] 035 40,97 64,41 7,45 0,51
extravilan |l 0,930 2015 11700 9584 2106] 1,125] 4,945] 0.715] 0,022 216] 1576] 052 0.35 38,21 54,74 540 0.64
v= 70 km/h, sklon>2,5% 2025 12394 10163 2231 1,125] 4945/ 0,715] 0,022| 21,6{ 1576/ 052 035 40,48 57,99 572 0,68
Z| Moravce - Olichov 2005 7399 6067 1332 25 8,6 1,1]10025] 144] 137 0.4 0,3 14,54 29,82 3,05 0.23
zastavba 0,580 2015 9989 8191 1798| 0.75 43] 055/0019| 144| 137 0.4 0.3 13,56 25,34 2,21 0,29
v= 70 km/h, sklon<2 5% 2025 10581 8676 1905 0.75] 43| 055]0019] 144] 137] 04| 03 14,37 26,84 234 0,31
Z| Moravce - Olichov 2005 7399 6067 1332 25| 86 1,11 0,025] 14,4] 137 0.4 0.3 99,29] 203,58 20,83 1,59
extravilan | 3960 2015 9988 8191 1798] 075 43| 055]0019] 144| 137 0,4 03 9260 173,02 15,10 2,00
v= 70 km/h, sklon<2 5% 2025 10581 8676 1905] 0,75 43| 055{0019] 144] 137 0.4 0.3 88,08 18327 16,00 212
Z| Moravce - Olichov 2005 7398 6067 1332] 375] 989] 143/ 0029] 216f1576] 052] 035 58,67 9224 10.67 0,73
extravilan Il 1,560| 2015 9989 8191 1798] 1,125] 4,945] 0,715] 0.022] 21,6] 1576] 0,52] 035 54,72 78,39 7,73 0.82
v= 70 km/h, skion>2 5% 2025 10581 8676 1905] 1,125] 4,945[ 0.715] 0,022 216| 1576] 052| 0.35 57,96 83.04 8.19 0.97
Olichov - Caradice 2005 65468 5304 1154 28 8.4 1.1} 0.03 15 134 04 0.3 16,98 31,62 33 027
extravildn | 0.720|1 2015 8732 7160 1572| 0.84 42| 055/0023 15] 134 0.4 0,3 15,55 26,88 240 0.33
v= 80 km/h, skion<2 5% 2025 9249 7584 1665| 0.84 42| 055]0023 15] 134 0,4 0.3 16,47 28 47 254 0.35
Olichov - Caradice 2005 5468 5304 1164 375 989| 143[0028] 216[1576] 052| 0.35 18.41 28.94 3,35 0.23
extravilan |l 0,560 2015 8732 7160 1572] 1,125] 4845] 0,715] 0.022] 21,6] 1576] 052| 0.35 17,47 24 80 2,43 029
v= 70 km/h, skion>2.5% 2025 9249 7584 1665] 1,125] 4,845| 0.715] 0.022] 21,6]1576] 052] 035 18,19 26,06 257 031
2005 1042,45| 1B96,95| 204,75 14,91
EXTRAVILAN SPOLU 32020 2015 972,58| 1612,21 148,42 18,75
2025 1030,22| 170775 157,22 19,86
2005 119,35] 303,24| 33,48 2,23
INTRAVILAN SPOLU 3.870| 2015 107,53 254,66 24,37 2,85
2025 113,90 269,75 25,81 3,01
2005 1161,80] 2200,19| 238,23 17,14
CELKOVE 35890 2015 1080,11| 1B66,87 172,78 21,60
2025 1144 ,11] 1977,50 183,03 22,88

66



wgni ye pAOjSUNY Ye

SO0Z Mol ¥ ns Yaojesl a alepn

00'00Z5

000K

000081

00'D0RL

[AVELVERRTS ppow ' ye 0'sen Nl ye BACHUN Y& BUIAISY B ppowrye 0Jea
oo nn
oong
00z
UgpARI O oooe
UBIABIXS | o0'b 1
oong
009 00 0
4 oot
(1] M
none i
WL
00l 4 oooe|
oonal
A
OO0 |
00'rL
o LT
0081 et
SGATIERZ 3 NUE JTA OA - Dj3se) Yakuaad ajspuy BOARISHT Y DU IZA OA - AHXD Mspwug
pgnye ADJUNY Y& pusARy e BpOW e ‘JeA wgn| ue pAOjBUN) e FuaAIR) ye Hpow ye Oria
oo’
T 00'002
oo URIARIU O
UgABIXS @
oo e 00D%E
oonoe
00008

DoOSH

00005
00055 m

00008

00058

0000,

0005

00008 |

00058

00008

0008

000001

Do'0s0t

000007 oL L
SQARISEZ ¥ NYEIZA 0A - 02 s BQARISRZ X} NYE,12A OA - XON 3jsjw3
T1'0z or'5L _hq:-_ 0Z'€E0l  [s9'0Z 98'561  [9/'9881 |Se 8Y0) St'iel  [iv'vesl  [we'esis  [eszz E0E8L  [0S£281  [LL PRIl | GZoC
9581 09'8vL BC0BS1  |OF'SI6 veL viivl BLZBG) |1 BBE [N 81’0921 |8c's80L  [09'1C BLTLL 80881 |110800 | G102 3A0%132
68751 86 Y0 TZ'8581 | ¥2'0801 951 86207 SE L8l |c8L0l 1662 CENT CECETT TN €Z8EZ 1'00ZZ__[o8"i8i1 | so0¢
L} yrLl STrl |e5 18 LT rL B1'ZBL L0'1EL S'8lL veiz [ri'v 10'E 1852 L6 [o6'CIL 5202 nods
50’ ovel  [ez'iel _ [vl'vol 1S¥01 (80728 S0T L] LT TS (T Y8l 0 702 BL'L S8T LV §vsz |55 /01 102 NY HAVHLNI
79 k73 [ [ 6581 BY (B 761 LT (LAY SFIIL 1¥'S 1'OF LS, i3 BYEE A GEBLL 5002
s5'8L L6'BEL £8'0051  [10'956 BLBEYI  |18'SE6 L¥rBi v'8tl 8G'vErL  [87°/CB 61751 €'8vGl  |0Z'BZ0L  |98'6) TTIS1 S 1041 [ZT'DE0L S20% njods
Z5'LL vizEl 1901¥1 25208 TL'tes VYLl 9801 S60Lrl  |58're8 [ENETY 1'BS51 (28128 581 Zrarl 1ZTi81  [BSTLB 5102 NY IAVHLX3
o0'%l 67281 856061 [90'vB8 52'Co6 00'F1 Sz'oal va'6691 187706 \Z'861 850TAL (0071001 [18'1 SVOL SB'B681  |GvzkOL | S00C
yaed AHXD [s5] XON AON 3aad LES) 02 *ON AWxa 02 XON “yaed e 03 XON
UMIT IP_'_._.—N—-.!UalN —«tn_hﬁ—z— FAOjRY I)_ﬁrr_b!n& FUIAII) AU NE RIPOW ®A|PFUID g ) RALA
KT

2]URIOUPOYZ JUIIIAEZ

ad|peie) - BN §9/] ¥IS3D

[21p|zoA YaAaoiojow 2 |js|wa JaodAn

67



68

Cesta 1/65 Nitra - Caradice

zavereéné zhodnotenie
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Cesta [ / 65 Nitra - Caradice Zamer

2.3.2 Imisna situacia

Imisna $tudia je samostatnou prilohou technickej casti Stadie (¢ast’ D - Prilohova Cast’,
Imisna Studia). Vypracoval ju TIBOS Bratislava, 1998. Bola vypracovana pre ¢asové horizonty
rokov 2005 a 2035 na zaklade predpokladanych dopravnych intenzit a hodnot Specifickych
emisii automobilov.

Vyhodnotenie imisnej situdcie
Nulové riesenie

Cesta 1/65 je komunikacia I.triedy s priemernou dopravnou zatazou. Za priaznivych
rozptylovych podmienok sa hodnoty koncentracii NOx a CO pohybuji hlboko pod dennymi
imisnymi limitmi (TH, (NO,) = 100 pg.m” a TH, (CO) = 5 mg.m” ). Na celom sledovanom
azemi nepresiahnu hodnoty koncentracii NOx 40ug.m™.

Alternativa modra

Vystavbou modrej alternativy cesty I/65 sa imisna situacia zmeni minimalne, pretoze
trasa modrej alternativy je vedena v trase povodnej cesty I/65. Imisné zatazenie Uzemia je tu
vel'mi podobné zat'azeniu cesty [/65, zhorSenie bude spdsobené zvysenou dopravou, ktora sa
po realizacii komunikacie ststredi z ciest miestneho vyznamu na upravenu komunikaciu.

Alternativa cervend

V pripade Cervenej alternativy sa prenesie tazisko imisného zatazenia juzne od obci,
ktorymi vedie trasa cesty 1/65 na uUzemie s nizSou hustotou obyvatel'ov. Koncentracie
skodlivych plynov vSak ostant 1 v tejto oblasti na nizkej trovni a dosahuju priblizne polovicu
imisného limitu. Imisna situacia sa zlepsi v okoli povodnej cesty 1/65, Co prinesie zlepSenie pre
obce Kolinany, Neverice, Bel'adice, Prilepy, zhorsi sa situacia pozdlz osi komunikacie v
Cervenej alternative. ZhorSenie je vSak relativne, pretoze aj po realizacii komunikacie sa
pohybuju hodnoty koncentracie NOx do 60ug.m™ a CO do 0,5 mgm™ ¢o su stale hodnoty
hlboko pod imisnymi limitmi IHy (NOy) a IH4 (CO) za dobrych rozptylovych podmienok.
Vzhl'adom na to, ze Cervena alternativa je oproti modre] kratsia, vyprodukuju vozidla pri jej
realizacii cca o 10 % menej celkovych emisii.

Fialova podalternativa pri obci Pohranice je pre obec najsetrnejsia, ale vzhl'adom na vysoké
naklady realizacie tunelového vedenia je na zvazenie efektivnost’ pri takych nizkych
koncentraciach, aké boli vypoctom zistené pri povrchovych alternativach.

Zelena podalternativa je vedena juzne od Pohranic, preto zmenu k lepSiemu zaznamena len
sever Pohranic. Zmeny su to vSak opat’ relativne, vzhl'adom na vel'mi nizke koncentracie
skodlivin v oboch alternativach (Cervenej a zelenej).

Imisna situacia v roku 2035 vykazuje aj napriek vysSe) intenzite dopravy mierne zlepSenie v
porovnani s rokom 2005, Co je sposobené vyraznej$im znizenim Specifickych emusii

automobilov.

Z porovnania oboch alternativ je zreyme, ze rozdiely v imisnom zat'azeni pri realizacn
ktorejkol'vek z alternativ su nepatrné (lisia sa len dotknutym tzemim) a hodnoty koncentracii
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plynnych Skodlivin NOx a CO sa pohybuji okolo polovice imisného limitu.

7 dévodu mendicho mnoZstva vyprodukovanych emisii sa da povazovat' Cervena
alternativa, pripadne jej podalternativy, z hl'adiska celkového vplyvu na Zivotné prostredie za
vhodnej§iu. Rozdiely si viak nevyrazné, preto riesitel imisnej $tudie navrhuje pri vybere
najvhodnejsej alternativy zohl'adnit’ d'alsie posudzované kritéria.

2.3.3 Hluk z dopravy

Posudenie hlukovych pomerov je obsahom samostatnej prilohy technickej Stadie, ktoru
vypracoval Dopravoprojekt a.s Bratislava v marci 1998 (&ast D - Prilohova cast, Hlukova
Stadia).

Zakladnymi vstupnymi dopravnymi podkladmi pre vypocet hlukovych pomerov boli
intenzita dopravy a skladba dopravného pridu. Pre nasu situdciu sa uvazovala vyhl'adova
intenzita dopravy pre rok 2015 tj. 10 rokov po uvedeni novej trasy cesty I/65 do prevadzky.

Posudenie hlukovych pomerov bolo spracované v zmysle :

- metodickych pokynov pre vypocet hladin hluku z dopravy (VUVA Praha 1991)
- vyhlasky & 14/77 Zb. MZ SSR ,Ochrana zdravia pred nepriaznivymi ucinkami hluku a
vibracii.

Cesta 1/65 je navrhnuta ako kategoria S 22,5/100 so irkou deliaceho pasu 3,0 m.

Nakol'ko Sirka deliaceho pasu je vacSia ako 2,0 m bolo potrebné na zéklade metodickych
pokynov posudzovat jazdné pasy ako samostatné komunikécie (samostatné zdroje hluku).

Trasa cesty 1 /65 je od zaciatku useku po km 1,800 vedena intravilanom mesta Nitry a mozno
ju po urbanistickej stranke charakterizovat nasledovne :

e km 0,000 - km 1,210 : obytna zona. Terén v prevaznej miere pohltivy.

e km 1,210 - km 1,800 : zmie§ana zona. Terén po pravej strane odrazivy, po l'ave] strane
pohltivy.
km 1,350 - km 1,600 vpravo : vyrobna zona. Terén odrazivy.

Pre ostatné tseky trasy cesty 1 /65 :
e intravilan : obytna zéna. Terén pohltivy.

Limitujuce hodnoty hluku vo vonkajsich priestoroch uréuje vyhlaska €. 14/1977 ako
ekvivalentni hladinu hluku L,

Najvyssia pripustna ekvivalentna hladina hluku L, sa urCi suCtom zakladne;
ekvivalentnej hladiny hluku Lz = 50 dB(A) a korekeii, ktoré zohl'adiiuji miestne podmienky
(K;) a denny ¢as (Ks) :

e pre rozsiahle $kolské a kultarne priestory, rekreacne priestory celomestského vyznamu,

rekraéné priestory a iné priestory, ktoré vyzaduju osobitni ochranu -5 dB(A)
e pre obytné uzemia predmestské a mensie sidliska 0 dB(A)
e pre zmiesané zony +10 dB(A)

e pre vyrobné zony, centra sidelnych utvarov a dopravné zony s ojedinelymi stavbami pre
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byvanie + 20 dB(A)
e v priestore bezprostrene navézujucom na izemie dialnic, ciest I. a II. triedy a hlavnych
mestskych komunikécii sa pouzije korekcia : +10 dB(A)

Korekcia na denny ¢as :

cas Korekcia
deii (od 6" do 22" hod.) : 0 dB(A)
noc (od 22do 6" hod.) : - 10 dB(A)

Na zaklade horeuvedenej vyhlasky bola vhlukovej Studii stanovena vysledna pripustna
ekvivalentna hladina hluku podl'a vztahu Lac = Laz + K7+ Kj; nasledovne :

e km 0,000 - km 1,210 : obytna zona + priestor bezprostredne navizujuci na cestu Ltriedy

pre defi Laegy = 50 dB(A) + 10 dB(A) = 60 dB(A)
pre no¢ Lacq, = 60 dB(A) - 10 dB(A) = 50 dB(A)

e km 1,210 - km 1,800 : zmieSana zona

pre defi Laggy = 50 dB(A) + 10 dB(A) = 60 dB(A)
pre 1o Liegy = 60 dB(A) - 10 dB(A) = 50 dB(A)

e km 1,350 - km 1,600 vpravo : vyrobna zona

pre defi Lacg, = 50 dB(A) + 20 dB(A) = 70 dB(A)
pre noc Laegp = 70 dB(A) - 10 dB(A) = 60 dB(A)

e ostatné Useky trasy cesty I /65 : obytna zona

pre defl Laeg, = 50 dB(A)
pre no¢ Laegy = 50 dB(A) - 10 dB(A) = 40 dB(A) .

Pre navrh protihlukovych opatreni technického charakteru sa posudzovali objekty
nachadzajiice sa v ochrannom pasme pripustnej hladiny hluku Ly = 40 dB(A), resp. 50 dB(A)
no¢nej doby v najblizsej vzdialenosti od osi trasy cesty I /65 v jednotlivych usekoch. Vyber
posudzovanych bodov v rovnakych usekoch bol zavisly od konfiguracie terénu.

Posudzované objekty v jednotlivych alternativnych rieSeniach :

Alternativa modra

objekt &.1 - km 0,000 vlavo (Nitra) - vysokoSkolsky internat nachadzajici sa 117,0 m od osi
cesty. Vyska posudzovaného bodu je 14 m nad terénom. Terén pohltivy.

objekt &.2 - km 0,170 vlavo (Nitra) - dvojpodlazny rodinny dom nachadzajuci sa 85 m od ost
cesty. Vyika posudzovaného bodu je 5 m nad terénom. Teren pohltivy.

objekt &3 - km 0,355 vlavo (Nitra) - vojenské kasarne nachadzajice sa 65 m od osi cesty.
Vyska posudzovaného bodu je 8 m nad terénom. Terén pohltivy.
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objekt &4 - km 0,500 vlavo (Nitra) - trojpodlazna administrativna budova vo vojenskom
arealy nachadzajiica sa 55 m od osi cesty . Vy3ka posudzovaného bodu je 7,5 m nad terénom,
Terén pohltivy.

objekt &.5 - km 1,030 vpravo (Nitra) - dvojpodlazny obytny dom nachadzajuci sa 27 m od osi
cesty. Vyska posudzovaného bodu je 6 m nad terénom. Terén pohltivy.

objekt &.6 - km 1,060 vlavo (Nitra) - dvojpodlazny rodinny dom nachadzajuci sa 18 m od osi
cesty. Vyska posudzovaného bodu je 6 m nad terénom. Terén odrazivy.

objekt &.7 - km 1,225 vpravo (Nitra) - dvojpodlazné liniové rodinné domy nachadzajuce sa 98
m od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 5,5 m nad terénom. Terén odrazivy.

objekt ¢.8 - km 1,280 vpravo (Nitra) - jednojpodlazny rodinny dom nachadzajici sa 70 m od
osi cesty. Vyika posudzovaného bodu je 3,0 m nad terénom. Terén odrazivy.

objekt .9 - km 1,360 vlavo (Nitra) - dvojpodlazny rodinny dom nachadzajici sa 39 m od osi
cesty. Vyska posudzovaného bodu je 5 m nad terénom. Terén pohltivy.

objekt &.10 - km 1,575 vlavo (Nitra) - dvojpodlazny rodinny dom nachadzajaci sa 48 m od osi
cesty. Vyska posudzovaného bodu je 6 m nad terénom. Terén pohltivy.

objekt &.11- km 4,195 vpravo (Horna Malanta) - trojpodlazny obytny dom nachadzajuci sa 70
m od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 9,0 m nad terénom. Terén pohltivy.

objekt .12 - km 9,655 vpravo (Kolifiany) - dvojpodlazny rodinny dom nachadzajici sa 63 m
od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 5,5 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt &.13 - km 9,885 vpravo (Koliflany) - dvojpodlazny rodinny dom nachadzajaci sa 52 m
od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 5,5 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt &.14 - km 10,200 vpravo (Kolifiany) - dvojpodlazny rodinny dom nachadzajuci sa 75 m
od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 5,5 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt &.15 - km 10,580 vpravo (Kolifiany) - Sestpodlazna administrativna budova
nachéadzajica sa 83 m od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 17 m nad terénom. Terén
odrazivy.

objekt &.16 - km 18,225 vpravo (Beladice) - dvojpodlazny rodinny dom nachadzajici sa 30 m
od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 6,5 m nad terénom. Terén odrazivy.

objekt ¢.17 - km 18,820 vpravo (Beladice) - dvojpodlazny rodinny dom nachadzajuci sa 53 m
od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 5,0 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt & 18 - km 24,040 vpravo (Tesare) - jednopodlazny rodinny dom nachadzajaci sa 53 m
od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 3,0 m nad terénom. Teren pohltivy

objekt &.19 - km 26,425 vlavo (Chyzerovce) - dvojpodlazny rodinny dom nachadzajuci sa 128
m od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 6,5 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt ¢.20 - km 26,880 vlavo (Chyzerovce) - dvojpodlazny rodinny dom nachadzajici sa 97
m od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 5,0 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt .21 - km 31,050 vl'avo (Cierna dolina) - jednopodlazna bytovka nachadzajica sa 108
m od osi cesty. VySka posudzovaného bodu je 4,0 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt &.22 - km 34,170 vlavo (Olichov) - jednopodlazny rodinny dom nachadzajici sa 58 m
od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 3,0 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt &.23 - km 35,055 vlavo (Olichov) - zrubové chatky pri restauracii Zubor nachadzajlce
sa 92 m od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 3,0 m nad terénom. Terén pohltivy.

Alternativa cervena

Objekty ¢.1 - 10 (Nitra) su spolo¢né pre variant ¢erveny aj modry, nakolko variant Cerveny aj
modry ma po km 1,400 rovnaké smerové aj vySkove vedenie.

objekt ¢.11 - km 4,195 vpravo (Horna Malanta) - trojpodlazny obytny dom nachadzajuci sa 70
m od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 9.0 m nad teréenom. Teren pohltivy
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objekt &.12 - km 6,545 vpravo (Pohranice) - trojpodlazny rodinny dom nachadzajuci sa 65 m
od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 7,5 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt &.13 - km 6,590 vl'avo (Pohranice) - dvojpodlazna administrativna budova nachadzajuca
sa 26 m od osi cesty. Vy3ka posudzovaného bodu je 7 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt &.14 - km 6,775 vpravo (Pohranice) - dvojpodlazny rodinny dom nachadzajici sa 43 m
od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 3 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt &.15 - km 7,090 vpravo (Pohranice) - dvojpodlazny rodinny dom nachadzajici sa 60 m
od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 4 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt &.16 - km 7,260 vl'avo (Pohranice) - zahradné domy (vo vinohradoch) nachadzajuce sa
40 m od osi cesty. Vy3ka posudzovaného bodu je 5,5 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt & 17- km 21,600 vpravo (Tesare) - jednopodlazny rodinny dom nachadzajuci sa 53 m
od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 4 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt &.18 - km 25,730 vpravo (Prilepy) - jednopodlazny rodinny dom nachadzajuci sa 128 m
od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 3,5 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt & 19- km 29,890 vl'avo (Olichov) - jednopodlazny rodinny dom nachadzajici sa 100 m
od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 3,0 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt &.20- km30,760 vl'avo (Olichov) - zrubové chatky pri restauracii Zubor nachadzajice sa
92 m od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 3,0 m nad terénom. Terén pohltivy.
Vzdialenost’ posudzovanych bodov od zdroja hluku a vyska posudzovanych bodov vzhl'adom
k nivelete vozovky je prehl'adne znazornena v prieénych rezoch - Cerveny variant.

Vypocet hladin hluku v posudzovanych bodoch na trase modrého variantu je tabelarne
spracovany v tab.C-7. (vysvetlivky k pouzitym skratkam - pozri modry variant)

Podalternativa zelena - juzna

objekt & 1- km 6,350 vpravo (Pohranice) -dvojpodlazna administrativna budova nachadzajuca
sa 85 m od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 5 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt &.2 - km 6,540 vl'avo (Pohranice) - dvojpodlazny rodinny dom nachadzajici sa 50 m od
osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 6,0 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt &.3 - km 6,970 vlavo (Pohranice) -jednopodlazny rodinny dom nachadzajuci sa 110 m
od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 3,0 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt &4 - km 7,590 vlavo (Pohranice) -jednopodlazny rodinny dom nachadzajici sa 98 m
od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 3,0 m nad terénom. Terén pohltivy

objekt &.5 - km 11,030 vpravo (Celadice) -jednopodlazny rodinny dom nachadzajici sa 128 m
od osi cesty. Vyska posudzovaného bodu je 3,0 m nad terénom. Terén pohltivy

Podalternativa fialova - tunel

Nakol'ko v blizkosti cesty /65 - podalternativa tunel sa nenachadza ziadna zastavba, tato
podalternativa nebola z hl'adiska hluku posudzovana

Po porovnani dosahovanych hladin hluku na posudzovanych objektoch s pripustnymi
ekvivalentnymi hodnotami hladin hluku stanovenymi vyhlaskou ¢. 14/77 zb. MZ SSR boli pri
objektoch, na ktorych dochadza k prekro¢eniu limitnych hodnét hluku navrhnuté ochranne
protithlukové opatrenia.
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2.4 Poda

Vplyv komunikacie mozno rozdelit' na niekol'ko druhov. Zakladnym je zaber pody na
samotné cestné teleso a potom, pri stavbe, na pristupové cesty, deponie a stavebné dvory.
Okrem toho prevadzka pri stavbe a uZivani samotne komunikacie sposobuje ukladanie
rizikovych prvkov z exhalatov do pddy a jej okyslenie na pase cca 15 m od okrajov
komunikacie, prenikanie splaskov z prevadzky a v pripade dopravnej havarie aj vdcSieho
mnoZstva prepravovaného média a ropnych produktov do pdd a podzemnej vody. Z hladiska
zéberu st pody pri vietkych alternativnych rieSeniach zhruba produkéne porovnatelné, mensie
vyuzitie je u pddy v modrej alternative, kde vzhladom na blizkost' doteraj$ej komunikacie je
tato pdda uz Giastoéne kontaminovana dopravnou prevadzkou.

2.5 Priroda

Vietky alternativne rieSenia prechadzaju uzemim intenzivne polnohospodarsky
vyuzivanym a antropogénne pozmenenym.

Terénny prieskum v trase navrhovanej prelozky cesty 1/65 (v januari 1998) identifikoval

v izemi nasledovné biotopy, na ktoré bude mat’ vystavba komunikacie vplyv :

Alternativa Cervena:

km1,5-25 Po pravej strane skupina topolov (Populus sp.), po [avej strane
v malom priestore okolo odbocky sa nachadzaju kriky - Sipka (Rosa
canina), 4 ks eresne (Cerasus sp.), 2ks mlady orech (Juglans sp.). Po
lavej strane existujucej cesty pokracuje 200 m stromoradie
prestarnutych ~ Ceresni  (Cerasus sp.) malého hospodarskeho a
ekologického vyznamu (postupne odumieraju ).

km 4,0 -4.38 Cestné stromoradie sliviek malého hospodarskeho a ekologického
vyznamu (postupne odumieraji), po lave] strane malé uzemie
porastené dubom (Quercus sp.), napravo agatom (Robinia sp.),
terénna depresia porastena vibou (Salix sp.), jelSou (Alnus sp.) a
javorom (Acer sp.)

km 6,5 - 6,8 Plytka dolinka porastena krikmi -brslen (Eunonymus europaeus),
Sipova ruza (Rosa canina) a iné¢. Popri nich sa tiahne rad ovocnych
stromov kolmo na planovani komunikaciu - slivka (Prunus sp),
prestarnuté s malym ekologickym a hospodarskym vyznamom.

km 6,9 - 7,1 Na svahoch nad obcou Pohranice vyskyt genofondovej plochy s
kriticky ohrozenymi druhmi rastlin a vzacnych druhov hmyzu . V
dalsom uUseku ovocné zahrady a vinice. V stromovej etazi sa vyskytuju
brest (Ulmus sp.), javor (Acer sp.), agat (Robinia sp.), jasen (Fraxinus
sp.), ojedinele dub (Quercus sp.), ovocne stromy - ceresna (Cerasus
sp ), jablofi (Malus sp.), slivka (Prunus sp.) a kriky (Sipova ruza (Rosa
canina), baza (Sambucus sp.)

km7,1-8.)5 Vinice a zahrady.
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km 11,1

km 13,2

km 14,0

km 19,0 - 22,04

km 25,0 - 25,15
km 26,2

km 29,45

km 30,03 - 31,1

Alternativa modra:

km 6,2

km 8,3 -9,1

km 13,0- 13,5

km 13,5

km 13,5- 18,0

km 19,2

km 20,5

Cestné stromoradie kolmo na planovant komunikaciu - orech (Juglans
sp.), Ceresiia (Cerasus sp.).

Mokradné spologenstvo okolo potdéika. Stromova vrstvu tvori vrba
(Salix sp.).

Mokradné spologenstvo pri potoku Bocegai - viba (Salix sp.), topol
(Populus sp.). V spodnej etazi sa nachadza $achor - trst’ (Phragmintes
communis).

Popri ceste 1/65 prestarnuté stromoradie Ceresni (Cerasus sp.) a topola
a agatoveé porasty

Ceresfiové stromoradie popri miestnej komunikacii, kolmo na
navrhovanu trasu, popri potoku stromoradie topol'a (Populus sp.).

Popri potoku Hraniény kanal topol'ové stromoradie

Popri potoku Bogovka rastie agat (Robinia sp.) s podrastom krikov
Trasa komunikacie vstupuje do lesnych porastov, prechadza mladym
porastom s borovicou (Pinus sp.), dubom (Quercus sp.), javorom

(Acer sp.) a potom cca 60-ro¢nou dubinou (Quercus sp.), pomiestne
javor (Acer sp.) az po povodni cestu kolmo na trasu.

Nachadzaju sa tu 4 ks Ceredni (Cerasus sp.), malého hospodarskeho
a ekologického vyznamu ( postupne odumieraju ).

Pri potoku vlhkomilné spoloCenstvo - viba (Salix sp.), topol’ (Populus
sp.), po jeho okraji sa vyskytuje slivka, jablon, agat, hloh a kriky.
Popri ceste mladé ovocné stromoradie.

Porast o malej vymere s drevinami: javor polny (Acer campestre),
jasefi (Fraxinus sp.), topol biely (Populus alba). Na okraji pri ceste kry
a stromoradie Ceredni (Cerasus sp.) s malym hospodarskym a
ekologickym vyznamom

Vrbovy porast popri potoku

Topol'ové cestné stromoradie a vibové spolocenstva pozdlz vodnych
tokov

Brehovy porast potoka - jel'sa (Alnus sp.), topol' (Populus), vrba
(Salix sp.).

Lokalita porastena mladym agatom (Robinia sp.).
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km21,3-21,5

£l 2

km 25,5 -26,4

km 26,5

km 29,8 - 30,5

km 31,0

km31,5-318

km 32,5-32,75

km 33,43

Brehovy porast, popri potoku rasti jelsa (Alnus sp.), viba (Salix sp.),
topol’ (Populus sp.), popri ceste I/65 - stromoradie ovocnych

Brehovy porast viby (Salix sp.), po pravej strane cesty sa nachadza
stromoradie ovocnych stromov a krikov s malym hospodarskym a
ekologickym vyznamom

Regulovany potok s vfbou (Salix sp.) a jablonovym stromoradim
(Malus sp.).

Na upati zelezniéného mosta kriky - brslen (Eunonymus sp.), hloh
(Crategus sp.), viba (Salix sp.). Popri ceste I/65 pokraCuje stromoradie
javora pol'ného (Acer campestre) a jarabiny (Sorbus sp.).

Okolo regulovaného potoka je stromoradie topola (Populus sp.) a
sprievodna zelefl.

Po l'avej strane cesty enklava agatu (Robinia sp.).

Nalavo od cesty [/65 sa nachadza lesny porast s drevinami dub
(Quercus sp.), borovica (Pinus sp.), agat (Robinia sp.). Napravo od
cesty je porast agatu (Robinia sp.). Od porastu pokracuje stromoradie

okolo cesty - javor pol'ny (Acer sp.), jarabina (Sorbus sp.) a kriky.

Brehovy porast agatu s krikovym podrastom

Podalternativa fialova :

km 6,2

km 6,5

Poskodené slivkové stromoradie vedl'a povodnej cesty kolmo na trasu.

Krikmi zarasteny pasienok pred kamerolomom.

Podalternativa zelena juzna :

km 6,45

km 7,95

km 9,25
km 10,3 - 10,6

km 11,65

Zarasteny vymol s pol'nou cestou, jasen (Fraxinus sp.), agat (Robinia
sp.), viba (Salix sp.), orech (Juglans sp.), ceresna (Cerasus sp.).

Vedl'a pol'nej cesty sa nachadzaju kriky a solitérne rastuce vrby (Salix
sp.)

Vlhkomilné spolocenstva pr1 Host'oveckom potoku
Na okrajoch polnej cesty sa nachadzaju agaty (Robinia sp.).

Stromoradie prestarlych ¢eresni (Cerasus sp.) vedla cesty.
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Najvicsie zasahy do prirody budd predstavovat’ :

- likvidacia Casti lesnych porastov pri motoreste Zubor

- likvidécia vinohradov a zarastenych pasienkov pri obci Pohranice
- likvidacia segmentov mokradnych spolocenstiev

- likvidacia roztriasenej zelene v trase cesty

Moznost’ revitalizacie : Lesné porasty - obmedzena
Brehové porasty - dobra
Mokradné spologenstva - dobra
Vinohrady a zarastené pasienky - dobra
Roztrusena zelen - dobra

2.6 Krajina

Z hladiska ekologickej stability uzemia prechadzaji navrhované variantné rieSenia
komunikacie prevazne Uzemim s nizkou krajinoekologickou stabilitou (pol'nohospodarsky
obrabana pdda). Casti Uzemia s vysokou krajinoekologickou stabilitou (brehove porasty
miestnych tokov, enklavy zelene v polnohospodarskej krajine) budi naruSené vlastnou
vystavbou komunikécie, resp. savisiacimi investiciami, Cim moZno ocakavat' zniZenie
ekologickej stability tzemia.

V pripade &erveného alternativneho rieSenia s podalternativami, pribudne v krajine
nové liniova prekazka. Realizaciou modrej alternativy sa uinok bariérového efektu cesty 1/65
jej roz§irenim zvacsi.

Najvigsim vizualnym zasahom do krajiny pri vystavbe komunikacie je vedenie trasy
nad terénom alebo na moste. Nasypy umoziuji v budicnosti zaclenenie do krajiny vysadbou
vegetacie, Gim stavba splynie s okolim, vytvori viak v krajine bariéru. Mosty predstavuju trvale
viditel'ny stavebny objekt, ale na druhej strane umoziiuju prepojenie krajiny.

Mostné objekty
Navrh mostnych objektov vychadza zo smerového vedenia alternativnych rieSeni trasy
komunikacie, re§pektuje morfologiu terénu, ktory je vel'mi premenlivy.

Modré alternativa 39 mostnych objektov v celkovej dI’zke 1404 m
Cervena alternativa 36 mostnych objektov v celkovej dizke 2175 m
Fialova podalternativa S mostnych objektov v celkovej dizke 509 m

Zelena podalternativa 11 mostnych objektov v celkovej dizke 1055 m

Pocet kriovatiek

Modra alternativa 1
Cervena alternativa

Fialova podalternativa

Zelena podalternativa

9 — O W
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2.7 Vyuzitie uzemia

2.7.1 Pol'nohospodarstvo

Najvacsi postih, ktory predstavuje vystavba cesty 1/65 Nitra - Caradice pre oblast
polnohospodarstva, je trvaly zaber pddy. Deliacim ucinkom komunikacie vznikni mensie
plochy nevhodnych tvarov. Docasny zaber pre deponie materidlov a stavebné dvory mozu
sposobit’ kontaminaciu pddy a je potrebné ich situovat’ mimo hodnotni pol'nohospodarsku
pddu. Exhalaty z dopravy maju nagativny vplyv na pol'nohospodarsku vyrobu. Suspendované
Zastice uvolnené z povrchu komunikacie, pneumatik a posypové soli, ako aj vyfukove plyny a
prach, ovplyviiuju rast polnohospodarskych plodin a predovietkym ich kvalitu. Najviac st
postihnuté pol'nohospodarske kultiry vo vzdialenosti 10 - 15 metrov od komunikécie.

Trvaly zdaber pol'nohospodarskej pody

tab.c.49
merna alternativa fervena alternativa
modra
jednotka podalt. podalt. alter.
fialova zelend fervena
zaber pol'nohospodarskej pody ha 24 4 45,9 1115 98,0

2.7.2 Lesna poda

V km 30,05 Cervenej resp. Km 34,34 modrej alternativy vstupuje komunikacia do
lesného porastu tvoreného mladymi jedincami borovice, duba a javora a potom cca 60 rocnou
dubinou.

Trvaly zaber lesnej pody

tab.c. 50
mernd alternativa Cervena alternativa
modra
jednotka podalt. podalt. alter.
fialova zelena fervena
zaber lesnej pody ha - - 8,6 7,5
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2.7.3 Priemysel

Trasy alternativnych rieSeni komunikacie nedochadzaju do konfliktu s Gzemnym rozSirenim
priemyselnych areélov.
2.7.4 Zdroje nerastnych surovin

Navrhy alternativnych rieSeni komunikacie nedochadzaji do konfliktu s loziskami zdrojov
nerastnych surovin.
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2.7.5 Rekreacia

Pre rekreatné udely je vyuzivana vinohradnicka oblast’ v katastralnom Gzemi obce
Pohranice. Realizacia Eerveného alternativneho rieSenia predstavuje v tomto Uzemi negativny
dopad na kvalitu rekrealného prostredia pocas vystavby aj prevadzky. V spominanej
rekreaénej oblasti dojde k narudeniu kvality Zivotného prostredia rekreantov vplyvom hluku,
exhalatov a negativneho vizualneho vnemu.

2.7.6 Kultirne dedistvo

Navrhované alternativne rieSenia komunikacie neohrozuji kultirne pamiatky, ktoré su
umiestnené vo vnutri zastavby miest a obci, alebo v ich tesnej blizkosti. V pripade, Ze sa pri
vykone zemnych prac na komunikécii narazi na archeologické naleziska, je nevyhnutné o tom
informovat’ Archeologicky stav SAV.

2.8 Socioekonomické vplyvy

Zamestnanost’

Samotna vystavba komunikacie predstavuje potencial pracovnych prilezitosti z blizkeho aj
vzdialeného okolia. Vlastna prevadzka komunikécie pozitivne ovplyvni ponuku pracovnych
prilezitosti .

Nehodovost’

Vyraznym pozitivnym faktorom pre vystavbu komunikacie je predpoklad znizenia nehodovosti
na skmanom useku cesty 1/65, ktory nevyhovuje STN 736101 smerovym vedenim ani
rozhladovymi pomermi.

2.9 Hospodarenie s odpadmi

Po navrhu definitivnej trasy komunikéacie v useku Nitra - Caradice treba spracovat
program odpadového hospodarstva, ktory bude zahriiat prevenciu (obmedzenie mnozstva
odpadu, triedenie a pod.), recyklaciu, bezpecné ukladanie a zneskodnenie odpadu.

2.10 Zakladné vyhodnotenie vyhod a nevyhod navrhovanej trasy komunikdcie

Proces vyberu vhodného variantu liniovej stavby zahffia vzajomné porovnanie a
zhodnotenie faktorov hodnotiacich pozitivne a negativne vplyvy stavby na okolité Zivotneé
prostredie a na obyvatel'stvo a jeho socio - ekonomicke pomery.

Pri hodnoteni vplyvov v koridore planovanej komunikacie Nitra - Caradice sa
postupovalo nasledovnym sposobom :

Vyber relevantnych knitérii

Stanovenie kvantifikacnych stupnic

Vyhodnotenie tras jednotlivych variantov podla jednotlivych kniteni
Zhodnotenie dosiahnutych vysledkov a vyber optimalneho variantu z hl'adiska
minimalizacie vplyvu na zivotné prostredie

Ll 1D —

+
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1. Vyber relevantnych kritérii
Na zaklade analogickych hodnoteni bola vybrana skupina kritérii tak, aby priblizne
rovnomerne postihla dva zakladné problémové okruhy :

- socio - ekonomicky
- ekologicky

Socio - ekonomické kritéria

1. Vplyv na obyvatel'stvo - z hl'adiska hluku, exhalatov a bezpeénosti
2. Vplyv na obyvatel'stvo - vizualne aspekty a deliaci efekt

3 Vplyv na obyvatel'stvo - demolacie

4. Vplyv navrhovanej komunikacie na prepojenie sidel a aktivit

Ekologické kritéria
. ) Vplyv na podzemné vody
6. Vplyv na povrchoveé vody
7: Vplyv na podu
8.
9.
1

Vplyv na horninové prostredie
Vplyv na floru, faunu a ekosystémy ’
0.  Vplyv na krajinu - scenéria, harmonia trasy a USES

2. Stanovenie kvantifikacnych stupnic kritérii

Pre zhodnotenie vyznamnosti konkrétneho kritéria v konkrétnom mieste hodnotenej
trasy (alternativy), bolo potrebné kazdé kritérium kvantifikovat' . Pri kvantifikacii bola pre
kazdé kritérium zvolena 5 bodova stupnica, ktora definuje stupen impaktu jednotlivych kritérii
na hodnotenej trase. Pri tejto kvantifikacii sa prihliadalo na realny stav v hodnotenom tuzemi.

1. Vplyv na obyvatel'stvo z hP’adiska hluku, exhalatov a bezpecnosti

- bude hodnotené v &asovom horizonte uvedenia investicie do prevadzky

- z hladiska hluku, exhalatov a bezpe&nosti bude hodnoteny poet byvajicich obyvatel'ov do
200 m od osy komunikacie, kt. mozu byt’ potencialne ohrozeny

- hodnotenie bude spracované v 200 m usekoch

v hodnotenom tizemi nebyva nikto

v hodnotenom Gizemi byva do 20 osob

v hodnotenom uzemi byva 21 - 50 oséb

v hodnotenom tizemi byva 51 - 100 osdb

v hodnotenom tizemi byva viac ako 100 os6b

W o= O

2. Vplyv na obyvatel’stvo - vizualne aspekty a deliaci efekt

- z hl'adiska moZnosti vizualnej bariéry, resp. deliaceho efektu bude hodnotené poloZenie
komunikacie v teréne

- uvedené aspekty budu hodnotené nie len pre obytné Casti sidiel, ale aj pre ich rekreacno-
relaxacné zazemie

- hodnotenie bude spracované v 200 m usekoch
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0 v hodnotenom Gzemi nie Ziadne obytné ani rekreaéné aktivity a nedochadza moznému
negativnemu vizualnemu pdsobeniu komunikacie

| v hodnotenom Gzemi st riedko umiestnené rekreacné ativity (zahrady, vinice, vinné
budy) (do 200 m od osy komunikacie menej ako 10)

2 v hodnotenom tizemi st husto umiestnené rekreaéné aktivity (zahrady, vinice, vinné
budy)

3 v hodnotenom tizemi sa husto umiestnené rekreaéné aktivity a komunikacia deli
obytnu €ast’ sidla od rekreaéného zazemia

4 v hodnotenom uzemi je komunikécia vedena tak, Ze negativne vizuélne pdsobi na

obytnu zénu (je vedena do 200 m od obytnych domov a nie je v zareze, resp. chranena
vegetaciou )

3. Vplyv na obyvatel'ov - demolacie

0 ziadne demolacie

1 demolacie hospodarskych objektov a zahradnych chatiek

2 demoléacie osamotenych obytnych budov alebo podobné demolacie v okrajovych
Castiach obci

3 demolacie zastavby v obytnej Casti obce

4 demolacie historickej zastavby v obytnej Casti obce

4. Vplyv navrhovanej komunikdcie na prepojenie a napojenie sidiel a aktivit

- bude hodnotené zlep3enie, resp. zhorsenie napojenia sidla, resp inej hospodarskej aktivity na
navrhovant komunikaciu '

- hodnotené budi vsetky sidla do vzdialenosti 5 km od stasne existujicej komunikacie

- hodnotené budi vSetky hospodarske aktivity do 500 m od existujiicej komunikacie, ktoré
majl v sucasnosti napojenie na cesti I/65

- hodnotenie bude spracované v 200 m sekoch

0 na komunikécii nie je krizovatka

1 na komunikacii je navrhnuta krizovtka, ktora zabezpeti bezkolizny pristup a suéasne
skrati vzdialenost, pripadne je v rovnakej polohe

2 na komunikécii je navrhnuta krizovatka, ktora zabezpe&i bezkolizny pristup, ale predlzi
vzdialenost’

3 na komunikacii je navrhnuta krizovatka, ktora nezabezpeéi bezkolizny pristup

4 nemeni sa stav

Pod krizovatkou, ktora zabezpeéi bezkolizny pristup sa mysli mimoturoviiova alebo svetelne
riadena krizovatka, alebo krizovatka s niektorymi obmedzenymi vstupmi.

Pod krizovatkou, ktora nezabezpeci bezkolizny pristup sa mysli iroviiova neriadena krizovatka
so zabezpefenim vietkych vstupov.
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5. Vplyv na podzemné vody

N =

B WO - O (=2 W

~1

[§8)
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ziadny vplyv

trasa vedené v blizkosti zdroja uzitkovej vody lokalneho vyznamu

trasa vedena cez pasmo hygienickej ochrany 2. stupiia vonkajsia ast’ vodného zdroja
pre hromadné zasobovanie

trasa vedena cez pasmo hygienickej ochrany 2. stupiia vnutorna ast

trasa vedena cez pasmo hygienickej ochrany 1. stupnia vodného zdroja pre hromadné

zasobovanie

. Vplyv na povrchové vody

malo vyznamny a Ziadny vplyv

premostenie a dotyk s povrchovym tokom nad 2 m*s”!

premostenie a dotyk s povrchovym tokom do 2 m* s

premostenie a dotyk s vodohospodarsky vyznamnym povrchovym tokom
premostenie a dotyk s vodarenskym tokom

. Vplyv na pdodu

zlepsenie pody v okoli komunikacie (navazka ornice), zaber malo kvalitnej pody, nizke
znetistenie nezabratej pody v okoli komunikacie, maly podiel do¢asne zabratej kvalitne
pody s vratnymi zmenami

zaber malo kvalitnej pddy, stredne nizke znecistenie nezabratej pody v okoli
komunikacie, maly podiel do€asne zabratej stredne kvalitnej pody s vratnymi zmenami
zaber stredne kvalitnej pddy, stredné znegistenie nezabrate] pody v okoli komunikacie,
zvyseny podiel doEasne zabratej stredne kvalitnej pody s vratnymi zmenami

zéber kvalitnej pddy, stredné zneCistenie nezabratej pody v okoli komunikacie, vysoky
podiel do¢asne zabratej stredne kvalitne] pody s vratnymi zmenami

zéber kvalitnej pddy, silné zneistenie nezabratej pody v okoli komunikacie, vysoky
podiel dogasne zabratej stredne kvalitnej pddy s nevratnymi zmenami

. Vplyv na horninové prostredie

Minimalne alebo Ziadne riziko - izemie je rovinné, alebo s velmi miernym sklonom do
5° trasa vedie po teréne alebo v zarezoch a na nasypoch vysky do-5 m na deluviach
alebo piescitych a Strkovitych sedimentoch, v pripade tunelov tieto budu razené v
masivnych, pripadne miestami slabo rozpukanych skalnych horninach.

mierne riziko — izemie ma mierny sklon do-10° s vyskytom prachovitych a ilovitych
vrstiev, trasa vedie po teréne alebo v zarezoch a nasypoch do vysky 5- 10m, na
namfzavych ilovitych zeminach s hladinou podzemnej vody do 5 m pod terénom,
pripadne v zarezoch, v ktorych sa buda tazit ilovité zeminy alebo na sprasiach
mocnosti do 2 m, v pripade tunelov tieto budi razené v prostredi stredne rozpukanych
skalnych hornin, pripadne sa mozu vyskytovat' i krasom rozsirené pukliny

stredné riziko — izemie ma mierne strmy sklon 10-20°, trasa vedie po teréne, alebo v
odrezoch a na nasypoch vy3sich ako 10 m na prachovitych a ilovitych zeminach, na
spradiach mocnosti 2-5 m, v pripade tunelov vyskyt porusenych tektonickych zon
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kolmo alebo §ikmo na os tunela vyskyt malych krasovych dutin pozdiz puklin, moZnost
narudenia stability svahov v portalovych Castiach.

vel'ké riziko —izemie ma strmy sklon, 20 - 30°, trasa vedie v odrezoch a na nasypoch
vy&Sich ako 10 m na prachovitych a ilovitych zeminach alebo na sprasiach mocnosti 5-
10 m, v pripade tunelov vyskyt poruSenych tektonickych zon paralelnych s osou tunela,
vyskyt mensich krasovych dutin (Sirky do 1 m) s ilovou vypliiou, existencia zosunov v
portalovych Castiach.

vel'mi vel’ké riziko — (izemie ma vel'mi strmy sklon, viac ako 30°, trasa vedie v zarezoch
a na nasypoch vyssich ako 10 m na ilovito-prachovitych sedimentoch, na spradiach
mocnosti viac ako 10 m, v pripade tunela vyskyt poruSenych tektonickych zon
paralelnych s osou tunela, vyskyt vacsich krasovych dutin (3irsich jako 1 m) s ilovou
vipliiou, vyskyt tlaéivych hornin, existencia zosunov v portalovych Castiach a moznost
ohrozenie objektov nad portalom.

. Vplyv na fléru , faunu a ekosystémy

orna pdda intenzivne polnohospodarsky vyuZzivana

zahrady, sady, vinice a cestné stromoradia

pasienky porastené naletom stromov a krov, vhodné ako biotopy pre vtactvo, hmyz a
drobné Zivoéichy, byvalé medze a aj stromoradia okolo potokov

nizka a vysoka sprievodna zelefi vodnych tokov umoziiujuca ukryt a rozmnozovanie
sivotichov s vyskytom vzacnejSich druhov rastlin, zarastené vymole

v danom Gzemi vzacne ojedinelé spologenstva suchomilné alebo vlhkomilné s
vyskytom vzacnych druhov rastlin a Zivocichov, genofondové plochy

10. Vplyv na krajinu - scenéria, harmonia trasy a USES

trasa vedena v tuneli

trasa vedena vol'nou intenzivne polnohospodarsky vyuzivanou krajinou v silade s
terénom nerusi raz krajiny, trasa vedena v intravilane, vyuZivajica Cast’ jestvujicej
komunikéacie pre budicu stavbu

trasa vedena pol'nohospodarskou krajinou s drobnymi fragmentami nizkej a

vysokej zelene sliZiacej ako biotopy pre drobnu zver, obojZivelniky, vtactvo atd’.v
sulade s terénom s vytvorenim nizkych nasypov a plytkych zarezov, resp. mostnych
objektov

trasa vedena v intenzivne vyuzivanej pol'nohospodarskej  krajine na vysokych
nasypoch a hlbokych zarezoch, mimouroviiové krizovatky a objekty, predstavuje
zanedbatelny az mierny vplyv na ekosystémy resp. vplyv na okrajovii €ast lokality
bez vyznamného dopadu na plnenie funkcii, vytvorenie slabého bariérového vplyvu na
lokalitu

trasa navrhnuta v nesulade s terénom, narusajuca charakter krajiny, trasa v prirodnej
krajine, plo3ny zéasah do lokality nadregionalneho a regionalneho vyznamu s
ovplyvnenim jeho charakteru, funkcie a vytvorenim nepriaznivého bariéroveho efektu

83



Cesta I / 65 Nitra - Caradice Zamer

3. Vyhodnotenie alternativhych rieSeni podla jednotlivych kritérii
Pri posudzovani vplyvu stavby sa trasy jednotlivych alternativ rozdelili na Gseky :

AB BC CD BD DE EF FG
spolo¢ny | Eerveny | fialovy | zeleny [&erveny | modry [spolocny erveny | modry |spoloény

Konkrétna hodnotena trasa sa potom rozdelila na 200 m dlhé Gseky a pre kazdy usek sa uréila
hodnota miery vplyvu komunikécie podla kvantifikatnej stupnice uvedenej v predoslom
kroku. Po vyhodnoteni tsekov podla jednotlivych kritérii boli spoditané sumarne hodnoty
impaktu komunikacie pre kazdu Cast’ alternativy a to pre kazdé kritérium a pre prislusny 200 m
dlhy usek. Nakoniec boli spocitané sumarne hodnoty impaktu pre kazdu &ast’ alternativy.

useky variantov hodnotenie
AB 141
BD BD modry 413
BC Cerveny + CD 425
BC fialovy + CD 370
BC zeleny + CD 402
DE 77
EF EF modry 335
EF ¢erveny 271
FG 72
nulové riesenie 1296

4. Zhodnotenie dosiahnutych vysledkov a vyber optimdlneho variantu z hladiska
minimalizacie vplyvu na Zivotné prostredie

Tri useky trasy su pre alternativne rieSenia spoloéné : AB, DE a FG. Volba zostava pre
useky BD a EF.

V iuseku BD vychidza ako alternativa s relativne najmen$im vplyvom na Zivotné
prostredie : BC fialovy + CD (370), tento exponovany usek v katastralnom tizemi Pohranice
prechadza tunelom, za nim BC zeleny + CD (402) a BD modry (413). Ako najnevhodnejsie
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rieSenie sa ukazuje BC &erveny + CD (priblizenie sa k obci Pohranice, likvidacia vzacnych
ekosystémov, zasah do vinohradnickej oblasti).

V iuiseku EF vychadza ako najoptimalnejsie rieSenie EF Cerveny.

Na zdklade uvedenych vysledkov je poradie prvych styroch kombinacii usekov
nasledovné :

Poradie Kombinicia tisekov Pocet bodov
1. AB + BC fialovy + CD + DE + EF cerveny + FG 931
L. AB + BC zeleny + CD + DE + EF ¢erveny + FG 963
3. AB + BD modry + DE + EF éerveny + FG 974
4. AB + BC &erveny + CD + DE + EF ¢erveny + FG 986

Vzdjomné ekonomické porovnanie alternativ

Technicka §tadia prinada len investiéné naklady alternativy tervenej a modrej, v ktorej je
lacnejia modra (Servena - 6.124 292 tis. Sk,-, modra - 5. 325 588 tis. Sk,- ). Podla vypoctov
orientaénych investi¢nych nakladov jednotlivych usekov (A az G) je

najlacnej$im rieSenim trasa AB - BD modry - DE - EF ¢erveny a FG,

d’alej nasleduje AB - BC zeleny - CD - DE - EF erveny - FG
AB - BC &erveny - CD - DE - EF Cerveny - FG
AB - BC fialovy - CD - DE - EF erveny - FG

3. PREDPOKLADANE VPLYVY PRESAHUJUCE STATNE HRANICE

Vplyvy zameru, presahujice Statne hranice, sa neoCakavaju.

4. VYVOLANE SUVISLOSTI, KTORE MéZU VPLYVY SPSSOBIT, S
PRIHLIADNUTIM NA  SUCASNY STAV ZIVOTNEHO PROSTREDIA V
DOTKNUTOM UZEMI (SO ZRETELOM NA STUPEN EXISTUJUCEJ OCHRANY
PRIRODY)

Vyvolané savislosti vo vzt'ahu k obyvatel'stvu

- zrychlenie dopravy

- znizenie nehodovosti

- zlep3enie kvality Zivotného prostredia (hluk, exhalaty)

- vytvorenie novych pracovnych prilezitosti pocas vystavby a prevadzky komunikacie

85




Cesta [ / 65 Nitra - Caradice Zamer

Vyvolané suvislosti vo vzt’ahu k flore a faune
- realizaciou vegetanych Uprav zvysit’ podiel krajinotvornej zelene v izemi
- revitalizacia brehovych porastov

Vyvolané siivislosti vo vzt'ahu k pol'nohospodarstvu
- vystavba pristupovych komunikacii na pozemky
- zmena organizacie prace, vyplyvajica z prerozdelenia parciel

5. DALSIE MOZNE RIZIKA SPOJENE S REALIZACIOU CINNOSTI

- hluk, exhalaty a prasnost’ v blizkosti staveniska

Tieto dopady st len docasné a zasiahnuté oblasti si malé. Prach sa m6ze podstatne obmedzit’
kropenim staveniska v Case sucha a hluk a exhalaty v blizkosti obydlia sa daji obmedzit
vylucenim prac pocas dni pracovného vol'na a pokoja a vylucne len cez deri.

- zhutnenie pddy a kontaminacia vody a pody ropnymi latkami prevadzkou tazkych
mechanizmov

- nehody a nepredvidatel'né udalosti
Je potrebné vypracovat’ plan havarijnych opatreni pre nepredvidatel'né udalosti.

- vibracie pri prevadzke tazkych mechanizmov pocas stavebnych prac a pocas vlastne
prevadzky komunikacie

- likvidacia stromovej a krikovej zelene v zauymovom uzemi stavby, obmedzenie lokalit pre
hniezdenie vtakov a refugii pre zver, zasah do biokoridorov, naruSenie biotopov vodnych
zivocichov

6. OPATRENIA NA ZMIERNENIE NEPRIAZNIVYCH VPLYVOV CINNOSTI

6.1 Geologické pomery

Opatrenia na zabezpecenie stability svahov pocas vystavby 1 po jej ukonceni v podlozi
nasypov musia byt zamerané na dokonalu drenaz podlozia nasypov, ktora umozni jeho
konsolidacie bez zvysenia tlaku vody v poroch, ako aj na zabudovanie vhodného materialu do
nasypov a jeho spravnu technologicku tpravu. V usekoch spraSovych sedimentov v podlozi
cestnej komunikacie bude treba zvySeni pozornost venovat povrchovému odvodneniu
zrazkovych vod.

Na predchadzanie aktivizacie zosunov vo svahoch zarezov je takisto potrebna dokonala
drenaZ svahov pred ich budovanim, pripadne pocas ich hibenia. Zabezpedenie svahov zarezov
v Jemnozrnnych neogénnych sedimentoch vyzaduje Strkovy prisyp o hrabke minimalne 0,8-1,0
m, ktory bude chranit’ tieto zeminy pred vplyvmi atmosféry.

SpraSe st v zarezoch dostatocne stabilné. V pripade, Ze na nich bud budované nasypy, je
potrebné najprv zistit' stuperi ich presadavosti a podl'a potreby zhutnit' a zabezpecit dokonalu
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povrchovu drenaz.

Medzi zakladné predpoklady predchadzania neziaducich vplyvov na prirodné prostredie
patri inzinierskogeologicky prieskum a ddsledné dodrziavanie navrhnutych technologickych
postupov a opatreni.

Material zo zarezov bude velmi roznorody. Strk a piesok je mozné pouzivat bez
problémov. Pri pouzivani hlin a ilov je potrebné stanowit’ a prisne dodrziavat' stanovent
technologiu Gpravy na zaklade zistenych vlastnosti tychto zemin.

Vyriibana hornina z tunelového variantu bude predstavovat' vhodny material do nasypov, ako
konstruk&na vrstva v podloZi nasypov z malo priepustnej zeminy, ako stavebny kamei a je
mozné ho upravit a triedit v ned’alekom kamefiolome. V takom pripade sa da vyuzit' i do
betonu.

6.2 Znecistenie ovzdusia

Zasadnym rieSenim imisnej situdcie okolo komunikacii je uplatnenie Vyhl. 248/1991
Zb.FMD, podla ktorej automobily vyrabané po roku 1993 musia zodpovedat’ predpisom
EHK. Pocita sa s vyvojom kvalitnejich pohonnych hmot (napr. ekologickej nafty) a s
vyuZivanim naftovych katalyzatorov. Za tychto podmienok je mozné odhadnit zniZenie
mnoZstva emisii do roku 2035 o cca 60 %. Zaroveii bude rieSena vysadba protiexhalacnej a
protihlukovej zelene po celej dizke komunikacie.

Specifické emisie automobilov sa odhaduju nasledovne :

tab.¢.51
Rok CO[mg.m " .auto] NOx [mg.m™ .auto]
osobné vozidla | nakladné vozidla | osobné vozidla | nakladné vozidla
1994 22.0 14,0 1,5 9.0
2005 18,0 13,0 1,0 7,0
2035 8,5 6,5 0,6 3,6
6.3 Hluk

Porovnanim dosahovanych hladin hluku na posudzovanych objektoch s pripustnymi
ekvivalentnymi hodnotami hladin hluku stanovenymi vyhlaskou &.14/77 zb. MZ SSR, mozno
konstatovat, e pripustné hodnoty hladin hluku neboli prekroéené u objektov ¢.1, 3, 4 a 23
(vid' str.71-73). U ostatnych objektov bola prekrotena pripustna hladina hluku.

Z hPadiska akustickej @i¢innosti proti Sireniu hluku v usekoch, kde je prekrocena
pripustni max. hladina hluku st navrhnuté nasledovné opatrenia :

Alternativa modra

Nitra :
km 0,110 - 0,220 vlavo :
km 0,880 - 1,100 vpravo :

protihlukova stena vysky 1,5 m, dizky 110 m

protihlukova stena vySky 3,5 m, dizky 220 m

km 0,600 - 1,200 vlavo : protihlukova stena vySky 6,0 m, dizky 600 m

km 1,280 - 1,750 vlavo : protihlukova stena vysky 2,5 -3,0 m, dizky 470 m

Od km 1,200 po km 1,280 nie je navrhnuta protihlukova stena, nakolko sa v predkladane;
studii uvazuje s asanaciou pril'ahlej zastavby.
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Objekty &.7 a 8 st chranené proti nadmernym G&inkom hluku protihlukovou stenou situovanou
na Tr. AHlinku - Levicka ul., pretoZe tieto objekty su atakované nadmernym hlukom z
prilahlej krizovatky a nielen z posudzovanej trasy. Na Tr. A Hlinku - Levicka ulica je
navrhnuta protihlukova stena vysky 5,0 m (Tr. A Hlinku) - 3,3 m (Levicka ul.), dizky 300 m.

Horna Malanta : )
km 4,050 - 4,300 vpravo :  protihlukova stena vySky max 5,0 m, dlzky 250 m.

Kolifiany : '
km 9,550 - 10,250 vpravo : protihlukova stena vysky od 4,0 po 5,5 m, dlzky 700 m.

Beladice : .
km 18,050 - 18,450 vpravo : protihlukova stena vySky max 8,0, dlzky 400 m
km 18,700 - 18,900 vpravo : protihlukova stena vy3ky max 5,0 , dizky 400 m

Tesare :
km 23,900 - 24,450 vpravo : protihlukova stena vysky 2,0 m, dlzky 550 m

Chyzerovce :
km 26,300 - 26,600 vl'avo : protihlukova stena vySky 2,0 m, dlzky 300 m

km 26,750 - 27,000 vlavo : protihlukova stena vysky 3,0 m, dizky 250 m

Cierna dolina : ’
km 30,850 - 31,100 vlavo : protihlukova stena vysky 2,0 m, dlzky 250 m

Olichov : ’
km 34,100 - 34,250 vl'avo : protihlukova stena vySky 3,0 m, dlzky 150 m.

Alternativa ¢ervena

Porovnanim dosahovanych hladin hluku na posudzovanych objektoch s pripustnymi
ekvivalentnymi hodnotami hladin hluku stanovenymi vyhlaskou ¢.14/77 zb. MZ SSR, moZno
konstatovat, Ze pripustné hodnoty hladin hluku neboli prekroCené u objektov €.1, 3, 4, 13 a
20. U ostatnych objektov bola prekroc¢ena pripustna hladina hluku.

Z hladiska akustickej Géinnosti proti Sireniu hluku v isekoch, kde je prekrofena
pripustnd max. hladina hluku si navrhnuté nasledovné opatrenia :

Nitra :
Navrh protihlukovych opatreni je rovnaky ako v alternative modrej

Horna Malanta : '
km 4,050 - 4,300 vpravo :  protihlukova stena vysky 3,0 m, dlzky 250 m

Pohranice : ‘
km 6,450 - 7,200 vpravo :  protihlukova stena vysky od 2,0 dp 3,0 m, dlzky 770 m
km 7,150 - 7,400 vlavo : protihlukova stena vysky 5,5 m, dlzky 250 m
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Tesare :
km 21,400 - 21,950 vpravo : protihlukova stena vysky 3,0 m, dizky 550 m

Prilepy : ;
km 25,600 - 25,850 vpravo : protihlukova stena vySky 1,0 m, dlzky 250 m

Olichov : )
km 29,800 - 30,000 vlavo : protihlukova stena vysky 1,5 m, dlzky 200 m

Podalternativa zelena - juzna

Porovnanim dosahovanych hladin hluku na posudzovanych objektoch s pripustnymi
ekvivalentnymi hodnotami hladin hluku stanovenymi vyhlaskou &.14/77 zb. MZ SSR, mozno
konstatovat, e pripustné hodnoty hladin hluku neboli prekroCené u objektov C.1 a 4. U
ostatnych objektov bola prekrotena pripustna hladina hluku .

Z hPadiska akustickej ufinnosti proti Sireniu hluku v usekoch, kde je prekrofeni
pripustnd max. hladina hluku sii navrhnuté nasledovné opatrenia :

Pohranice : )
km 6,400 - 6,650 vl'avo : protihlukova stena vysky 1,5 m, dizky 200 m
km 6,900 - 7,100 vlavo :  protihlukova stena vysky 1,0 m, dlzky 200 m

Celadice )
km 10,900 - 11,150 vpravo : protihlukova stena vysky 1,0 m, dizky 250 m

Protihlukové steny vzhl'adom na ponuku trhu ako aj vzhladom na charakter a raz krajiny sa
odporu&ajii drevené na usekoch vo vol'nom prirodnom teréne a sklenené z vrstveného skla na
isekoch vedenych na mostoch.

U protihlukovych stien vysSich ako 5,0 m sa doporu¢uje pouZit’ protihlukové steny Tuposider -
Octagon, ktoré svojim profilom spésobia utlm hluku o 2 - 4 dB(A), €o mé za nasledok znizenie
protihlukovej steny azZ o | m.

Vysky protihlukovych stien je potrebné upresnit’ v d’alSom stupni projektovej dokumentacie po
geodetickom zamerani posudzovanych objektov, nakolko v tomto stupni  projektovrj
dokumentacie boli prie¢ne rezy robené z mapového podkladu.

6.4 Povrchova a podzemna voda

Vzhladom na to, Ze navrhovana trasa komunikécie prechadza pasmami hygienicke
ochrany vodnych zdrojov 2. stupiia, musi rozsah navrhovanych opatreni v maximalnej] moznej
miere eliminovat’ negativne vplyvy na podzemné a povrchové vody.

Ochranné opatrenia si dolezité najmd v miestach preklefiovania vodnych tokov v tizemi
budovanom priepustnymi Strkopies€itymi uloZeninami. Pri vystavbe cesty /65 bude
vybudovany systém cestnej kanalizicie a sedimentatnych nadrzi, odkial sa po precisteni
odvedie odpadova voda do pril'ahlého recipientu. V oblasti PHO by mal byt stredny deliaci
pruh a krajnice odizolované a mali by byt vybudované zvodidla pre pripad havarii. Zachytky a
nadrze by mali byt opatrené uzatvaracim zariadenim pre zamedzenie odtoku nebezpecnych
latok v pripade havarie. Systém kontroly kanalizacie umozni odhalit’ pripadné netesnosti.
V ochrannych pasmach vodnych zdrojov a ich blizkosti treba vylucit' odstrely a tiez v zmysle
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Zaviznych opatreni ipravy o zakladnych hygienickych zasadach pre zriadovanie, vymedzenie
a vyuzivanie ochrannych pasiem vodnych zdrojov uréenych na hromadné zasobovanie pitnou a
uzitkovou vodou nie je mozné v PHO II st. situovat’ vodohospodarske diela urCené na Cistenie
odpadovych véd, o sa vztahuje aj na sedimentacné nadrze. Preto bude nutné niektoré
sedimentaéné nadrze vybudovat mimo PHO. Voda k nim bude pritekat kanalizatnym
potrubim od prislusnej cestnej kanalizacie. Su to

tab.¢.52

Alternativa modra

Alternativa Cervena

SN 3 v ochrannom pasme VZ Kolifiany

SN 3 v ochrannom pasme VZ Koliflany

SN 4 v ochrannom pasme VZ Kolifiany

SN 4 v ochrannom pasme VZ Kolifany

SN 12 v ochrannom pasme VZ Zlaté Moravce

SN 11 v ochrannom pasme VZ Zlaté Moravce

SN 13 v ochrannom pasme VZ Zlat¢ Moravce

SN 12 v ochrannom pasme VZ Zlai¢ Moravce

SN 14 v ochrannom pasme VZ Zlaté Moravce

Vybuduje sa :

tab.¢.53
Alternativa modra Alternativa fervena
cestna kanalizacia DN 300 -23400m DN 300-21 650 m
DN 400 - 7 100 m DN 400 - 6 000 m
| DN 600 - 2 400 m DN 600 -3 050 m
DN 800 -4 000 m DN 800 - 1 000 m
sedimenta&né nadrze 14 ks vel’kosti 300 - 700 m’ 12 ks vel’kosti 250 - 800 m’
‘ 1< zoskupenic  odluéovacov |1 |© “zoskupenie odlu¢ovacov
ropnych latok - kapacita 150 1s™ | ropnych latok - kapacita 150 Ls"
SN1 LE km 3.0 km 3,0
SN2 km 4,6 km 4.4
SN3 km 6,85 km 6,6
SN 4 b km 10,58 km 8.6
SN 5 47 km 13,6 km 10,1
SN 6 : km 16,1 km 13.8
SN 7 $ km 17,1 km 16.2
SN 8 y> km 189 km 18,7
SN 9 g km21,2 km 20,7
SN 10 & km 23,3 km 22,3
SN 11 oY km 24,9 km 25,7
SN 12 J km 26,4 km 29.6
SN 13 ] km 29,3
SN 14 km 30,1
6.5 Poda

Potencialne znecistenie pddy odtokom kontaminovane; vody z komunikacie riesi
predchadzajuca kapitola. Dieléim opatrenim proti kontaminaci pody bude vysadba zelene.
Ochrana pody v etape vystavby komunikacie bude spoéivat v snahe minimalizovat’ doCasny
zaber pady. Plochy stavebnych dvorov a deponii materialov by mali zaberat’ menej hodnotnu
pol'nohospodarsku pddu, resp. mali by byt umiestnené na spevnenych plochach.
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6.6 Priroda

Respektovat’ v plnej miere vysledky spracovaného RUSES Nitra s cielom zachovat
systém ekologickej stability uzemia a technickymi opatreniami minimalizovat' porusenie
ekologickej rovnovahy, pripadne zriadenim novych biotopov obnovit’ biologicku rovnovahu.
Likvidaciu stromovej a krovitej zelene realizovat vyluéne v Case vegetatného kludu.
Vypracovat' bioprojekt na stabilizaciu porastovych stien vzniknutych vystavbou komunikacie
v oblasti Olichov. V spolupréci s prisludnymi organmi Statnej spravy navrhnat nahradnu
vysadbu tak, aby sa vytvorili dostatoéné moZnosti na hniezdenie vtakov, najma dravcov.

V dalsej etape spracovania previest podrobny prieskum vyskytu ohrozenych
#ivo&isnych a rastlinnych druhov. V mieste nadregionalneho biokoridoru vytvorit' siborom
technickych a biologickych opatreni podmienky pre migraciu terestrickych a vodnych
zZivo&ichov.

6.7 Krajina

K opatreniam na zlep3enie estetického u¢inku smerového a vySkoveého vedenia stavby
v krajine patria vegetatné ipravy na svahoch komunikacie. Zarover tieto upravy, realizovane v
ramei nahradnych vysadieb, prispeju k posdnemu nelesnej stromovej a krovitej vegetacie v
polnohospodarskej krajine (v zmysle znenia navrhov RUSES) a zaroveii k zvy3eniu
ekologickej stability izemia.

6.8 Havarijny plan

Vypracovat havarijny plan, aby riziko vaznych ekologickych dopadov v pripade havarie v
priebehu vystavby a prevadzky, alebo inych nepredvidatelnych udalosti bolo €o najnizsie.
Havarijny plan by mal riesit’ predovsetkym tieto problémy : /

- unik ropnych latok a chemikalii

- zanaSanie vodnych tokov a ploch stavebnym materidlom a materialom zo zemnych plac.
- havarijny plan pocas vystavby komunikacie vypracuje zhotovitel stavby

- havarijny plan pre prevadzku vypracuje prevadzkovatel’ v termine ku kolaudacii stavby

6.9 Monitoring

Cielom monitorovacieho programu je sledovat’ adekvatnost ochrannych opatreni v tychto

oblastiach :

- znetistenie pddy vplyvom dopravy, stupen kontaminacie tazkymi kovmi,

- monitorovanie zneCistenia vzduchu vplyvom dopravy v blizkosti sidiel,

- monitorovanie hluku z dopravy,

- monitorovanie kvality a hladiny podzemnych vod na existujucich zdrojoch podzemnej vody a
vyznamnejsich recipientoch (Zitava, Ceresiovy potok), a to pred zapoatim stavby, v
priebehu 1 pocas prevadzky diela,

- monitorovat’ fyzikalno - chemické vlastnosti vod stekajucich z povrchu dial'nice

Spdsob analyzy, dizka pozorovania a finanéné naklady budu 3pecifikované v d'alsej etape
projekénych prac. Doba sledovania bude stanovena podl'a vysledkov merania individualne pre
jednothivé lokality a druhy merania.
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7. POSUDENIE OCAKAVANEHO VYVOJA UZEMIA, AK BY SA CINNOST
NEREALIZOVALA (NULOVY VARIANT)

7.1 Dopravné intenzity pre stav bez realizicie investicie

V pripade, Ze nebude realizovana investicia v niektorom z navrhovanych variantov,
vietka doprava sa bude realizovat’ na v siCasnosti existujucej cestnej sieti.
Rozhodujicou zostane aj nadalej cesta 1/65.

Nasledujici prehlad dokumentuje predpokladané intenzity dopravy v Easovych horizontoch

rokov 2005, 2015 a 2035 .

tab.¢.54

INTENZITY DOPRAVY
NULOVY STAV

(skut.voz./24 h v jednom smere)
(osobné v. + ostatné v. = spolu)

ROK 2005

ROK 2015

ROK 2035

1/65 Nitra - Pod Zoborom - 1/51

10989 + 2008 =42 W@

153p3l+ 2287 =17 612

18295 + 2003 = 20 598

1/65 - 1/51 - Pohranice

7454 + 1687 =9 141

10395 + 1924 =12 319

12409 + 1937 = 14 346

1/65 Pohranice - I11/06433

7032 + 1624 =8 656

9806 + 1851 =11 657

11707 + 1863 = 13 570

1/65 - 111/06433 - Beladice

6432 + 1365 =7797

8970 + 1555 = 10 525

10709 + 1566 = 12 275

1/65 - Beladice - I1/511

6340 + 1393 =7 733

8842 + 1588 = 10 430

10555 + 1598 = 12 153

I/65 - 11/511 - I11/51110

6980 + 1687 = 8 667

9734 + 1924 =11 658

11621 + 1937 = 13 558

/65 - 111/51110 - Olichov

6136 + 1263 =7 399

8558 + 1439 =9 997

10216 + 1459 = 11 675

1/65 - Olichov - hr. okresu

5422 + 1046 = 6 468

7562 + 1192 =8 754

9028 + 1200 = 10 228

1/51 - Nitra - koniec SU

4166 + 877 =5 043

5810 + 999 6 809

6553 + 966 =7 519

1/51 - Nitra - Vrable

3933 + 856 =4 789

5485 +676 =6 161

6187 +973=7130

111/06433 - Zirany

364 + 163 =527

508 + 185 =693

573 +179="752

11/511 - Tesarske Mlynany - Vréble

986 + 254 =1 240

1375 + 290 = 1 665

1551 + 280 =1 831

I1/511 - 1/65 - Zlaté Moravce

2196 +470 =2 666

3062 + 535 =3 597

3454 + 517 =3 971

[1/51110 - Zlaté Moravce

634 + 178 =812

885 +203 =1 088

998 + 196 =1 194

I11/5113 - Olichov

770 +155 =925

1073 + 176 = 1 249

1210 + 170 = 1 380

Udaje v tabulke si dokumentované graficky v kartogramoch dopravného
zat’azenia na priloZzenych obrazkoch.

Na ceste /65 sa aj do buducnosti predpoklada silny tranzit dopravy, ktory je sicastou

tzv. stredného zapado-vychodného“ prepojenia cez Slovensko. Je to komunikacia
celostatneho aj medzinarodného vyznamu, ktora v suasnom stave prechadza niektorymi
sidlami, &m je premavka spomaleni a nie je bezpetna ani pre vodi€ov ani pre chodcov
pouZivajucich tuto na miestne ucely.

7.1.1 Kapacitné posudenie vykonnosti komunikacie

Posudenie vvkonnosti vybranych usekov cesty 1/65 Nitra - Caradice - stav bez investicie

Z doévodu zistenia vykonnosti posudzovanych usekov cesty 1/65 pri vyhladovom
dopravnom zat'aZeni boli uvedené useky kapacitne posudene.

Vypocet bol vykonany podl'a STN 73 6101 , Projektovanie ciest a dial'nic™.
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Posudzované boli useky :

1 - Nitra krizovatka s I/51 - Pohranice
2 - Pohranice - Kolifiany
3 - Kolifiany - Beladice
4 - Beladice - Tasarske Mlynany
5 - Tesarske Mlyfiany - krizovatka s ITI/51110
6 - krizovatka s I1I/51110 - Caradice
7 - Caradice - hranica okresov

Vykonnost’ posudzovanych tisekov bola vypocitana na zaklade tychto predpokladov :

- hodinova ¥pitkova intenzita automobilovej dopravy bola stanovend v hodnote 10%
celodenného objemu
- pozadovana rychlost vozidla bola uvaZovana v zmysle £.24 STN 7361 01 (min.50 kmh)

- stupefi stipania bol stanoveny v zmysle STN 7361 01 podl'a dizky jednotlivych usekov a k
nim prislichajucim pozdlznym sklonom
- moznost predbiehania predstavovala 70-75 %

Vypoéitané hodnoty pripustnych intenzit (kapacity) vybranych tsekov pre vyhl'adove
obdobie 2005 - 2035 s uvedené v nasledujucich tabul'kach :

tab.¢.55
Cis. | Sirk. | Pozadovand Podicl Stupen VyhPadova Pripustn4 Rezerva
us. usp. | rychl (km/h) | pom.v. (%) |stipania intenzita intenzita (voz/h)
(voz/h) (voz/h)

ROK 2005
1 §96,5 50 18,5 | 913 488 - 206
2 5935 50 18.8 1 866 705 - 161
3 595 50 17,5 1 780 724 - 56
:d 395 50 18 1 774 718 - 56
5 595 50 19,5 1 867 695 -172
6 8.11.5 50 17.1 1 740 866 126
2 740 il -23
i S1L5 50 16,2 1 647 904 257
2 647 755 108

ROK 2015
6 S 11,5 50 14,4 1 1 000 900 - 100
7 S 11.5 50 13,6 1 876 913 37 %
2 876 763 -113

ROK 2035
7 | 8115 | 50 | 119 I 969 940 -29

* rezerva nedosahuje hodnotu 10%

obdobia roku 2005 nevyhovuji aseky ¢. 1,2,3,4,5 a 6 pri stupni stipania 2.

Z posudenia kapacit branych tisekov mozno kon$tatovat, ze do vyhl’adového
pacity vy 4 y

V dalsom posudzovanom obdobi nevyhovie vyhladovym dopravnym narokom ani
jeden posudzovany usek.
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7.2 Obyvatel'stvo a sidla

V dotknutom tzemi je pomerne silny vzt'ah obyvatel'ov smerom na krajské a okresné
sidlo Nitra a nasledne na okresné sidlo Zlaté Moravce.
Takyto vztah predpokladane pretrva, resp. zosilnie aj do budiicnosti.

V oblasti Nitry a Zlatych Moraviec sa predpoklada posilfiovanie mestského chrakteru
zastavby aj do budicnosti s prevahou byvania v bytovych domoch.
Ostatné dotknuté sidla si zachovaju charakter pol'nohospodarskych vidieckych sidiel.

Nasledujici prehl'ad uvadza predpokladany vyvoj obyvatel'ov v rieSenom tizemi.

tab.c.56

Nazov sidla Charakter sidla Pocet obyv. Pocdet obyv. Pocet obyv.

2005 2015 2035
Nitra krajské, okresné sidlo 110 000 118 000 124 000
Nitrianske Hm¢éiarovee | pol'nohosp., vidiecke 1300 1300 1 500
Zirany polnohosp., vidiecke 1 000 1000 1100
Pohranice pol'nohosp., vidiecke 1 000 1 000 1100
Kolinany pol'nohosp., vidiecke 1100 1100 1300
Jelenec pol'nohosp., vidiecke 1 600 1 600 1 700
Host'ova pol'nohosp., vidiecke 300 300 300
Celadice pol'nohosp., vidiecke 600 600 550
Zlaté Moravce okresné sidlo 21 000 24 000 27 000
Neverice pol'nohosp., vidiecke 500 500 600
Beladice pol'nohosp., vidiecke 1 300 1 200 1 300
Tesarske Mlyiiany pol'nohosp., vidiecke 1 400 1 300 1500
Caradice pol'nohosp.. vidiecke 500 500 500
Volkovcee pol'nohosp., vidiecke 800 700 800
Choca pol'nohosp.. vidiecke 400 350 350
Cierne Klagany pol'nohosp., vidiecke 1 000 1 000 1100

8. POSUDENIE S’ULADU CINNOSTI S UZEMNO - PLANOVACOU
DOKUMENTACIOU

Stav Gizemno - planovacej dokumentacie :
- Uzemny plan vel'kého uzemného celku Nitrianskeho regionu
- Uzemny plan sideln¢ho utvaru Nitra

- Uzemny plan sidelného atvaru Zlaté Moravce

Navrhované alternativne rieenia st v sulade s uvedenymi Gizemnymi planmi.
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9. DALSI POSTUP HODNOTENIA VPLYVOV S UVEDENIM
NAJZAVAZNEJSICH OKRUHOV PROBLEMOV

Predkladany Zamer mapuje hlavné problémy, ktoré mozu nastat pri vystavbe a prevadzke
cesty 1/65 v tiseku Nitra - éaradice. Zistuje pozitivne aj negativne vplyvy na zivotné prostredie
a poskytuje orientaciu pre navrh ochrannych opatreni. Rozbor dopadov na Zivotné prostredie
ukazuje, Ze uplné vyligenie konfliktov nie je realne. Zo zhromazdenych poznatkov je snaha
najst kompromisny navrh trasy, pri ktorom by projektant a dodavatel' stavby dbal o Co
najmensi a Setrny dopad na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.

Identifikacia najzavaZznejSich vplyvov .
Geomorfologické a geologické vplyvy

K najvyznamnej$im vplyvom na reliéf pri budovani komunikécie patri naru3enie energie
reliéfu zarezmi do terénu a nasypmi v udoliych a depresiach. Na nasypoch budovanych na
sprasiach sa moze prejavit' ich deformacia nasledkom presadania. Pod nasypmi zaloZenymi na
ilovitom a prachovitom podloZi je nebezpecie aktivizovania stabilizovanych zosunov a vzniku
novych nasledkom neutralneho napitia vody v péroch po ich vybudovani.

Tunel bude razeny v prostredi strednotriasovych vapencov, pricom niveleta tunela bude
pravdepodobne v celej dizke nad uroviiou hladiny podzemnej vody. V obdobi jarného topema
snehu a prudkych barok, mdze dochadzat’ k presakovaniu vody po puklinach.

Vplyvy na podzemné a povrchové vody

V miestach vyustenia vod z cestnej kanalizacie do tokov mozno ocCakévat zvySenie
prietokov po intenzivnych dazd'och a topeni snehu . Zranitelnost povrchovych véd savisi
najmi s ich otvorenostou tj. moznostou priameho vniku znefistenia. Za najviac zranitelné
povazujeme miesta krizovania tokov s navrhovanou komunikdciou a to najmd pocas jej
vystavby, kedy moZze dochadzat lokalne ku splaveniu rozru$enej zeminy do recipientov resp. 1
aniku pohonnych hmét zo stavebnych mechanizmov a prieniku do vod.

Zranitelnost podzemnych vod je viazana na Gseky krizovania komunikicie s vacSimi
tokmi, na oblast’ karbonatov kolifianského ostrova, kde komunikacia prechadza tzemim PHO
vodného zdroja Pohranice v km 6,5 - 8,5 &ervenej alternativy a na oblast PHO vodného zdroja
Zlaté Moravce a Cierne Klagany v km 24,0 - 29,75 Zervenej alternativy a v km 25,75 - 32,5
modrej alternativy. Pri tunelovej alternative mozno ocakavat v ddsledku pomerne male
rozlohy kolifianského ostrova mensie pritoky podzemnej vody drénovanim infiltrovane;
zrazkovej vody, najmi pri narazeni poruSenych karbonatickych hornin. Niveleta tunela je
vedena nad miestnou eréznou bazou (potok Kadan, Hostovsky potok).

Vplyvy na ovzdusie

Z hladiska celkového mnoZstva exhalatov (intravilan + extravilan), pri NOy a pri pevnych
asticiach nastava zniZenie mnozstva emisii od 10 % (pri fialovej podalternative) az po
zvySenie o 2 % (pri modrej alternative). Takéto zvySenie je sposobené predovietkym vysSimi
rychlostami vozidiel na Stvorpruhove) komunikacii, pretoze produkcia NOy sa so zvySujucou
rychlostou zvicSuje. Pri emisiach ostatnych sledovanych zloziek (CO a C.H,) dochadza k

95



Cesta I / 65 Nitra - Caradice Zamer

znizeniu od 6 % do 16 %. Najvyhodnejsia je v tomto ohl'ade fialova podalternativa, najmene;
vyhodna je modré alternativa (- znizenie o %, + zvySenie 0 %):

Vplyvy na prirodu a krajinu

Vietky alternativne rieSenia prechadzaju  predovietkym (zemim intenzivne
pol'nohospodarsky vyuZivanym a antropogénne pozmenenym a nedostavaju sa do konfliktu s
legislativne chranenymi lokalitami. Realizacia modrej alternativy si vyziada likvidaciu cestného
stromoradia a brehovych porastov v miestach premosteni vodnych tokov. Cestné stromoradie
tvori v prevaznej miere prestarnuté jedince topol'ov a Ceredni,

Cervena alternativa predstavuje najvacsi zasah v Gseku BC (Pohranice). Jej realizacia
bude znamenat' zasah do genofondovej plochy kriticky ohrozenych druhov rastlin a vzacnych
druhov hmyzu. Stavba si vyziada aj likvidaciu zahrad a vinohradov v rekreacnej Casti
studovanej oblasti. NajoptimalnejSiu alternativu v Gseku BC vo vztahu k prirode a krajine
predstavuje fialova (tunelova) podalternativa. Zelena podalternativa a pokracovanie Cervenej v
aseku CF si vyziada len lokalny zasah do brehovych porastov a likvidaciu Casti cestného
stromoradia. Negativne u&inky na prirodu mdzeme ocakavat v useku FG, kde trasa krizuje
nadregionalny biokoridor a vchadza do lesného porastu.

Vplyvy na obyvatel’stvo

Demolécie rodinnych domov budi predstavovat’ pre ich majitel'ov vazny negativny
vplyv z hl'adiska psychiky. Negativne uéinky z hl'adiska hluku a psychickej pohody sa prejavia
predovetkym v usekoch priblizenia sa alternativnych rieSeni komunikacie k obytnym suborom,
najmé polas vystavby Pocas prevadzky komunikacie bude obyvatel'stvo chranene pred
nepriaznivym G¢inkom hluku protihlukovymi clonami.

ZAVERECNE ZHRNUTIE

Z celkovej analyzy vyplyva, ze G¢inky vystavby a nasledna prevadzka komunikacie
bude mat’ negativne dopady na viacero zloziek Zivotného prostredia ako napriklad likvidacia
rozptylenej krajinotvornej zelene, zaber polnohospodarskej a lesnej pady, vytvorenie bariéry v
krajine a vznik cudzorodého prvku - technického diela v krajine. Vyznamnym prinosom viak
bude znizenie nehodovosti, zlepsenie kvality Zivotného prostredia v prilahlych obciach z titulu
dopravy a vytvorenie optimalnych dopravnych pomerov v regione. Da sa predpokladat, Ze
ucinky vystavby sa prejavia negativnejsie ako samotna prevadzka komunikacie, bude vsak mat’
kratkodoby charakter.

Studia cesty 1/65 Nitra - Caradice poskytuje hrubd informaciu o spésobe a moznostiach

‘technického rieSenia. Z tohto dovodu sa aj v zamere pracovalo s Gdajmi orientacného
charakteru azaber PPF a LPF, likvidacia krajinotvornej zelene, demolacie, vzdialenost

96



Cesta I / 65 Nitra - Caradice Zamer

komunikéacie od najbliziej obytnej zastavby). Zo zhromazdenych poznatkov bola snaha najst
alternativu, ktora by predstavovala najmensi a Setrny dopad na jednotlivé zlozky zivotného

prostredia.
Ako najvhodnejSiu méZzeme hodnotit’ Cervenu alternativu s fialovou

podalternativou, ktord predstavuje najSetrnejSi zasah do zivotného prostredia.
Prijatel'né je aj rieSenie so zelenou podalternativou a ‘modra alternativa v dseku BD,
ktora poniika najlepsie dopravné napojenie a navrhovana cesta tak bude viac zat'aZena.
NajnevyhodnejSia je Cervena alternativa v useku BC, ktord predstavuje negativny
dopad na prirodu a krajinu v najproblematickejSom tseku pri obci Pohranice. V useku
EF vychadza ako optimaélnejsie rieSenie EF Cerveny.

Komplexom dopliiujucich prieskumov (anketa s obyvatelmi, podrobny botanicky,
inZiniersko - geologicky prieskum...) je potrebné v d'alSej etape upresnit’ mieru vplyvu na
Fivotné prostredie v jednotlivych koridoroch a rozsah a umiestnenie ochrannych opatreni, pri
zohl'adneni ekonomickych a dopravnych kritérii.
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MAPOVA PRILOHA A FOTODOKUMENTACIA
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