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Cesta R1 Malanta — Caradice

ZAVERECNE STANOVISKO
(Cislo 957/04-1.6)

vydané Ministerstvom Zivotného prostredia SR podfa zakona NR SR &. 127/1924 Z. z. o
posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie v zneni neskorsich predpisov.

1. ZAKLADNE UDAJE O NAVRHOVATELOVI

1. Nazov
Narodna dialni&na spolo&nost, a. s,

2. ldentifikaéns &islo
00 3328

3. Sidlo
Miynské Nivy 45
821 09 Bratislava

Il. ZAKLADNE UDAJE O ZAMERE

1. Nazov
Cesta R1 Malanta - Caradice

2. Ugel

Ugelom navrhovane] &nnosti je vybudovanie kapacitnsj, smerove rozdelene],
Stvorpruhovej komunikacie s ciefom zvySit' bezpetnost premavky, kapacitu cesty, dopravnu
rychlost, priepustnost’ krizovatiek a zniZit nehodovost, spotrebu pohonnych hmét, exhaléty
a hladinu hluku, tj. vylugit, resp. obmedzit negativne uginky pésobenia automobllovej
dopravy na obyvatelstvo,

3. Uzivate?
Néarodna diafniéna spolognost, a. s.

4. Umlestnenle (katastralne tizemle)

Navrhovana &innost (liniova stavba) prechédza katastralnym Gzemim tychto obci:
Nitra, Maly Lapa8, Nitrianske Hrnglarovee, Pohranice, Hostova, Cefadice, Kollifiany,
Beladica, Tesarske Mlyfany, Zlaté Moravce, Clerne Kladany, Volkoves a Caradice.

§. Termin zaéatia a ukonéenia
zadiatok vystavby 2010
ukondenie vystavby 2015

6. Struény opls technického a technologického riesenia

Trasa navrhovane]j rychlostnej cesty je riedena v prevaznej misre v novej polohe
s Clastodnym vyuZitim terajdej cesty 1/65. Trasa cesty obchédza juZne obec Pohranice
a Hostovd. Obec Cefadice obchédza severne vo vzdialenosti ceca 300 aZ 400 m od okraja




z4stavby, kde je umiestnend krizovatka ,Celadice" v km 8,120 pracovného stanidenia. V km
13,570 krizuje cestu 111/051118 medzi obcami Malé a Velké Chradtany bez zasahu do
zéAstavby. V Gseku km 16,240 aZ 19,300 pracovného stanienia je trasa vedena v stbehu
s jestvujicou cestou 1/85, kiord prechadza severne od obce Tesarske Miyhany vo
vzdialenosti cca 35 m od najbliz8ej zastavby. Nésledne opusta jestvujicu cestu 1/66 a vedie
cez polnochospodérske pozemky. Vkm 18,686 je zrealizovana krizovatka ,Tesérske
Mlyfiany®. V iseku medzi obcami Prilepy a Cierne Kragany rychiostné cesta krizuje cestu
/51110 a nésledne v km 23,490 krizuje Zelezni¢nu trat ,Zlaté Moravce — Kozarovee®. Od
tohto krizovania vedie cesta R1 v priamkovom vaedeni cez polnohospodarske pozemky aZ po
km 28,890 ajuine obchadza obec Olichov. Od km 27,060 je situovana na lesnych
pozemkoch avkm 27,340 krizuje caestu 111/61028, kde bude vytvorena mimodlroviiova
krizovatka ,Olichov*. V km 28,120 sa dostane na jestvujlcu cestu, ktortl bude vyuZivat aZ po
koniec Gseku rychlostne] cesty do stykovej krizovatky pre obec Caradice.

Smerovo Je trasa navrhnuté z desiatich smerovych oblikov o polomeroch R = 850 az
4000 m s priechodnicaml L = 150 aZ 500 m. Vyskové vedenie je navrhnuté na zaklade
Gzemnych podmienck a poZadovanych paramstrov tejto komunikacie v rozmedz( od 0,6% do
4.5 %. Smerové a vy#kové vedenie trasy na konci Useku nadvézufe na komunikaciu [/85
juhozépadne od obee Caradice.

Vzhfadom na nutnost napojenia a spristupnenia miest, obci a pozemkov pozdiz trasy
rychlostnej cesty R1, bude jestvujica cesta 1/85 vyuZivané asko sibezna komunikacia
s navrhovanou cestou R1 a bude prepojena cestami |l. a lll. triedy v usekoch, cez ktoré bude
vedena trasa rychlostnej cesty.

Modry variant

vedie v trase pdvodnej cesty 1/65. Od modrého variantu bolo upustené uz v Stadiu uréenia
rozsahu hodnotenia, ato zviacerych ddvodov — nevhodné smerové a vySkové vedenie
jestvujlcej cesty 1/85, blizkost zistavby, vedenie dopravy z rychlostnsj cesty vylicensj cez
cbce a pod.

Cerveny varlant

je smerovo napojeny na existujicu cestu 1/65 mimourovitovou krizovatkou v blizkosti obce
Malanta, nésledne bude viest pofnohospodarskymi pozemkami. JuZzne od obce Pohranice,
v blizkosti vodného toku Kadafi sa spoji so zelenym variantom. Smerovo je trasa navrhnuta
z jedného smerového obliiku o polomere R = 1200 m s priechodnicou L = 180 m. Dlzka tohto
variantu je 3,5 km.

Zeleny variant

je smerovo napojeny na juzny obchvat mesta Nitra mimouroviiovou krizovatkou, ktora
prechadza cez MC Nitra Selenec a krizuje cestu 1/51. Nasledne vedie polnohospodarskymi
pozemkami a napaja sa juzne od obce Pohranics v blizkosti vodného toku Kadan na Cerveny
variant. Smerovo je trasa navrhnuté z troch smerovych obllikov o polomeroch R = 1000 az
2500 m s prechodnicami L = 160 a2 300 m. Di2ka tohto variantu je 2,85 km.

Krizovatky

V rémci navrhovanej &innosti je navrhnutych 8est krizovatiek: Pohranice — Dolna Malanta ,
Selensc, Celadice, Beladice, Tesérske Miyfiany a Olichov.

Mosty

V ramci nayrhovanaj &innosti s navrhnuté tak mostné objekty cez potoky, ako aj
mimouroviiové mostové napojenia.

1ll. OPIS PRIEBEHU POSUDZOVANIA

1. Vypracovanle spréavy o hodnoteni

Spravu o hodnoteni podla zékona NR SR & 127/1984 o posudzovani vplyvov na
Zivotné prostredie v zneni neskordich predpisov (dalej len ,zakon"} vypracovala firma
EKQJET, s.r.o., Toméa&ikova 31, 821 02 Bratislava vo februari 2004.

*a




2. Posludenie spravy o hodnoteni a stanoviska k sprave o hodnoteni
Navrhovatel &innosti, Slovenskad sprava ciest v Bratislave (dalej len .SSC*) predloZil

Ministerstvu Zivotného prostredia SR (dalsj len ,MZP SR*) spréavu o hodnotent ,Cesta R1

Malanta - Caradice“ na posudenie podra zakona 8. 3. 2004. Po skontrolovani néleZitosti

MZP SR dorugilo sprévu o hodnotenf listom &.857/04-1.6 zo dia 22. 3. 2004 prisluénému

organu, povolujlcim organom, dotknutym organom a dotknutym obciam.

K sprave o hodnotent boli v zdkonom stanovenom termine predioZené nasledovné
pisomné stanoviska:

Ministerstvo dopravy, p63t a telekomunikécl SR (list ¢.537/230-04 zo drta 27. 4. 2004)

spravu o hodnoteni povaZuje za relevantny podkilad pre vypracovanie zaveretného

stanoviska, v ktorom navrhuje vydat sthlas k ¢innosti pre trasu R1 podfa zeleného variantu

s pripojenim na planovany privadzad R1 a na juzny obchvat mesta v trase R1.

Uvedené stanovisko je v sllade s navrhom ministerstva na rieSenie stavby Nitra — Malanta.

Suginnost’ ministerstva pri  vypracovani zévers&ného stanoviska navrhuje obvyklym

spdsobom — pripomienkovanim jeho navrhu,

Minlsterstvo obrany SR, SEMal - odbor Infradtruktury a ochrany Zivotného prostredia

(list & SEMI/K-84/3-379/2004-OdIOZP zo dfia 4. 5. 2004)

uvadza, Zze vystavba predmetnej komunikacie predstavuje podla Ministerstva obrany SR

celospolofensky zaujem. V predioZenej sprave o hodnoteni si navrhnuté nevyhnutné

opatrenia prevencie, eliminacie, minimalizacie a kompenzacie vplyvov na Zivotné prostredie.

Z hladiska svojej pdsobnosti nemé k posudzovanému materidlu pripomienky a preferuje

zeleny variant pripojenia komunikéacie s komunikaciou Nitra — Malanta (juZny variant

obchvatu Nitry).

Ministerstvo pGdohospadérstva SR, odbor pozemkovych iprav (fist zo dfia 24. 3. 2004)

odstlpilo spravu o hodnotenl Krajskému pozemkovému Gradu v Nitre.

Kralsky urad zivotného prostredia Nitra, odbor ochrany ovzdu$ia a odpadového

hospodarstva (list §. 2004/00194 zo diia 19. 4. 2004)

uvadza, Ze z hfadiska ochrany prirody a krajiny je potrebné zohiadnit tisto pripomienky

- poziadavky:

- Pri vysadbe drevin v ramci vegetaénych Uprav pri rychlostnsj ceste R1 vyber druhovej

skladby konzuitovat' v &lastkovych projektoch podla lokalizacie s pracovnikmi statnej ochrany

prirody. Uvedené druhy drevin doplnit o nasledovné druhy:

e na such8ie stanovidtia: dub jadransky (Quercus virgiliana), brilen bradavignaty
(Euonymus verucosa), driefl cbyGajny (Cornus mas), brest hrabolisty (Ulmus minor),
jarabina oskoruSova (Sorbus domestica),hruska oby&ajna (Pyrus comunis) atd.

¢ na vih3ie stanovistia: &remcha oby&ajna (Padus racemosa), topofl biely (Popuius alba),
brest vézovy (Uimus leavis). Pri vysadbe dodrziavaf ekologické naroky drevin.

Useky ochrany ovzdusia, odpadového hospodarstva a 3tatnej vodnej spravy k predioZenej

sprave 0 hodnoteni nemaju Ziadne pripomienky.

Odporti&a realizovat stavbu podla variantu, Itory predpoklada napojenie na juzny obchvat

mesta Nitra.

Krajsky pozemkovy tirad v Nitre (list ¢. 2004/00150 zo dria 7.4.2004)

konsdtatuje, Ze =zniZzenis vyrobnej plochy atym zniZenie pofnchospodarskej produkcie

z dévodov trvalého zaberu, hlavne omgj pddy, je najvyznamnej§im priamym vplyvom nislen

na polnohospodarsku vyrobu, ale aj celkovl ochranu zakladného vyrobného prostriedku.

Z hladiska ochrany PPF nie je dfleZité, ktory z variant je najvhodnejsi, pretoZe kazdy zahfiia

cca 100 ha trvalého zaberu a desiatky hektarov dofasného zaberu,

Na zdklade uvedenych skuto&nosti, nema pripomienky k predioZene] sprave ¢ hodnoteni.

Vybrany variant bude osobitne posudzoval podia ust. § 7 zdkona &. 220/2004 Zb. o ochrane

PPF v zneni neskorsich predpisov.

Krajsky lesny drad v Nitre (list &. 2004/000180 zo dria 16. 4. 2004)

nama k sprave o hodnoteni pripomienky.

Krajsky trad pre cestni dopravu a pozemné komunikacle v Nitre (list &. A/2004/00454

zo dria 7.5. 2004)




sthlasi s predioZenym névrhom pri dodrzani STN 73 6101, STN 73 6102 a pozaduje, aby
oba navrhované varianty ako &srveny, tak i zeleny boli rovnocenné, pretoze oba st rovnako
potrebné pre rozvoj Nitrianskeho regiénu.

Odporiiéa zrealizovat navrhované napojenie na existujicu cestu 1/85 ako ferveny variant
prechadzajluci hranicou katastralneho Uzemla mesta Nitra a sti&asne realizovaf vystavbu
pripravovanej Gasti juzného obchvatu mesta Nitra, uvédzansho ako zeleny variant. Zarovef
poZaduje dodrzaf lokalizaciu mimourovhiovej krizovatky Selenec v mieste napojenia na cestu
i/51 a na juZny obchvat.

Urad Nitrlanskeho samosprévneho kraja v Nitre (list &. RR-305/2004 zo dfia 5. 5. 2004)
konstatuje, Ze derveny variant pripojenia ,R1 Malanta ~ Caradice® nie je v rozpore so
zavéiznou &astou Uzemného planu Velkého Uzemného celku Nitrianskeho kraja (UPN VUC
NK), ktorého zdvézné Sast bola vyhlasend Nariadenim viady SR &. 188/1688 zo dha
28.4.1988. Zeleny variant pripojenla ,R1 Malanta — Caradice* nie je v sulade so z4véznou
gastou UPN VUC NK, ale v st&asnej dobe Nitriansky samospravny kraj zabezpetuje Zmeny
a doplnky UPN VUC NK a navrh Sasti zelensho variantu zakomponufe do Zmien a dopinkov
UPN VUC NK.

Obvodny lrad Zivotného prostredia Zlaté Moravce, odbor ochrany zloZiek Zivotného
prostredia, (list &. Z/2004/00068 zo dria 30. 4. 2004)

zaslal tieto stanoviska:

Stanovisko orgénu 3tétnej spravy cchrany ovzdu$ia - uvadza, Ze vybudovanie novej trasy je
z hradiska znedistovania ovzdusia vyhodnejdie rieSenie, iked tymto nedochédza
k vyznamnému poklesu koncentrécil plynnych emisil.

Stanovisko orgénu $tétnej vodnej sprévy - slihlasl s realizaciou stavby za podmienok, Ze sa
dodrZia pripomienky a odporigania uvedené v jeho stanovisku — viest komunik&ciu mimo
PHO vodnych zdrojov pre Ziaté Moravce aCieme Klatany, dokladovat osobitné
hydrogeologické posddenie pre vplyv komunikécie na tieto vodné zdroje, typ odluCovatov
a zaGstenie kanalizacie konzuitovat so spravcom tokov.

Stanovisko orgénu §tétnej spravy ochrany prirody a krajiny - poZaduje zahmut opatrenia
smerujice Kk predchadzaniu a obmedzovaniu poskodzovania a nigenia ekosystemov, do
navrhov projektov, planov, programov a pod., dalej pozaduje, aby zvy3na zemina
z vykopovych prac, nebola pouZitd na vyrovnévanie depresil v krajine. Upozoriiuje na
uchovanie malych remizok vyskytujicich sa vtomto (zemi. ktord§ su sutasfou
ekostabilizaénych prvkov krajiny, ddleZitych pre migraciu zveri.

Stanovisko orgénu §tétnej spravy odpadového hospodérsiva - upozoriiuje na zhodnocovanio
a znedkodhovanie vzniknutych odpadov vznikajucich v ddsledku stavebnych a demolaénych
prac akonstatuje, 2e z hladiska odpadového hospodarstva je mozné predmetny objekt
zrealizovat' v stlade s vypracovanym zamerom a dodrZanim platnej legislativy v odpadovom
hospodarstve.

Obvodny urad Zivotného prostredia Nitra, odbor ochrany prirody a krajiny
{list &. A72004/01204-001-F07 zo dita 10. 6. 2004)

kondtatuje, Zo nie je mozné urdit, kiory variant je vyhodnej3l, nakolko pouzitie jedného
z dvoch variantov je zavislé na vysledku hodnotenia vplyvov na Zivoiné prostredie. Do
projektovej dokumentacie je potrebné dopracovat osadenie odlutovalov ropnych latok
a sedimentaénych nddrZl na celom Useku posudzovanej cesty, nielen v Useku
prechadzajicom PHO II. stupfa.

Stanovisko orgénu 8tétnej spravy pre ochranu prirody — v predioZens] spréve o hodnotenl
nie je v kap. 1.5. Fauna, fléra a vegetacia v Profile 1 — nak. 0. obce Pohranics, uvedeny
vyskyt xerotermnych travinno - bylinnych biotopov. Z pohfadu ochrany prirody a krajiny
odpori&a realizéciu tzv. zeleného variantu s predpokladanym napojenim na juzny obchvat
mesta Nitra.

Stanovisko orgénu $tétnej sprévy v odpadovom hospodérstve ~ z hladiska odpadového
hospoadérstva stihlasi s riedenim cdpadového hospodarstva.

tUsek ochrany ovzdus$ia nemé pripomienky k predioZene] sprave.

Pri zhodnoteni v8etkych pripomienck navrhuje realizovat tzv. zeleny variant, ktory
predpckladé napojenie na juzny obchvat mesta Nitra.




Obvodny trad pre cestni dopravu a pozemné komunlkacie v Nitre (list ¢. 2004/02721

zo dita 19. 4. 2004}

k predloZensj sprave nemé pripomienky, nakofko povazuje realizéciu stavby za prijateind

a potrebn(, z hfadiska vplyvov na Zivotné prostredie a celospolodenského uzitku investicie

za realizovatefnu.

Okresné riaditefstvo Hasiéského a zéchranného zboru v Nitre (list & ORHZ-375/0PP-

2004 zo dta 5, 4. 2004)

k rie8eniu pozZiadaviek protipoZiarnej bezpe&nosti nema pripomienky.

Okresné rladitelstvo Hasiéského a zdchranného zboru Ziaté Moravee (list . ORHZ-

169/0OPP-2004 zo dfia 5. 4. 2004)

k spréve o hodnotenl vpiyvu cestnej kemunikécie R1 Malanta — Caradice sa nevyjadruje.

Mesto Nitra (list . DaCH-6982/04 zo dia 19. 5. 2004)

sQhias] s rieSenim pripojenia v trase zeleného variantu V4 napojensho na juzny obchvat

mesta Nitra a nesdhlas! s Servenym variantom napojenia na cestu I/65. Sprava o hodnoteni

bola verajnosti spristupnena na MU v Nitre.

V dalSom stupni projektovej dokumentécie pre Uzemné konanie poZaduje doriedit

umisstnenie mimouroviiovej krizovatky, podla schvaleného UPN Mesta Nitry na trase

juhovychodného obchvatu (V4). Sudasne poZaduje zabezpsdit prepojenie na Statnu cestu

1/84 v trase juzného obchvatu mesta Nitry (smer Komjatice).

Obec Hostova (list 6. 136/04 zo dfia 30. 4. 2004)

uvéadza, Ze ob&anov ohce, ako aj obecné zastupitelstvo najviac znepokojuje blizkost cesty

od obce a obévaju sa hluku, ktory mdZe doprava spésobovat. Ziada, aby sa znovu predetrila

moznost realizacie protihlukovych opatrenl v km 6,5 ~ 7 na k. u. obce Hostova.
' Obec Nitrianske Hrnélarovee (list &. 117/2004v.p., zo dila 27. 4. 2004)

oznamuje, ze obec informovala verejnost o spréve o hodnoteni. K predmetnej sprave neboli

zo strany ob&anov vznesené Ziadne pripomisnky.

Obec Clerne KFadany (list &. 364/2004 zo dita 27. 6. 2004)

‘podporuje vystavbu rychlostnej komunikécie ,R1 Malanta — Caradice®, ale v projektovej

dokumentacii pre Gzemné konanie, Ziada vypracovaf novy variant na GUseku Tesarske

Mlydany — Olichov, posun trasy severne od Prilep a jej realizaciu, z nasledovnych dévodov:

o stavebné pozemky na bytovu vystavbu sa planuji medzi obcou Cierne Klagany a Prilepy,

e (Uzemnému a demografickému rozvoju obce bude branit bezprostredna blizkost R1,

e &erveny variant berie chfad na obyvatefov dotknutych obcl, kde hluk a zneéistenie
poklesne oproti jestvujlcej trase 1/65, ale v Useku medzi obcami sa tato zataz prenada na
obyvatefov obcf Cierne Kiatany a Prilepy. V navrhovanom variante obce - severne od
Prilep, mdzZe trasa prechédzat’ Usekom v dostatodnej vzdialenosti od bytovej zastavby,

e hlukovéa zataZz v slfasnosti z 1/65 jo v obcl vysoka, po sprevadzkovani R1 bude este
vysila, sekundame sa navysi aj reorganizaciou polnchospodérske] vyroby,
zvy3enie emisnej zataze v 8irfom okoli,
hluk sa bude $irif aj v priestore vinic, ako rekreatného centra pre obyvatefov obce, &o je
v sUlade s pldnom rozvoja turizmu v obci,

e zniZenie bonity nehnutefnosti z dévodu bllzkosti komunikécie R1.

K stanovisku obce boli prilozené:

e Uznesenie &. 4/2004 zo difa 7. 5. 2004, kde obecné zastupitelstvo poZaduje vypracovat
novy variant v Useku Tesarske Miyfiany — Olichov, navrhnuty seveme od Prilep, medzi
Prilepmi a Zlatymi Moravcami '

o Peticia obyvatelov obce Clerne Kradany (list zo dfia 11. 5. 2004), ktorf podporujli
vystavbu rychlostnej komunikacie R1, ale neslhiasia s umiestnenim trasy v priestora
medzi cbcami Cierne Kladany — Prilepy a poZaduji posun trasy severne od Prilep.

Obecny trad Maly Lapés (list & 123/2004 zo dita 10. 6. 2004)

oznamuje, Ze obec informovala verejnost onavrhu rozsahu hodnotenia vyveskou

s mo2nostou nésledného sa vyjadrenia k plénovanej stavbe. Zo strany obfanov neboli

predloZensd Ziadne pripomienky. Stavba zasahuje do Uzemia obce iba okrajovo.




3. Prerokovanle spravy o hodnoteni s verejnost'ou a zavery z prerokovania
Verejné prarokovania spravy o hodnoteni ,Cesta R1 Malanta-Caradice” sa konall v
drioch:

21. 4. 2004 na Mestskom Urade v Nitre,

21. 4. 2004 v Kuiturny dom vo Volkovciach,

23.4.2004 v Clernych Klaganoch

28. 4. 2004 v Celadiciach

30. 4. 2004 v Miestnom kultGrnom stredisku v Zlatych Moravceiach

30. 4. 2004 v Kulttrnom dome v Caradiclach

5. 5.2004 v KSS v Tesarskych Mlyfanoch

5. 5.2004 v Kulturny dom v Beladiciach

13. 5. 2004 v Kultirnom dome v Pohraniciach

13. 5. 2004 v Kulttirnom dome v Kolifianoch

Priebeh verejnych prerokovant mal rovnaky scenar. V prezentacii spracovatelia
zémeru podrobne Informovali o pozitivnych a negativnych vplyvoch stavby, potom
nasledovala diskusia,

Prezentacia

Pozitfvne vplyvy

» rychlejdie, kvalitnej8ie a ekonomickejiie spojenie zapadného a vychodného Slovenska,

« zamedzenie dopravnych kolizii na ceste 1/65, itora je uz v sufasnosti nevyhovujuca
v useku Nitra — Kolifiany, uvaZuje sa s vyuzivanim tejto cesty pre tranzitnu a diafkovi
dopravu,

* prapojenie krajskych miest Trnava ~ Nitra — Banska Bystrica,

e zlepdenie Zivotného prostredia v okoli cesty 1/65, ktora je vefmi intenzivne zataZzovana
tranzitnou dopravou,

» ZlepSenie podmienok pre rozvoj priemyslu a sidelnych ttvarov

'egativne vplyvy

o zAber polnohospodarskeho pédnsho fondu — vplyvom &innosti bude pofnohospodarska
pbda vyhata z PPF, &m je moiné ofakdvat znlzenie pofnchospodarskej produkcie
v ddsledku naruSenia organizacie pédneho fondu, rozdrobenia honov, prerudenia
poinych ciest,

s zvyBenie hlukove] zafaZze — pripustnd hladina hluku vo vonkajSom prostredi bude
prekrodend v obciach Homa Malanta, Celadice, Tesarske Miyiany, gierne Kfagany
a Olichov, protihiukové opatrenia budl realizovans v celkovej dlzke 2900 m s priemernou
vydkou 2,5 m.

e zvyienie emisnej zataze zemia,

e z#sah do prvkov USES,

o znedistovanie povrchovych vdd apdd v okoli telesa cesty znedistenymi zrazkovymi
vodami — odvadzanie dazdovych vid do sedimentadnych nadrzi,

e vyrub stromov a odstranenie vegetécie — navrhovana e nahradna sadova a vegetatna
Uprava.

Prehfad otdzok poloZenych ob&anmi dotknutého Uzemia a odpovedl zastupcov
navrhovatela a spracovatela environmentalngj dokumentacis, ktoré odzneli v diskusiach na
jednotlivych versjnych prerokovaniach jo nasledovny:

Verejné prerokovanie konané dria 21, 4. 2004 na Mestskom trade v Nitre

Otézky sa tykali

¢ zaberov polnohospodarskej pody,

» ako bude napojené mesto na ul. DIht alebo na Levieku ul.

« ako je pamitand na pripadné konflikty napr. vysoka nehodovost v kontakte so zverou, a &l

sa uvazuje sa vybudovat oplotenie na ochranu pred zveroy,

« v akom stave je schvalovaci proces a ako je uvaZovana vysadba za vyrub stromov,

¢ akou formou je rie8ensd krizovanie s¢ zeleznignym priecestim a cestami lll. triedy?

Odpovede

Mgr. Sembera




Trvaly zaber pddy v trase s &ervenym pripojenim je 116,40 ha a dotasny je 37,3 ha. Trasa

so zelenym pripojenim — trvaly zaber je 113,8 ha a dofasny 36,5 ha.

Ing. Zavadské

Krizovatka Selenec — zatial sa podia navrhu uvaZuje s pripojenim na Levicku ulicu a bude

vybudovany privadzaé Selenec 1/51 a prepojenie na 1/65.

Mgr. Sembera

Z hladiska prirody sG navrhnuté opatrenia pri premosteni existujicich vodnych tokov

z hiadiska migracie obojzivelnikov. 80 tu navédzacie koridory, kde by dochadzalo k stretom

80 ZVerou.

Mgr. Sembera

Navrhovand suU sadovnicke (Opravy okolia, ake aj na nésypoch. Co sa tyka existujucich

chranenych (zeml, tisto sa tu nenachadzaju. Trasa je prevazne vedend v existujlce

pofnchospodarskej krajine.

Ing. Zavadska

Schvalovac! proces je pred vydanim zéverefného stanoviska. Nahrady na vyrub stromov

poskytuje sa nahradnd vysadba, ktord je nevyhnutnou sutastou vegetatnej Gpravy pozdlz

celej rychlostngj cesty.

Nebol eéte vypracovany dendrologicky prieskum, tento bude stfasfou dokumentacie pre

Uzemné rozhodnutie.

Ing. Zévadska

Budl rieSené mimouroviiové krizovatky, cesty lll. triedy nebudd vdetky napojend na

rychlostn(t komunikéaciu, podfa miestnych konfiguracil.

Verajné prerokovanie konané dria 21. 4. 2004 v Kulturnom dome vo Volkovclach

Otézky sa tykali
» presunutia krizovatky pri €S OMV na koniec Gseku cesty R1 Malanta Garadice smerom

" k Caradiciam, z hiadiska &lenitosti terénu a zniZenia nepriaznivého dopadu na Zivotné
prostredie. Svoje stanovisko zaslal ilistom zo dita 20.4.2004, v ktorom Zziadal zmenu
krizovatky a to zrudenie krizovatky na ceste Olichov — Kozarovce a vybudovanie novej na
konei tseku Malanta — Caradice,

« presunutia trasy priblizne o 100 m bliZ8ie k obci Volkovce a spbsobu a realizacie vykupu,

o &i usek Tekovské Nemce — Caradice bude stgastou stavby,

+ » gpdsobu vykupu pozemkov,

" » preloZenla resp. iného umiestnenla stavebného dvora na pozemku oproti ¢S PHM OMV,

s yytvorenia polnohospodérskych prechodov a zabran pre sm&iu zver,

Odpovede

QCdpovede v zépise z verejného prerckovania nie s0 uvedens.

Verefné prerokovanie 23, 4, 2004 v Clernych KFadanoch

Otazky sa tykali

e variantov smerovania R1,

¢ rédiusov (polomerov) na podobnych cestéch,

o zabhsrov pody,

» preto sa neprihiiadalo na protest obce predioZeny v zistovacom konani.

Cdpovede

» Technicka Studia, ktora bola podkladom pre zamer — predchadzajici stupen posudzovania
vplyvov stavby na ZP, bola rieSensd v dvoch zékladnych variantoch — v modrom, ktory
viedo! vtrase pbvodnej cesty 1/685 av &ervenom — vedicom prevazne v novej trase.
Podvariantmi bolo riedsné odklonenie trasy v cblasti chee Pohranice. Od modrého variantu
bolo upustené uZ v &tadiu urlenia rozsahu hodnotenia, ato zviacerych dévedov -~
nevhodné smerové a vyskové vedenie jestvujiics] cesty /65, blizkost zéstavby, vedenie
dopravy z rychlostnej cesty vyliiCene]j cez obce a pod.

e Pre navrh smerového vedenia trasy ciest platia ustanovenia STN 76 6101. Konkrétne — pre
rychlostné cesty v kategdrii R 22,5/100 je min. polomer 675 m, cdporidany polomer je min.
875 m.




« Ciastotne je odpoved uvedena pri zdévodnenl, preCo bolo upustené od vedenia trasy
v pdvodne] ceste. Dalsim dévodom je, Ze vzhladom na avizovane protesty dotknutych obci
voli vedeniu dopravy z rychlostnej casty vylu¢enej cez obce by bolo potrebné budovat
sUibezné cesty, ktoré by boli vedens tieZ po pofnohospodarskej pbde.

» Sprava o hodnoteni bola vypracovana na rovnakom technickom zaklade ~ technickej tudii
— ako predchadzajlicl material zamer. Upresnenia, kitoré stlivisia 8 upravou vedenia trasy
a ktoré s( technicky mozné, mbzu byt akcsptované v dalom stupni projektovej pripravy -
pri spracovan( dokumentacie pre Gzemné rozhodnutie,

Ostatné otdzky, nazory a kon8tatovania, ktoré boli vznesené viacerymi ob&anmi, sa

daji zosumarizovat do nasledujtcich okruhov;
Otazka hluku
Pre potreby sprévy o hodnotenl bola spracovana 3tudla, ta navrhla napravné opatrenia. Po
realizdcii protihlukovych opatreni — vystavba protihlukovych stien, budd v hodnotenom Gzemi
spinené hygienické Iim'rg podia NV SR &. 40/2002 Z. z.
Zabrana rozvoja obce Clerne Kfatany smerom k Prilfepom, rozdelenie obcl. zniZenie bonity
nehnutelnosti v tomto priestore:
Pripomienka je akceptovatelna.
Zébrana demografickému rozvoju
To, &i bude navrhované &innost' prinosom, alebo zatazou demografickému rozveju regionu
bude zavisiet len alen od ob&anov, ktori vtomto regiéne Ziju. Je to Sanca, aku je treba
vyuzit, vefa regidénov Slovenska tuto Sancu zatial nedostalo.
Blizkost vodnych zdrofov
Navrhovana komunikécia re$pektuje existenciu vodnych zdrojov a si navrhnuté prisluSné
opatrenia. Navrhovatel sa nedomnisva, Ze existujlice vodné zdroje budl vystavbou
a prevéddzkou navrhovanej &innosti znehodnotené.
Blizkost geotermainych prameriov
Navrhovana komunikéacia redpektuje existenciu geotermalnych pramenov.
PoZiadavka na posun trasy severne od Prilep
MoZnost posunu trasy sa predetri pri spracovani dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie, a to
tak, Ze spracovatel navrhne oba varianty tak, aby bolo mozné ich vzéjomné posudenie
a wber vhodnej8ieho, ktory bude dalej rozpracovany. Dotknuté obce budu pri postdeni
a vybere pritomna.
Ob&ania sa obéavaju hlavne hluku aexhaldtov aztoho vyplyvajiceho zniZenia kvality
byvania, a to aj napriek tomu, Ze exhaléty nedosiahnu limity a ochrana proti hluku je rieSena
protihlukovymi stenami. Preto Ziadajd odsun trasy severne od Prilep. Dalsimi dévodmi je
skuto&nost, Ze obec uvazuje s rozvojom v Uzemi medzi obcou a miestnou &astou Prilepmi
ako rozvojovym strediskom byvania arekreaénych aktivit — vyuZitie geotermalnych
pramenov.

Moznost posunu trasy severne od Prilep — juZzne od jestvujlice] cesty |/65 sa presetri

v daidom stupni PD z dévodu zachovania priestoru pre rozvoj obce, vyuZitia geotermalnych

pramefiov, vinic a rekreaéngj zény obyvatelstva.

Bolo konstatované, Ze z(&astnen! ob&ania obce Cieme KlaZany sthlasia s trasou podfa

¢erveného variantu, ale Ziadaju jej odklon medzi Zlatymi Moravcami a Prllepmi.

Obsc Giemne Kragany, zaslala dfia 27. 8. 2004 (list &. 384/2004) na MZP SR stanovisko,

uznesenie obecného zastupitelstva (Uznesenie £.4/2004 zo diia 7.5.2004) a petlciu obdanov

obce Cieme Klagany.

Verejné prerokovanie konand dria 28. 4. 2004 v Ceradiclach

V zézname zverejného prerokovania je konstatované, ze pritomni zéstupcovia
kompetentne objasnill siéasny stav priprav, daldi postup a zodpovedall na v8etky polozens
typy otazok. -

Verainé prerokovanie konané diia 30. 4. 2004 v Mestskom kultiirnom strediska

v Zlatych Moravclach

Otézky sa tykali

¢ ndkladov na vystavbu novej cesty v porovnani s rekentrukciou stare],

s yplyvu novej komunikacie na vrty,




vztahu novej komunikécie k stavebnym pozemkom,

posunutia cesty severne ad Prilep — slibsZne s castou 1/85,

vzdialenosti komunikacie od Prilep,

odsudenia obci na demograficky zanik,

tudie, v ktorej by mali byt' zohladnené a] pripomienky z vergjného prerokovania,

vplyvu komunikécie na rozvoj Prilep v stivislosti s (izemnym plénom.

doovede

Technickd 3tidia bola podkiadom pre spravu o hodnoteni, rieSila navrh trasy cesty

v dvoch zakladnych variantoch: v modrom, kiory viedol vtrase pOvodnsj cesty

a v &arvenom, ktory vedie prevaZne v novej trase. Oba varianty boli vzajomne porovnané

a posudené aj vzhfadom na finanéné narcky. Po zohladnenl potreby vybudovat pri

modrom variante subeZné cesty, po kiorych by bola vedenad doprava, ktora je

zrychlostnej cesty vyludend, priaznivejdie vychadza navrh vedenia frasy v novom

koridore.

Navrhovana komunikacia re$pektuje existenciu geotermalnych vrtov.

Moznost posunu trasy severne od Prilep sa preriedi v dalBom stupni projektove)

dokumentécie, v dokumentacii pre (zemné rozhodnutie. Spracovatel navrhne oba

. varianty tak, aby bolo mozné Ich vzajomné posidenie a vyber vhodnejSisho, ktory bude

dalej rozpracovany. Dnes je pred&asné hovorit o presnej vzdialenosti upravensj trasy
rychlostnej cesty, nakofko pri navriu je potrebné zohfadnit cely rad okolnosti — velkost
smerovych a vyskovych oblikov, ndvaznost na ostatni trasu a pod.

e To, & bude navrhovana &innost prinosom alebo zatazou demografickému rozvoju obce,
resp. regidnu bude zévisiet od samotnych ob&anov, ktori tu Ziju.

o Osobitnd Stidia nebude vypracovana, navrh posunu trasy cesty sa vypracuje v ramci
dokumentacie pre Uzemné rozhodnutie. Predpokladany termin vyhodnotenia DUR je
marec 2005.

e Podla UPN je naplénovana vystavba rodinnych domov v mestskej asti Prilepy na
juznom okraji zastavaného Uzemia obce, teda smerom knavrhovanej rychiostnej
komunlkacii, ¢o znamena, Ze pritomnostou a realizdciou komunikacie by sa obmedzil
budtici rozvoj tejto primestskej Sasti.

Verejné prerokovanie konané diia 30. 4. 2004 v Caradiclach

Pripomienky ob&anov z verejného prerokovania mozno zhrnaf nasiedovne:

e stavbu realizovat po lavej strane jestvujlcsj komunikécie smerom od krizovatky Caradice

.O......

do Hronského Benadika,
. e bezpodmienedne zachovat v pdvodnom stave pofnt cestu — hoci nie je zakreslena
v katastralnej mape, vedlcu k pozemkom obganov — oma pbda, zdhrady. Cesta vedie

vedia vodojemu avyuZiva sa ako pristupova komunikacia pre pofhohospodarske
mechanizmy a ich pristup k pozemkom. Problém je moZné riesit vybudovanim oporneho
muru, alebo odklonom novobudovanej komunikacie na favd stranu,
zachovat prirodny (neudrziavany) rybnitek tesne pri podjazde cca 200 m od vedéme,
polovnicke zdruZenie v obci Ziada vybudovanie spojenia — mostlka ponad cestu cca 200
m od podjazdu na Homé IUky. Tymto rieSenim sa zabrani kollzii zveri s automobilmi,
ktora prechadza cez cestu z jednej hory do druhsj.

Odpovede

Zaznam z verejného prerckovania nesbsahuje adpovede zéstupcov navrhovatefa.

Verejné prerokovanie konané dfla §. 8§ 2004 v Kultirnom stredisku sluzieb

v Tesarskych Miyrianoch

Otédzky sa tykali

» miesta pripojenia obce na rychlostnl cestu,

« vplyvu posunu krizovatky na pristup k motorestu, ktory je t. &. rozostavany,

o zabezpelenia pristupu na pofnohospodarsky obrabanu pbdu, ktora sa nachadza viavo
od teraj8ej cesty 1/85 a premostenia polnej cesty v km cca 17,750,

+ terminov realizacie stavby




Cdpoved

MimouUroviiova krizovatka, ktorou bude obec pripojend na rychlostni cestu, buds oproti
umiestneniu uvedenom v sprave o hodnoten! posunuté blizdie k Zlatym Moravciam — cca
© 400 m a bude umiestnena priamo na ceste 1/65 — pbvodne bola umiestnens na starsj
cests — teraz MK,

Motorest sa stavia podla pravoplatného stavebného povolenia. Preto musi navrh trasy
reSpektovat’ joho polohu. Pristup vBak naf nebude moZny z rychlostnej cesty, ale iba
prostrednictvom jestvujucej cesty 1/65. Tento motorest neméZe byt stiéastou odpodivadia
na R1, nakofko podla Névrhu koncepcie odpotivadiel na rychlostnych cestéach, ktory je
v 8tadiu schvalovania, sa v uvedenom mieste s odpodivadlom neuvaZuje.

Pre odsun rychlostns] cesty R1 mimo jestvujicu cestu I/65 je viacero dbévodov:
zvéit3enim vzdialenosti od zéstavby sa zniZi koncentracia Skodlivin, zniZi sa hlukova
zéta? domov pri ceste, jestvujuca cesta I/65 bude slizit pre dopravu, ktora je z R1
vyligena, ateda nebude nevyhnutné viest tito dopravu cez obec. Nie je iste, &i bude
most na polnej ceste zachovany, pristup na pozemky vSak bude zabezpeteny inym
spdscbom.

So zadatim stavby sa uvaZuje v roku 2007 a to od konca ussku, tj. od miesta, kde kongi
teraz realizovana stavba Nova Baia — Hronsky Benadik. Ukongenie zavisl cd mozZnosti
jej financovania, predpokladany termin odovzdania do prevadzky celej stavby je rok
2010.

Verejné prerokovanie konané diia 5. 5. 2004 v Kuitirnom dome v Beladiclach
Otazky sa tykali

.O.......

pripojenie na stard cestu v Nitre,
vedenia cesty pri Tesarskych Miyhanoch,
zachovania cesty 1/65,
ochrany pofovného reviru a mimouUroviiovej krizovatky,
kopirovaf terénu navriovanou komunikéciou,
spoplatnania navrhovanej kemunikacie,
terminov realizacie zeleného variantu — juzny chchvat Nitry,
riedenia viastnickych vztahov.

dpovede
Zatiatok hodnoteného (seku stavby R1 zadina v oblasti Nitry na ceste 1/51 pri miestnej
dasti Selenec. Na cestu 1/65 buds pripojend privadzatom, ktorého projektova priprava
zatina a2 teraz. Predpokladana trasa privadzada vedie v diZke cca 1,0 km po jestvujlcsj
ceste 1/65, potom sa odkidfa vpravo v smere Nitra — Ziaté Moravee na juh a vedie po
hranici katastrov Nitra a Nitrianske Hrn&iarovee. Od krizovatky Selenac vedie rychlostné
cesta juzne popod obec Pohranice, Hostovil. Katastra obce Kolifany sa dotyka okrajovo
juzne.
Casta 1/65 bude v celom Useku zachovana a bude sluZit pre dopravu z rychlostne] cesty
vylugenul.
Otézka ochrannych plotov méZe byt rieSend v dalom stupni projektovej dokumentacie.
Upozorfujems, Ze pouZitie plotov nie je jednoznaéns, vysoké néklady na zhotovenie i na
udrzbu, v plotoch uviazne drobné zver, odcudzovanie plotov a pod. S ochranou zveriny
sa uvazuje uz pri budovan/ mostov, ktorych 8irkové usporiadanie umozn! bezkollzny
prechod popod cestu. Predpokladams, ze aj hiuk z cesty odpladi zver.
Vyskové vedenie R1 bude navrhnuté tak, aby &o najSetrnejdie zasiahlo okolifu krajinu.
Tak s navrhnuté aj mimolroviiové krizovatky. V krizovatke Beladice NVelké Chrastany ~
Parov/ vedle R1 po teréne, costa vedie ponad fu.
V sU&asnosti sa pripravuje odstranenie bodove] zévady na ceste 1/65 pri obci Tesdrske
Miyfiany — vybudovanie lavého odbotovacieho pruhu do obce v krizovatke cesty /65
a |1/511. Spoplatnenie rychlostnej cesty bude nasledovat po jej vybudovan! ato vo
vadsich Usekoch. Spoplatnenie isskov na strednom Slovensku zavis( od dobudovania na
4 — pruh a zabezpedenia stbeznych ciest pre dopravu z R1 vylucenu.
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» Vybudovanie R1 vokoll Nitry — zeleny variant — juZny obchvat bude nasledovat po
ukonéeni jej pripravy predpoklad cca rok 2008 ~ 2010.

o Cesta /65 sa bude na rychlostnd cestu pripgjat na zadlatku Useku privadzaom, dalej
vkm cca 19,8 pri obcl Tesérske Miyfany ana konci Useku pri obci Caradice. Z 5
navrhovanych variantov vedenia R1 vokoll Nitry bol na 2zdklade stanovisk
zainteresovanych subjektov vybrany juzny variant. Termln realizovania R1 v hadnotenom
useku predpokladéme v rokoch 2007 — 2010.Prace pri Hronskom Befiadiku suvisia s R1.
Financovanie cestnych stavieb pre jednotlivé kraje SR byva rovnomerne. Dialnice su
navrhované v kategériach D 26,5 a D 28,0, rychlostné cesty v kategbriach R 22,5.
Cenovy rozdiel medzi oboma kategériami zhruba odpovedé Sirkovému rozdielu. R1 vedie
cca 250 m od cintorina. Investor R1 je zatial SSC, po zriadenf Dialnitnej spolotnosti sa
stane investorom tato spolo&nost.

+ PA8da neznamych viastnikov spadé pod Slovensky pozemkovy fond, kiory chréni zaujmy
neznamych vlastnlkov. SPF rieéi aj otazku pody v ndhradnom uZlivanl.

Stanovisko obcs k predioZenej sprave o hodnoten!, ako af k névrhu trasy rychiostnej cesty:

uviedla starostka Maria Casarova: Trvéme na realizécii R1 podia predioZzengho névrhu —

vratane mimouroviiovej krizovatky Velké Chrastany - Perov,

Verejné prerokovanie konané diia 13. 5. 2004 v Kuitirnom dome v Pohraniciach

Otézky sa tykali

+ terminov realizacie stavby,

e finan&nych prostriedkov na realizaciu,

» eliminacie negativnych G&inkov tejto prepravy materialov na stavbu — praénost, exhalaty,
hluk, zataZenie ciest, ktoré na tito dopravu nebeli navrhnute a pod.

Odpoved

e Stavba bude vdaldej priprave rozdelend na 2 dseky: R1 Selenec — Bsladice
s predpokiadanym zagiatkom vystavby v roku 2008, R1 Bseladice — Tekovské Nemce
s predpokiadanym zaéiatkom vystavoy v roku 2007,

« Rychlostna cesta R1 bola uznesenim vigdy €. 162 zroku 2001 aktualizaciou Noveho
projektu vystavby diafnic a rychlostnych ciest zaradend do diafniénsho programu a bude
financovana podobne ako diafnice.

e S vedenim staveniskovej dopravy cez obce sa vzasade neuvazuje. Staveniskovd
doprava bude viest v max. moZnej miere po novej trase. Ak v8ak z technickych ddvodov
nebude mozny takyto spdsob, v daldom stupni projektovych dokumentécii sa predetri
dopad dopravy na dotknuté obce a budl navrhnuté opatrenia na eliminaciu, alebo aspoi
zmiarnenie tychto negativnych dopadov, pripadne sa dohodnu kompenzaéne opatrenia.

Verejné prerokovanie konané diia 13. 5. 2004 v Kultirnom dome v Koliianoch

Otézky sa tykali

» terminov realizacie stavby,

¢ dopravného zatazenia cesty |/65 po uvedenl R1 do prevadzky,

« vplyvu spoplatnenie R1 na intenzitu dopravy na ceste 1/65,

o zabezpeéenia pristupu na pozemky k. U. Koliftany, ktoré bud( rychlostnou cestou
rozdelené,

e pripravy ,bezpeénostnych opatreni® na ceste 1/85,

Odpoved

s Stavba bude vdalSej priprave rozdelena na 2 Useky: R1 Selenec — Beladice
s predpokladanym zadiatkom vystavby v roku 2008, R1 Beladice — Tekovske Nemce
s predpokladanym zadiatkom vystaviy v roku 2007.

» Spoplatnenie rychlostnej cesty by nemalo mat vplyv na dopravu po ceste 1/85, nakolko
podla vyhlagky & 558/2003 Z. z. vozidla nad 3,5 t mb2u vyuZlvat vybrané Useky ciest |.
triedy a cesta 1/65 v Useku Nitra — Zvolen medzi tieto vybrané cesty patr( iba po zaplatenl
thrady.

e« Na zéklade vysledkov verejného prerckovania zameru stavby ddjde v dalSom stupni
projektovej pripravy — dokumentédcla pre Gzemné rozhodnutie — kodsunu trasy
rychlostnej cesty v useku medzi obcami Beladice & Tesérske Miyhany seveme od
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jostvujucej cesty tak, aby viedla mimo cesty I/65 a v Gseku pri obci Cierne Kragany sa
predetri moZnost' cdsunu trasy severne aZ za Prilspy. V oblasti Koliflan sa trasa menit’
nebude,

o Vdotknutom Uzemi je navrhnuté mimolroviiové preloZenie cesty /0653, z ktorgj je
pristup na pozemky.

s Vroku 2004 by mala zadat stavba Uprav na krizovatke 1/65 a 11/511 pri obci Tesarske
Miyhany a mala by sa uskutofnit sifaz na spracovatela dokumentécie pre stavebné
povolenie na daldie dve lokality: Beladice a Kolifiany.

Rokovanie prebighalo v konstruktivne] a kultirnegj drovni, obgania sa zaujimali
o vedenie rychlostnej cesty, aj ked' sa ich bezprostredne nedotyka — pretina chotar Kolifian
iba vdlzke cca 250 m. Zastupkyia navrhovatela a spracovatel zodpovedali na v3stky
vyslovens otazky.

Obd&ania suhiasia s vystavbou rychlostnej cesty, obavajl sa vsak negativnych
vplyvov, hlavne hiuku a exhalédtov (obyvatelia obee Prilepy a Cierne Kradany). Pozaduju
odsun trasy seveme od Prilep. Podobne Ziadaju zmenu tfrasy obyvatelia obce Volkovce.
misstna &ast Olichov (zmena krizovatky).

Spracovatelf a zdstupkyiia navrhovatefa prisfubili, Ze v8etky pripomienky aknim
nasledné riedenia budl postdens a v pripade ich opodstatnenosti zapracovane do dalsieho
stupfia projektovej dokumentécie — dokumentacie pre izemné rozhodnutie.

4. Ostatné zavazné stanoviska, pripomlenky a odborné posudky

Slovenskéd agentiira Zivotného prostredia Banské Bystrica (list &. 190/2004 zo dita

26.4.2004)

odportga realizovat zeleny variant z dévodov, 2e v Useku po napojenie na Cerveny variant

vedie nezastavanym Uzemim a jeho kratSou vzdialenostou prepsjenia.

Podla SAZP je potrebné zohfadnit a doplnit nasledovné pripomienky:

e v Uzemnych planoch dotknutych obcl planovany zamer je lokalizovany vo VUC NK, Nitre,
Nitrianske Hméiarovce, Celadice, Beladice, Zlaté Moravee. V obciach Maly Lapés,
Pohranice, Hostova, Cierne Kradany této cesta lokalizovana nie je,

e zo0 zéverov hlukovej Studie, ktord vypracoval Ing. Baldz v novembri 2003, vyplyva
vhodnost vybudovania navrhovanej komunikacie, v pripade prekrogenla hlukove] hladiny
v okoll cesty je potrebna eliminécia hluku protihlukovym opatrenim,

o pri navrhovanl optimalneho varlantu dodrzat zésadu, aby navrhovana stavba
nezasahovala do Ziadneho chraneného Uzemia a nechrozovalo ho po&as vystavby ani
podas prevadziy navrhovanéhe zameru,

o v spréve o hodnoteni nie je ekonomické zhodnotenie navrhovanych variantov prepojenia.

Michal Sima, Olichov 37, Volkovce

Zaslal stanovisko, v ktorom nesthlasi s navrhovanym &arvenym variantom v blizkosti obcf

Volkovce, Clerne Kratany a Caradice a poZaduje odkion trasy od obci v novej trase ,D*.

Sttastou stanoviska je mapa s nakresom novej trasy,

Odborny posudok a navrh zdveredného stanoviska

Odborny posudok a névrh zavere¢ného stanoviska vypracoval podia ustanoveni § 12, odsek

4 a 5 zékona NR SR &.127/1984 Z. z. RNDr. Pavol Tupy zaplsany v zozname odbome

spdsobilych osdb na posudzovanis vplyvov na Zivotnd prostredie podia vyhlaky MZP SR &.

52/1995 Z. z. o0 zozname odborne spdsobilych osdb na posudzovanie vplyvov na Zivotné

prostredie pod &lslom 88/86 - OPV.

Sthlasi 8 navrhovanou &innostou a odporGéa, zeleny variant, ktory je vyhodnejsi ako variant

Earvany a nulovy. .

Pracovné rokovanile k vedeniu trasy diia 9. 5.2005 na OcU v Ciernych Kfa&anoch

Na rokovani boli opétovne prerokované mozZné variantné riedenia trasy komunikéacie R1

Beladice — Tekovské Nemce. Mesto Zlaté Moravce a dotknuté obce Cieme Klagany, Prilepy

aVelké Vozokany poZaduji vedsnie trasy paralelne s existujucou cestou 1/65. Tuto

poZiadavku potvrdilo mesto Zlaté Moravce listom & 330/2005 zo diha 15. 6. 2005,
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Podzitavské reglondin zdruZzenie miest a obcl prl ZIMOS ( list zo dfia 2. 5. 2008)
Podporuje poZiadavka dotknutych obcl a vedenie trasy novej rychlostnej komunlkécie
navrhuje severne od mestskej &asti Prilepy, paralelne s jestvujlcou Statnou cestou 1/65 tak,
aby bol vybudovany bod napojenia tychto clest aj v trovni obchodného parku (pri statnej
coste 1/65 a mesta Zlaté Moravea)
Zéznam z prerokovania stanovisk k navrhovang/ éinnosti R1 Malanta - Caradice,
konaného dria  10. 1. 2006 na MU v Zlatych Moravclach )
Na rokovani, ktoré zvolalo MZP SR sa ziu&astnili zastupcovia MsU Zlaté Moravce, obce
Volkovece, obce Cierne Kiadany, Nitrianského samospravneho kraja, Ministerstva dopravy,
pd&ta a telekomunikacii SR, Narodnej diafniénej spoloénosti a MZP SR,
Primétorka Zlatych Moraviec uviedla, Ze jej stanovisko je aj stanovisko zastupitefstva a
zastupcov regionu. PoZaduje severny obchvat Prilep a priblizenie cesty Rl k ceste 1/65.
Nejde o taku vzdialenost, aby mala zasadny vplyv na rozpotet tejto stavby. Plocha medzi R1
a 1/65 sa da vyuiit na priemyseiné &innosti.
Zastupca MDPT SR uviedol, Ze je za juZny variant z dévodu menssj ekonomickej naroZnosti,
juzny variant je kratd{, juzny variant zabezpeduje perspektivne spojenie sa Ciernych Kragian
so Ziatymi Moravcami. Sutasne navrhované krizovatky zabezpetuju dostatofné napojenie
cesty R1 na Zlaté Moravce. Varianty si z dal8ich hiadisk rovnocenné.
. Poukazal na nevyhody severngho variantu.
Architekt Béna - mesto Zlaté Moravce aj dotknuté obce a prisiusny regitn je za sevemy
variant. Severny variant nie je prekaZkou rozvoja Zlatych Moraviec a Ciernych Kiagian.
PoZzaduje véa&sie priblizenie k ceste 1/65. Napgjenie tretej krizovatky nie je v rozpore s
normami. Perspsktiviie je mozné napojit cestu R1 na severny obchvat Zlatych Moraviec,
Poslanec za Mesto Zlaté Moravce uviedol, Ze vedenie cesty bolo prediskutované na
viacerych sedeniach a na rdznych Grovniach a celkovy vysledok je poZiadavka vedenia R1
blizsie k ceste 1/65.
Starosta obce Ciems Kiatany - je za severny obchvat Prilep.
Starosta obce Volkovce - cesta by zasiahla pofnohospodérsku p8du, rozdrobila by lany. Je
za priblizenie R1 k ceste 1/65.
Primatorka Zlatych Moraviec uviedla, Ze ked su porovnateiné, treba vybrat taky, aby bol
prijatefny pre ob&anov a pre regién. Vyber variantu sa vykonaval dih§i ¢as a bolo vynalozensé
vela Usilia, aby sa zjednotili subjekty na vedeni R1 v severnom cobchvate Prilsp. Teraz je
nemozné menit stanovisko, a preto trva na pribliZzeni cesty R1 k 1/65.
Zéastupca VUC - pdvedne zaujali stanovisko k juznému obchvatu Ciemych Kragian, ale po
ziskanych novych informacil a detailnejiom vysvetleni sa taktieZ priklanaju k severnemu
. obchvatu Prilep.

IV. CELKOVE HODNOTENIE VPLYVOV NAVRHOVANEJ CINNOSTI

Ako vyplyva zo sprévy o hodnoteni, zapisov z verajnych prerokovani a z predlozenych
stanovisk, navrhovand &innost bude mat viacers vplyvy na Zivotné prostredie v
posudzovanom Useku, priom pdjde o rézne druhy vplyvov rbznej zavaZnosti. dentifikovans
boli nasiedovné vplyvy:

Vplyv na obyvatel'stvo

Vplyvy na obyvatelstvo boli hodnotené na zaklade imienej Stldie a hlukovej zétaZe.
V exponovanom (zem( sa nachédza 24 obytnych objektov, &o predstavuje 88 obyvatelov,
ktorf st vystaveni vplyvom &innosti.

Vo vzdialenosti do 100 m od hednotenej &innostt sa nachadzaju obytné objekty v obciach
Homa Malanta (v km 0,070 a v km 0,370 — 3 objekty), Tesarske Mlytiany (v km 18,830 — 20
objektov), Olichov (v km 26,810 — 1 objekt).

Vplyv dopravnych stavieb na obyvatelov je spojeny s produkciou exhalatov a zvySenou
hladinou hluku. Negativne vplyvy sa mézu prejavit pri dihodobych expoziciach obyvatelov pri
prekrodenych hygienickych a imisnych limitoch.
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Rozptylova #tudia potvrdila, 2o z hfadiska znetistenia ovzdulia je realizacia cesty R1
Malanta — Caradice jednoznadne vyhednejdia v porovnani s trasou cesty 1/65.

V blizkostl navrhovane] rychlostnej trasy R1 sa nachédza jeden obytny dom, kiory by
vzhfadom na imisné limity znedistujicich latok bol vystaveny vy38im koncentracidm NO,
(viac ako 200 ug.m’®). V daliej projektovej dokumentécii sa navrhne severngjéle umlestnenie
trasy, &im budu idinky znedistujlcich latok eliminovans.

Z hlukovej Studie vyplyva, Ze déjde k minimalnemu prekrogeniu pripustnej hladiny hiuku
v hodnotenom (zeml vobciach Hornd Malanta, Celadice, Tesarske Miyhany, Cierne
Kradany a Olichov. Na eliminaciu nepriaznivych Gginkov su navrhnuté stavebno-technicke
opatrenia (5§ protihlukovych stien).

Realizécia navrhovane] &innosti prindda narudenie pohody a kvality zivota obyvatelstva
dotknutého Gzemia. Doba obmedzenia bude dotasnd a limitovana po dobu vystavby.
Stavbou vznikne v krajine novy prvok, &im sa narudi estetika krajinného prostredia.

V konetnom dfsledku odrahdenim sitasnej komunikacie 1/65 sa celkovo znizi hluk a emisna
zétaz vdotknutych obciach, o bude mat v 8irSom zmysle pozitivny vplyv na pohodu
a kvalitu Zivota dotknutych obyvatelov.

Vplyv na horninové prostredle

Vplyvy na horninové prostredie su jednoznaéne dané technickym rieSenim a geologickymi
a hydrogeologickymi pomermi v zaujmovom Uzemi navrhovanej &innosti. Vzhladom na
parametre projekiovaného disla a charakter prostredia sa nepredpokladaji Ziadne vyrazne
vpiyvy na horninové prostredie polas vystavoy a prevadzky diela. Nepredpoklada sa vznik
geodynamickych javov.

Stavba je navrhovana tak, aby vmaximéine] moZnsj miere eliminovala moZnost
kontaminacie homninového prostredia. V ramci daldsj pripravy stavby je potrebne realizovat
inZinierskogeologicky prieskum ajeho vysledky zohfadnit v dalSich stupfioch projektovej
pripravy.

Na hodnotenom zemi sa nachédza chranens loZiskové tzemis lignitu Cefadice (v Useku
6,250 km — 14,120 km t.j. cca 7,87 km).

Investi&nd zamery vtomto Uzemi je mozns realizovat len so sthlasom Statnej banskej
a geologickej spravy.

Pri realizécii nasypov a vykopov je potrebné zohfadnif fyzikdlno-mechanické parametre
hornin ziskané inZinierskogeologickym prieskumom. Navrhované avzniknuté svahy
stabilizovat zatrdvnenim, vysadbou krlkov, pripadne inym spbdsobom.

Vplyv na ovzdusie, miestnu kifmu a hiukovia situédciu

Znetistenie ovzdusia je negativnym vplyvom spdsobenym Skodlivinami z vyfukovych plynov
motorovych vozidisl a zvy8enou pradnostou. Imisna situacia hodnotensho (zemia bola
popisand v Rozptylovej 8tadii, z ktorsj vyplyva, Ze najvyd8ie koncentracie CO a NOx su
lokalizované priamo na ceste. Izolinia kratkodobej koncentracie NO, (vy8dej ako 200 pg.m™)
je lokalizovana vo vzdialenosti cca 19 aZz 45 m. Vtejto zéne sa nachadza obytny dom
v Tesérskych Miyitanoch., Odklonom cesty severnejSie od tohto domu, dbjde k eliminacii
negativnych vplyvov zneéistujucich latok.

Hlukové pomery Uzemia boli posudzované v hiukovej Stidii a podia nej budd najvy8sie
pripustné hodnoty hluku prekratované v niekofkych obciach. Ako zmierfiujlice opatrenia su
navrhovansg protihlukové steny, ktoré zabezpegia eliminaciu nepriaznivého uginku hluku. Po
realizacii tychto opatreni bud( spinené hygienické limity podia NV SR €. 40/2002 Z. z.

Vplyv na povrchovit vodu

Pofas prevadzky budi vznikat odpadové daZdové vody, ktoré budl odvedens do
kanalizécie a nasledne zaustené do recipientov. Ich Specifikdcia bude upresnena v dalSom
stupni projektove] dokumentécie.

V ochrannom pasme Il. stupiia budl odpadové dazdové vody odvedend do sedimentaénych
nadrzl a preéistené v lapatoch ropnych latok a nasledne zaustenéd do recipientu.
Zranitelnost povrchovych véd je zvySena v miestach krizovania komunikécie s vodnymi
tokmi. Zvy3ené riziko znedistenia v8d je mozZné predpokladat podas vystavby, kedy bude
dochédzat k splaveniu rozrudsnej zeminy, prip. kontaminacii vody v désledku Uniku
pchonnych hmét zo stavebnych mechanizmov.
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Intenzivnejsie znedistenie sa predpoklada v zimnych a jamych mesiacoch, pri topeni snehu
a po intenzivnych zrézkach. Z dévodu posypu vozovky mdzu byt zvySené hodnoty BSKs,
mineralizécie, obsahy dusiénanov, amoniaku, vapnika, manganu, Zeleza, chloridov, siranov,
aniénovych tenzidov, v pripade Gniku ropnych latok mézu byt prekroZené limity organickych
polutantov (NEL).

Negatlvny vplyv moZno eliminovat vybudovanim cestnej kanalizacie, obmedzenim posypu
v kritickych miestach, umiestnenim zvodidiel, Upravou svahov a ped.

Viplyv na podzemnii vodu

Zranitelnost podzemne] vody zdvisi od prispustnosti a hribky pokryvnych utvarov,
hydrogeologickych viastnosti a pozicie zvodneného kolektora aod urovne hladiny
podzemnej vody.

Znetistovanie podzemnych véd mdZe byt spbsobené tiez posypovymi latkami, havarijnymi
Unikmi, emisiami z motorovych vozidief.

Technickymi opatreniami je mozZné vylidit alebo minimalizovat negativny vplyv ginnosti na
podzemné vodné zdroje (cestnd kanalizécia, G&inné &istenie odpadovych véd z cestngj
kanalizacie, cbmedzenie posypu v kritickych miestach. umiestnenie zvodidiel, uprava svahov
atd.

V pripade dopravnej nehody mus! byt vypracovany havarijny plén a zachranné vozidla musia
byt vybavené havarijnym materialom (absorbentmi).

Opatrenia na ochranu kvality podzemnych véd v ochrannom pasme 1. stupiia vodarenskych
zdrojov podzemnych v8d sU identické s opatreniami pre ochranu véd povrchovych (zberanie
vbd z cestnej komunikécil a ich predgistenie pred vypustenim do povrchového toku).

Vplyv na pbdu

Hlavnym vplyvom je zéber polnohospodérskej pddy. V etape vystavby s vplyvy na pddu
dogasne spojené s nepredvidanymi havarijnymi sftudciami. Tie mdzu nastat aj vetape
prevadzky. ZniZenie vyrobnej plochy a tym zniZenie pofnochospodarskej produkcie z dévodov
trvalého zéberu, hlavne omsj pddy, je najvyznamnejdim priamym vplyvom nielen na
pofnohospodarsku vyrobu, ale aj celkovl ochranu zakladného vyrobneho prostriedku.
Z hiadiska ochrany PPF nie je dbleZité, ktory z variantov je najvhodnejsi, pretoze kazdy
z variantov zahffa cca 100 ha trvalého zéberu a desiatky hektarov doasného zaberu.

Vplyv na bloticki: ziozku

Vystavba rychlostnej komunikacie je stavebnou &innosfou, kiord si vyZaduje odstranenie
vegetaéného krytu vtrase komunikacie. Ide o odstrénenie rastlin, o znemozni navrat
Kk prirodzenej obnove.

Vplyv emisil z dopravy mdZe spdsobit zakysfovanie vrchnych vrstiev pody ato sa mdzZe
prajavit redukciou druhov rastlin. Stavba si bude vyzadovat vyrub drevin nachadzajucich sa
v hodnotenom Uzemi. Jedn& sa najmé o sprievodnu zelefi komunikacil /65, [II/0651,
IN/05434, 11I/0655, 11110654, 1151110 a brehovy porast vodnych tokov Stitarsky kanal, Kadan,
Hostovsky potok, Bocegaj, Drevenica, Cereiiovy potok, Zitava. Siro&ina. Hraniény kanal
a Botovka.

Po ukondeni stavebnych prac bude okolie stavby upravené vegetadnymi a sadovnickymi
pracami. Navrhované si nendrotné druhy drevin a krov domaceho pévodu, doplnené druhmi
schopnymi znasat extrémne podmienky.

Vplyv na zivoéiéstvo

Vplyvy na Zivolisstvo polas vystavby su kratkodobé a Clasto€ne ruSive. Narugene su
migraéné koridory, &o staZi pohyb Zivodichov vteréne. Rychlostnéd cesta mbze byt
strasujlca i pre prelietajlice vtaky.

Poas provadzky moze dochddzat ku koliznym situéciém Zivotichov s dopravnymi
prostriedkami v miestach stretu cestnej komunikacie s migrasnymi koridormi. Navrhnuté je
zachovanie prirodzenych migraénych koridorov Zivogichov, ktoré bud( rieSené dostatotne
vysokym a Sirokym premostenim.

Navrhovana cestnd komunikécia prechadza pofovnymi revirmi, &im méze ddjst k presunu
polovnej zveri do vzdialenejsich revirov.
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Vplyvy na krafinu

V prevazne] miere trasa rychlostnej komunikacie prechadza intenzivne vyuzZivanou
pofnohospodarskou  krajinou, delenou povrchovymi tokmi lemovanymi Zzelefiou
a komunikaciami |. aZ lll. kategérie s lsmovanou liniovou cestnou zeleftou. NajvaznejSim
zédsahom do krajiny pofas vystavby je vedenie trasy v zareze, na vysokych nasypoch
a vystavba mostnych objektov, vznik stavebnych dvorov a vybudovanie pristupovych
komunikacil.

Trasa navrhovanej rychlostnej cesty vedie ochrannym pésmom vojenského objektu. Jedné
sa o most, ktory premostuje vodny tok Zitava. Tento bude nahradeny novym premostovacim
objektom.

Dal3im ochrannym pasmorm, ktorym prechédza rychlostnd komunikdcia je ochranné pasmo
il. stupfia vodarenskych zdrojov Zlaté Moravce a Cieme Kiagany. Vplyvom posypovych
materidlov, pripadne vplyvom havarif mdZu byt ohrozend povrchové a podzemné vody.
V sprave o hodnoteni s navrhnuté opatrenia na elimindciu tohto negativneho vplyvu (cestna
kanalizacia, sedimentaéné nadrie, predistenie znedistenych dazd'ovych vbd).

Dalsie chranené (zemie, ktorym prechddza navrhovand trasa cestnej komunikécie Je
chrénend loZiskovs Uzemie Celadice, kde nie je mo2né zriadovat stavby a zariadenia, ktoré
neslvisia s dobyvanim vyhradného [oZiska mimo intravildnu obce bez sihlasu obvodného
banského tiradu.

Pri projektovani technického diela je potrebné zohfadnit ochranné pasma nadzemnych
a podzemnych vedenl, ktorymi navrhovana trasa prechadza.

Nepriaznivym vplyvom méze byt aj vnimanie navrhovaného diela ako cudzorodého prvku
v krajine a naruSenie scenérie.

Realizacia &innosti bude mat v8ak pozitivny vpiyv pre obyvatefstvo (rozvoj cestovneho
ruchu, zlepSenie dopravného systému) a je v silade s UPN VUC Nitra.

Vplyv na urbanny komplex a vyuzivanie zeme

Trasa rychlostnej cesty R1 sa nedotyka Ziadnych kultirmych a historickych pamiatok,
palecntologickych a archeologickych nalezisk.

Z vplyvov na pofnohospodarstvo najvyznamnejsim vplyvom je zniZenie produkcie z dévodov
trvalych zdberov PPF, ako aj dogasnych zéberov poas stavebnych prac.

K zniZeniu hodnoty pofnohospodarskej produkcie ddjde vplyvom vykopovych stavebnych
prac, pri prejazde tazkych vozidie!, vplyvom mozného znedistenia pbdy pohonnymi hmotami
zo stavebnych mechanizmov atd. Navrhované jo maximalne mozné vyuZzivanie existujlcich
cestnych komunikécil.

Pogas prevadzky mé2e déjst k zniZeniu kvality pofnohospodérskych plodin v bifzkosti cesty,
resp. ku kontaminécii okolitych pdd. Realizéciou &innosti déjde k rozdrobeniu honov, &o bude
mat za nasledok reorganizaciu pofhohospodarskej vyroby.

Rychlostnd komunikéacia neprichddza do konflikiu so Zladnym priemyselnym arsalom,
Vystavba komunikacie méZe podporit vznik ekonomickych aktivit v uzeml, skvalitnenie
dopravnej situacie, &o bude mat pozitivny vplyv na rozvoj priemyslu, sluzigb, rekreaclu
a cestovny ruch v posudzovanom Uzeml.

Negativnym vplyvom na infradtrukturu bude etapa vystavby s cbmedzenim dopravného
systému, zvySenym pohybom tazkych mechanizmov, zétaZz zvySenim hiuku a pradnostou
potas vykopovych a buracich prac.

Vyvolanymi investiciami budi preklédky podzemnych a nadzemnych inZinierskych sietl,
ktoré nebudd mat trvaly negativny vplyv na Zivotné prestredie.

Vplyvy presahujice 3tatne hranice SR

Predpokladané vplyvy navrhovanej &innosti na Zivotne prostredie nepresahujd hranice
Slovenskej republiky.
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V. ZAVERY

1. Zévere&né stanovisko k navrhovanej &innosti

Na zékiade vysledkov komplexného postdenia vplyvov navrhovanej &innosti na
Zivotné prostredie podla zakona

sa odportia

realizacia navrhovanej &innosti ,,Cesta R1 Malanta - Caradice®, za podmienck dodr2ania
opatreni uvedenych bode V/3 tohto zéveretného stanoviska. Neurlitosti a vecno
pripomienky, ktord sa v procese posudzovania vyskytli, je potrebné vyriesit v dalsich
stupfioch projektovej pripravy stavby.
2. Odporuéany variant

Na realizaciu sa odporiéa

- v km 0,00 - 3,5 zeleny varlant {(napojenie juzného obchvatu Nitry),

- v km 3,5 — cca 20,0 €erveny variant (pripadne Jeho modifikacle),

- v km cca 20,0 - konlec useku severny ohchvat Clernych Kfa&lan - posun trasy
severne od Prilep, podfa moZnosti o najbli2sie k existujicej ceste 1/65.

3. Odporu£ané podmienky pre etapu pripravy a realizacie &innostl

1. Zrealizovat inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prisskum, na 2zaklade jeho
vysledkov upresnif technické a prevadzkové parametre navrhovanej &innostl.

2. Vybrani trasu zostladit s UPN obci vypracovanim ich zmien a doplnkov.

3. Navrhnit opatrenia na minimalizaciu zaberov pédy (sklony svahov navrhnit na zakiade
vypottu ich stability).

4. Na zéklade InZinierskogeologického prleskumu navrhnut zloZenie zemného telesa
komunikacie, najm& nasypov. s maximélnym vyuZitim vykcpovych zemin z viastnej
stavby.

5. Vypracovat ,Projekt organizacie vystavby” ktory bude platit pogas vystavby pre jednotlive
lokality zasiahnuté vystavbou komunikéacie a predlozit ho na schvalenie prisiusnému
orgénu Statnej spravy.

8. Zabezpelit postdenie nasypov, zérezov a vykopov z hladlska ich stability.
7. Upresnit' zdroje a podmienky cdberov pitnsj a (Zitkovej vody potas vystavby.

8. Zabezpefit lokalizaciu stavebnych dvorov na environmentaine vhodnych lokalitach.
Doriesit’ umiestnenie stavebného dvora pri OMV v km cca 27,0,

9. Dodrzat lokalizdciu mimotiroviiovej krizovatky Selenec v mieste napojenia na cestu |/51
a na juzny obchvat.

10. Dorie3it umiestnenie mimeuroviiovej krizovatky, podia schvaleného UPN Mesta Nitry na
trase juhovychodného cbchvatu (V4).

11. Zahezpefit prepojenie na Statnu cestu /84 v trase juzného obchvatu mesta Nitry (smer
Komjatice).

12. Posunit trasu d'alej (severngjsie) od Ciemych Kradian -Prilep.

13. Riesit odsun trasy rychlostnsj cesty v Useku medzi obcami Beladice a Tesarske Miyhany
severne od jestvujuce]j cesty tak, aby viedla mimo cesty 1/65.

14, Rie&it zmenu trasy na k. . obci Volkoves, miestna &ast Olichov (zmena krizovatky).
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15. Zachovat v pévodnom stave point cestu (Caradics), hocl nie je zakraslend v katastralnej
mape, veducu k pozemkom ob&anov (ormé pdda, zéhrady'. Casta vedie vedla vodojemu
a vyuziva sa ako pristupova komunikdcia pre polnchospodérske mechanizmy aich
pristup k pozemkorm.

16. Zachovat prirodny (neudrZiavany) rybnitek tesne pri podjazde cca 200 m od vedéme
v Caradiciach.

17. Podas vystavby zabezpetdit, aby stavba neohrozovala a nezasahovala do ziadneho
chraneného Gzemia.

18. Viest komuniké&ciu mimo PHO vednych zdrojov pre Ziaté Moravee a Cierne Kragany,

19. Nawrhniit protiexhalagni a protieréznu ochranu bezprostredného okolia komunikacie
vysadbou stromovej a krovitej zelene na svahoch cestného telesa (nésypy, zérezy,
krizovatky, prechod cesty cez zastavané lzemie).

20. Navrhnit vegetadné Upravy v miestach narudenia a zésahov do biokoridorov a
brehovych porastov pri povrchovych tokoch s clefom rychleho navratu porastov do
pévodného stavu pri pouZiti vhodnych drevin do daného prostredia, t | vyuZit
predovietkym geograficky pbvodné a tradiéné druhy drevin (vyiugit vysadbu invaznych
druhov ).

21. Pri vysadbe drevin v ramci vegetadnych Uprav pti rychlosinej ceste R1 vyber druhovej
skladby konzuftovat v &lastkovych projektoch podla lokalizécie s pracovnikml statnej
ochrany prirody.

22, Zachovat malé remizky, vyskytujice sa vtomto Uzemi, ktoré st sGlastou
ekostabilizadnych prvkov krajiny, délezitych pre migraciu zveri.

23. Zohfadnit pripomienku pofovnickeho zdruZzenia v obci Caradice, ktoré Ziada vybudovat
premostenie ponad cestu cca 200 m od podjazdu na Homé liky, aby sa pre zvyéenie
bezpa&nosti zabranilo kolizii zveri s automobilmi.

24. Vypracovat havarijny plan aschvélit ho SIZP, Indpekiordtom Zivotného prostredia
Bratislava, odborom indpekcie ochrany véd.

25. Osobitni pozomost venovat' stanoveniu podmienok pre technické prace ovplyvilujlce
reZim podzemnych a povrchovych véd.

28. Navrhn(t mimostaveniskové trasy propravy materidlov tak, aby vplyvy na obyvateletvo
boli miniméine t.j. lokalizovat ich o najviac mimo zastavané (izemie, pravidelne Cistit' a
udrZiavat miestne komunikacie vyuZlvané potas vystavby a prejednat a odsuhlasit trasy
80 zastupcami dotknutych obcl.

27.V pripade vyuzlvania komunikacil v zastavane] zéne urobit potrebné opatrenia na
minimalizaciu negativnych vplyvov, ako s napr. zniZena rychlost, oprava vozovky,
gistenie komunikacie atd'.

28, Pian dopravy stavebného materialu odsuhlasit s dotknutymi obcami.

29. Zabezpedit majetkovo-pravne vysporiadanie k nehnutefnostiam v Uzemi navrhovane)
trasy komunikécie podfa platngj legislativy.

30. Realizovat' opatrenia na zamedzenie (niku Skodlivych latok do p8dy a horninového
prostredia.

31. Vypracovat’ imisnu &tidiu podfa platnych predpisov v oblasti ochrany ovzdusia vratane
zhodnotenia koncentracii benzénu a jeho vplyv na zdravie &loveka a Zivotné prostredie.

32. Potas vystavby vykonat opatrenia proti pdsobeniu hluku, emisii a prachu v blizkostl
zastavby,
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33.V dokumentécii pre Uzemné konanie uviest missta aorientadne dizku a wvySku
protihiukovych stien.

34. V dokumentécii pre stavebné konanie na zakiade aktudinej hlukovej tidie uviest miesta,
dizku a vy8ku protihlukovych stien.

35,V pripade prekrofenia hlukove] hladiny podla NV SR &. 40/2002 Z. z., zistens]
monitoringom v okoli cesty, eliminovat hluk naslednou vystavbou protihlukovych stien,
pripadne d'al8imi opatreniami.

36. V suvislosti s ochranou v8d dodrziavat technologicku disciplinu, aby sa zabranilo
priamym Gnikom kontaminantov, hlavne pchonnych hmét a maziv do povrchovych a
podzemnych véd.

37. Pri projektovani zohladnit ochranné pasma nadzemnych a podzemnych vedenl.

38. V chranenom loZiskovom uzemi Celadice nie je mo2né zriadovat stavby a zariadenia,
ktoré nesuvisia s dobyvanim vyhradného lozZiska bez suhlasu obvedného banského
uradu.

38. Dopracovat’ osadenie odluovaBov ropnych latok a sedimentanych nadrzl v useku
prechadzajucom ochrannym pasmom Il. stupta vodného zdroja.

40, DodrZiavat opatrenia na zamedzenie druhotne] prasnosti pri prevoze sypkych materidlov.

41, Pred vystavbou odstranit len v nesvyhnutnom rozsahu dreviny, ktoré sa nachadzaju v
trase vedenia komunikacie a vyrub uskutodnit v mimovegetadnom a mimohniezdnom
obdobl.

42. Omicu z trasy komunikécie odstranit, potas vystavby uskladnit a po ukenéeni stavby
vyuZit na vegetatné a sadovnicke Upravy, resp. podlia rozhodnutia organu ochrany pody.

43, Po ukonteni prac spojenych s vystavbou okamzite pristapit k rekuitivaénym a
revitalizaénym pracam.

44. Na eliminaciu vplyvu vibracil z dopravy tazkych stavebnych mechanizmov po tzv.
dopravnych stavebnych trasach doasne obmedzit rychlost v dotknutych Usekoch,

45,V pripade pouZivania miestnych komunikécii na staveniskovl dopravu, vypracovat
projekt dodasnej dopravnej obsluhy Uzemia.

4. Odévodnenle ziveretného stanoviska vratane zhodnotenla pisomnych stanovisk

Zéveretné stanovisko bolo vypracované podia § 20 zékona v sudinnosti s MDPT na
zaklade vSetkych dostupnych podkladov, zamaru, stanovisk dotknutych subjektov, vysledkov
z verejnych prerckovani a odborného posudku. MZP SR désledne zohfadfiovalo kaZdu
pripomienku a stanoviska od dotknutych subjektov, experiov a ob&anov. V3etky vyhrady, &
uZ podané piscmne alebo Ustne, MZP SR prerckovavalo s navrhovatefom, spracovatefom
zamery, s niektorymi spracovatelmi Siastkovych Usekov zameru a spracovatefom posudku.
Opodstatnené pripomienky sa premistli do navrhu opatreni.

Zéaveretnd stanovisko bolo vypracovana na zakiade nasledujicich podkladov:
1) Spréva o hodnoteni ,Cesta R1 Malanta - Caradice”, EKOJET spol. s r.0., Tomasikova 31,
821 02 Bratislava, februar 2004,
2) Stanoviska k sprave o hodnotenl.
3) Zépisnice z verejnych prerokovani dotknutych organov a obcl,
4) Technicka Studia ,Cesta I/65 Nitra - Caradice®, Dopravoprojekt a.s. Bratislava, stredisko
Zvolen , marec 1998,
5) InZiniersko-technickd pomoc ,R1 Malanta - Caradice®, Dopravoprojekt a.s. Bratislava,
stredisko Zvolen , december 2002,
Posudzovali sa varianty zeleny a &erveny. V pripade ésrveného variantu v Useku 1,25
km sa prajavila vy3sia hodnota nepriaznivého vplyvu z dévodu krizovania rychlostnej cesty
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s vodnym tokom Stitarsky kanél, ktory je zaradeny do USES. V pripade zelensho variantu si
vietky Useky homogénne a maju priblizne rovnaky vplyv na okolie. Zeleny variant je priamym
napojenim na pripravovany juzny variant obchvatu Nitry.

Realizacia navrhovanej &innosti stivisi s nevratnymi zasahmi do Zivotného prostredia.
Za predpokladu, Ze bud( realizovand navrhované opatrenia na prevenciu, eliminaciu,
minimalizaciu a kompenzéaciu vplyvov na Zivotné prostredie, je moZzné znizit odakavans
negativne vplyvy pofias vystavby i prevadzky technického diela.

Z hiadiska posidenia vietkych predpokladanych vplyvov na Zivotné prostredie
vychédzaj( ako envircnmentdlne prijateiné a realizovateiné obidva predloZzené varianty.
Realizécia navrhovane] &nnosti bude prinosom pre dotknuté obce, zabezpeti sa rozvoj
regionu, zlepsi sa Zivotné prostredie v okoll existujlicej cesty 1/65, ktord je v siasnosti
intenzivne zataZzovana.

Navrhované &innost neprechadza cez Ziadne chrénené lzemia prirody a krajiny, a
preto vplyv na biotu je primerany charakteru navrhovangj &innosti.

Vplyv na pddu je u obidvoch variantoch priblizne rovnaky, vidy ide o trvaly zaber
pofnohospodarskej pbdy.

Vplyv na obyvatefstvo bol zisteny v kritériach hluk, azésah do urbanizovansho
prostredia obcl, najmé v Ciemych Klaganoch. Z toho dévodu bolo v opatreniach uréend
podrobnejsie pecifikovanie umiestnenia protihiukovych stien a dalich opatren( na znlZenie
hluku a celkovy adklon trasy severne od Prilep v Ciemnych Kradanoch.

Sprava o hodnoteni preukéazala, Ze navrhovana rychlostnd cesta R1 z hiadiska
prirodnych  podmienok je  optimélna  apredstavuje  kompromis  technického
a environmentainsho rie3enia. Navrhované technické a ostatné opatrenia na eliminaciu
negativnych vplyvov budi podrobnejie rozpracované v dalSich stupfioch projektovej
dokumentacie.

V stanoviskéch sa dotknuté subjekty K realizacii vystavby rychlostnej komunikécie
vyjadrovali konstruktivne a celkove hodnotili navrhovant &innost kladne. Ich pripomienky su
zohfadnensé v bode V.3 zavere&ného stanoviska. Peticia obdanov z Cienych Kia&lan bola
zohfadnena v navrhu variantu, ostatné opodstatnenéd pripomienky s zohfadnené v navrhu
opatrenl.

5. PoZadovany rozsah poprojektove] analyzy

Na zéklade ustanoveni § 36 ods. 1 zakona je ten, kto bude navrhovanu &innost
vykondvat zabezpetit sledovanie a vyhodnocovanie vplyvov navrhovanej ginnosti na Zivotné
prostredie. Za tymto Gi&slom je potrebné vypracovat ,Program monitorovania® pred a potas
vystavby a prevadzky rychlostnej komunikacie

Obsahom programu monitorovania by mal byt"

1) Monitoring povrchovych vod — sledovat prietoky a kvalitu povrchovych v8d v tokoch vo
vybratych ukazovateloch vody, najmé v miestach vylstenia odpadovej dazdovej vody
(nad a pod vyustenim do povrchového toku).

2) Monitoring podzemnej vody — v oblastiach ochranného pasma II. stupfia vodnych zdrojov
Cierne Kragany a Ziaté Moravce, ktorymi bude navrhovana rychlostnd komunikécia R1
prechadzat,

3) Monitoring dopravy — monitoring dopadu prevadzky rychlostnej komunikacie R1 na
intenzitu a kvalitu dopravy na ckolitych kamunikéciach, i na samotnej rychlostnsj ceste.

4) Monitoring hluku - pofas prevadziky monitorovat’ oblast v blizkosti dotknutych obcli
(Horna Malanta, Celadice. Tesérske Mlyhany, Cierne Kiasany a Olichov).

5) Monitoring rozptylovej situacie — pofas prevadzky monitorovat koncentraciu &kodlivin v
priaznivych a nepriaznivych rozptylovych podmienkach v blizkosti obce Tesérske
Miytany.

Rozsah a lehotu sledovania a vyhodnocovania uréi podria § 36 zakona urdi povolujuct
orgén pri povolovani &innosti podfa osobitnych predpisov s prihliadnutim na zéveretné
stanovisko.
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Ak sa na zakiade priebeZného vyhodnocovania vysledkov monitorovania zisti, Ze
skuto&né vplyvy posudzovanej &innosti st horSie, ako uvadza sprava o hodnoteni, je podfa §
36 ods. 3 zékona ten, kto &innost vykonéva, povinny zabezpetit opatrenia na zostladenie
skutodného vplyvu s vplyvom uvedenym v sprave o hodnoteni vsllade s podmisnkami
urenymi v rozhodnutl o povoleni &innosti podla osobitnych predpisov.

Vi. POTVRDENIE SPRAVNOSTI UDAJOV

1. Spracovatelia zadvere&ného stanoviska tﬁ %
Ministerstvo Zivotného prostredia SR .
cdbor pasudzovania vplyvov na ZP
Ing. Milan Luciak

Ministerstvo dopravy, post a telekomunikacii SR
odbor cestnej infrastruktiry ﬁ;

Ing. Marién Migkovig,
riaditel odboru

2. Potvrdenle spravnosti idajov MINISTERSTVO
Ing. Viera Huskova - mw:: mmm 8h
riaditefka odboru posudzovania vplyvov na Ludovta Stira
Ministerstvo Zivotného prostredia SR 31286 Bﬂ?:lal.t “

3. Datum vydania zdveretného stanoviska:
17. 2. 2006
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